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RESUMO

Esta dissertagdo faz um estudo da situag&o atual do rio Capibaribe, na cidade do
Recife, em Pernambuco, com o intuito de analisar, através da Geografia, a
viabilidade do uso turistico desse rio, visando subsidiar o desenvolvimento integrado
e sistematico das atividades de lazer e entretenimento nesse espaco, tendo como
principio basico o uso sustentavel dos seus recursos. Pela importancia econémica e
histérica desse rio no processo de povoamento do estado de Pernambuco, faz-se
mister gerar uma nova oportunidade a recuperacgéo do rio e dos setores econémicos
ligados ao turismo, ja que é possivel, ao longo do seu curso no Recife, encontrar
diversos atrativos, como monumentos e pracas, os quais marcaram a histéria da
cidade. Considera-se a forma como o rio Capibaribe tem sido visto pela iniciativa
publica, pela iniciativa privada e moradores; e como isso pdde influenciar na
formacgéo de alguns aspectos desse espago urbano. Pouco se conhece ainda sobre
a questao do uso dos rios no turismo, entao, relata-se alguns aspectos relacionados
a esse uso, através de uma observagao dessa atividade no rio Capibaribe, avaliando
o potencial de desenvolvimento dessa segmentacao turistica — o Turismo Fluvial —
de forma planejada e estruturada. Identificam-se entdo, as a¢des que vém sendo
desenvolvidas nessa éarea, além de sugerir uma maior preocupagdo com O
Capibaribe, visto que o0 mesmo encontra-se, em alguns trechos, muito poluido por
dejetos orgénicos, coberto de lama, assoreado e, de um modo geral, maltratado pela
maior parte da populagéo. Para tanto, fez-se uma pesquisa de natureza exploratoria,
com descricbes qualitativas, sendo delineada através de pesquisa bibliografica e
documental, uso de entrevistas e observacédo do ambiente estudado. Observou-se o
surgimento de uma nova etapa nessa relacdo entre a cidade, seus moradores e o
Capibaribe, quando uma maior valorizagdo dos aspectos ambientais chama a
atencdo para as agressdes que vém sendo feitas a esse recurso tdo importante da
paisagem do Recife. Assim, tém surgido projetos que tentam resgatar esse trago
nao apenas natural, mas também de identidade da cidade, sem contudo,
negligenciar a necessidade de tentar contribuir para a melhoria das condigdes de
vida das comunidades ribeirinhas.

Palavras-chave: Geografia do Turismo. Turismo Fluvial. Requalificagdo Urbana.



ABSTRACT

This work is dedicated to the study of the current situation of the Capibaribe River,
and through a geographical study, aims to analize the viablity of the use of the river
for touristic purposes in the city of Recife, in the state of Pernambuco, Brasil. It aims
to subside the integrated and sistematic development of entreitainement and leisure
activities of that space, and has as the main objective, the sustainable use of the
rivers resources. The historical and economical importance of the river in the process
of occupation of the state of Pernambuco, asks for the creation of new opportunities
for the recuperation of the river, as welll as the economic sectors related to the
tourism industry, since it is possible, to find along the river’s course, in the city of
Recife, inumerous touristic attractions, historical monuments and squares, important
marcs in the history of the city. The Capibaribe river has been looked by the public
and private sectors and the habitants of that area; and how these factors could have
influenced the formation of this urban space has been taken into consideration in this
work. Since very little is known about the use of the rivers in the tourism industry,
some aspects of this use are mentioned here, in a planned and structured format,
through the observation of the activities in the Capibaribe River, and the analizes of
the potential of development of this touristic segmentation, the Fluvial tourism.
Actions have been developed in this area, besides the suggestion for more concerns
with the Capibaribe River, since this river is found, in some areas that are very
poluted by organic discharges, covered by mud, and in a general way, neglected by
the majority of the population. Considering all these aspects, a qualitative and
exploratory research has been done and concluded through documental and
bibliographical research, interviews and observation of the environment studied.
Aware of the necessity to contribute to the improvement of the life condition of the
comunities living in the surrounding area, the surgiment of a new fase was observed
in the analizes of the relation between the city and its habitants, and the Capibaribe
River, when the valorization of the environmental aspects draws attention to the
agressions that have been done to this resource, so important to the scene of Recife,
with the surgiment of projects that try to revitalize this natural resource that also
belongs to the identity of the city.

Key-words: Geotourism . Fluvial Tourism. Urban Planning
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INTRODUCAO

O presente estudo teve, em principio, a intengdo de fazer uma analise da
viabilidade do uso turistico do rio Capibaribe; mais precisamente sobre o trecho
conhecido como Baixo Capibaribe, localizado no nucleo da Regido Metropolitana do
Recife (RMR), capital do estado de Pernambuco.

Esse uso, que se acha ligado ao contexto histérico atual em que se tem
valorizado os elementos de interesse turistico constantes dos lugares, pode
constituir uma nova oportunidade a recuperagdo do rio e dos setores econdmicos
ligados ao turismo; e isto ndo somente para o turismo, como também para os
recifenses na sua totalidade, promovendo melhor qualidade de vida no lugar.

Estuda-se o rio Capibaribe, primeiramente, destacando a sua importancia
econdmica e histdrica no processo de povoamento do estado de Pernambuco; o que
se faz necessario porque ndo & possivel conceber que um lugar que possua tal
potencial em seu espaco, ainda nao usufrua dele de forma adequada.

Este estudo considera, em seguida, a forma como o rio Capibaribe tem sido
visto pela iniciativa publica, pela iniciativa privada e pelos moradores da cidade, o
que tem influenciado na formacgao de alguns aspectos da cidade. Com enfoque no
seu potencial para desenvolver a atividade turistica, serdo consideradas as
influéncias do passado, que marcam os dias atuais, avaliando o seu papel atravées
do estado atual deste rio e sua viabilidade para o referido uso, tanto pela sociedade,
quanto pelos que vém ao Recife a passeio.

Portanto, o objetivo principal € analisar a viabilidade do uso turistico do rio
Capibaribe na cidade do Recife, a fim de subsidiar o desenvolvimento integrado e
sistematico das atividades de lazer e entretenimento neste espaco, tendo como

principio basico o uso sustentavel dos seus recursos.
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Para atender este objetivo central, os seguintes objetivos especificos foram
delimitados: avaliar, através da configuragdo atual do espacgo geografico, o possivel
potencial de utilizacdo turistica do rio Capibaribe; avaliar o que vem sendo
desenvolvido, em termos de acgbes para esta causa, pelos érgdos governamentais
do municipio, bem como pela iniciativa privada; observar qual a percepc¢éo da
populagao local e dos turistas com relagao a utilizagdo do rio; analisar quais agoes,
no contexto da atividade turistica do Recife podem ser realizadas dentro do espaco
geografico do rio Capibaribe; e por fim sugerir uma maior preocupagédo com o rio,
visto que foi e ainda € um simbolo para a cidade do Recife.

E sabido que o rio Capibaribe atravessa grande parte do agreste do estado de
Pernambuco; porém, busca-se uma analise de uma parte especifica dele, ou seja, a
do seu estuario, que tem cerca de 15 km e que se estende por toda a area onde ha
influéncia da maré, estando, portanto, totalmente inserido na zona urbana da cidade
do Recife.

E nesta area estuarina que se pretende desenvolver o referido estudo, pois,
no que se refere a atividade turistica €, exatamente, ao longo deste trecho do rio que
€ possivel encontrar a concentragdo de diversos atrativos, como monumentos e
pragas, 0s quais marcaram a historia ndo s6 do Recife, como também, de uma forma
mais ampla, a de Pernambuco.

Ja existe empresa da iniciativa privada que utiliza parte deste trecho do curso
do rio Capibaribe para fazer passeios turisticos. Ao se fazer um passeio por suas
aguas, é possivel observar a cidade de dentro para fora, bem como os varios
monumentos histdricos significativos para a cidade. Contudo, esta € uma acao

pontual e limitada. Acredita-se que a auséncia de uma concorréncia forte quanto a
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exploracéo do rio, ocorre devido as precarias condi¢bes de uso das suas margens e
do elevado custo de operacionalizagc&o da atividade.

Ademais, hoje, o rio Capibaribe encontra-se, em alguns trechos, muito poluido
por dejetos orgéanicos, coberto de lama, assoreado e, de um modo geral, maltratado
pela maior parte da populagédo que reside em suas margens de forma desordenada.
Esses fatores, além de ndo contribuirem em nada para a sua utilizagdo, ainda
podem tornar o passeio por suas aguas bastante desagradavel.

Pouco se conhece ainda sobre a questdo do uso dos rios para a pratica da
atividade turistica ou, de uma forma mais clara, sabe-se que existem diversos
lugares no mundo que utilizam o curso dos seus rios para a pratica do turismo fluvial,
porém, pouco foi estudado sobre o tema. Em decorréncia disso, procurou-se retratar
melhor os aspectos relacionados ao uso turistico dos rios, através de uma
observacéao desta atividade no rio Capibaribe, comparando-a com outros lugares.

No caso do Recife, a atividade turistica acontece de forma aleatéria, ou seja,
ainda ndo existem acgdes no sentido de assumir todo o espago do rio como
patriménio ambiental, ou, quando existem, sdo poucas e descontinuas. Com isso,
nao ha quaisquer perspectivas de incremento real do turismo, se as condigbes
permanecerem como se apresentaram nos ultimos anos.

Tem-se aqui, portanto, dois pilares motivadores do tema desta dissertacéo,
quais sejam: o uso turistico e o uso social do rio Capibaribe. Tragando, entdo, um
paralelo, entre esses dois pilares, tem-se a premissa de que o turismo é, antes de
tudo, uma pratica social que envolve nao somente o deslocamento de pessoas pelo
espaco, mas também a vida de todos os habitantes dos lugares em que ele

acontece.
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De acordo com Yazigi (2003), o destaque da paisagem natural, com seu
verde, suas aguas e os bons cuidados com a arquitetura, tanto enaltecem o
cotidiano das pessoas quanto o do turista. Portanto, a idéia de propor uma maior
valorizagcdo do espago contribui ndo apenas para o uso turistico como também e,
principalmente, para um maior e melhor uso social.

Esse enfoque influi, por sua vez, no planejamento, no que tange ao uso do rio
Capibaribe para a atividade turistica, o qual, se pensado na sua complexidade, pode
representar uma grande melhoria no que se refere ao aproveitamento de um enorme
potencial turistico do Recife e, posteriormente, do estado de Pernambuco.

Em nivel de Brasil, o Recife apresenta uma paisagem diferenciada; e, em
nivel mundial, as paisagens de muitas cidades que se assemelham a do Recife,
onde as aguas se fazem fortemente presentes, ja se encontram devidamente
planejadas e utilizadas como grandes potenciais para a realizagdo da atividade
turistica.

Os estimulos as novas possibilidades e os conhecimentos oriundos de
estudos cientificos podem gerar uma melhor utilizagdo do rio, contribuindo também
para projetos futuros; consequentes a sua utilizagdo. Acredita-se que € possivel dar
contribuicbes para o desenvolvimento da cidade, visto que um estudo desta
natureza pode mostrar novas possibilidades de melhorar a utilizagcdo das aguas dos
seus rios.

Através de uma valorizagdo dos aspectos paisagisticos e de uma utilizagao
consciente deste rio, é possivel modificar a percepgédo e o comportamento dos
moradores da cidade, bem como dos turistas com relagcdo ao rio, modificando,

assim, o modo como a populagédo se relaciona com o mesmo, ou seja, fazendo-a
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perceber a importancia de preservar este recurso natural tdo significativo para o
Recife.

Com isso, pode-se conseguir ainda, aumentar o orgulho dos recifenses por
sua cidade, além do fato de que, através de uma futura utilizagdo sistematica do rio,
seja para transporte de passageiros ou como atracao turistica, possam ser geradas
novas possibilidades de emprego e renda para a populagéo local.

Segundo Barros (s/d), com a difusao do uso turistico do espaco, as paisagens
geograficas se transformam, se adaptam e sofrem dindmicas decorrentes da
expansao turistica. Assim, ao se difundir pela superficie da terra, esta fungcéo tem a
capacidade de instalar novos objetos espaciais, criar ou alterar assentamentos
naquelas areas pelas quais se interessou e remodelou relagbes entre estes
assentamentos e o meio ambiente. E muitas paisagens passam a receber novas
representacdes, ainda que nem sempre isto seja positivo, visando torna-las um lugar
turistico.

Por sua vez, Cruz (2003) aponta dois fatores principais que condicionam a
eleicdo de determinado espaco para o uso turistico: sua valorizagéo (cultural) pela
pratica social do turismo e a divisao social e territorial do trabalho. O turismo, tal
como outras atividades, introduz no espaco objetos definidos pela possibilidade de
permitir o desenvolvimento da atividade.

Quando a atividade turistica € mencionada, cria-se necessariamente uma
associagdo da mesma em relagdo ao espago onde esta ocorrendo. De acordo com
Rodrigues (2001), todos os elementos do espago, através de uma dinémica
constante de acgdes e interagcbes reciprocas, em movimentos sincrénicos e/ou
diacronicos, acabam por produzir formas distintas, historicamente determinadas, que

constituem a paisagem, recurso turistico de grande magnitude.
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Ainda com relacdo as agbes de melhoria do rio, ndo se pode negligenciar a
necessidade de contribuir para pensar a melhoria das condigbes de vida das
comunidades ribeirinhas, beneficiando-as também com projetos de requalificacéo
urbana.

Claro que nao se trata de espetacularizar a paisagem para o turista; mas
antes, como diz Yazigi (2003), de criar condi¢bes de dignidade para a prépria vida
cotidiana de seus habitantes. A idéia entdo, € assumir o rio como patriménio
ambiental (urbano, especialmente) e como modo de vida e conquista-lo com o tempo
e com condig¢des financeiras que promovam a cidadania.

Para analisar a atual viabilidade de utilizagdo turistica do rio Capibaribe, faz-
se necessario compreender o uso que o homem fez deste espaco e como as
transformacgdes sociais ocorridas no tempo, foram refletidas na forma com que a
populacao se relacionou e se relaciona com o rio. Segundo Santos (1997), pode-se
afirmar que o espaco se constitui num conjunto de formas representativas de
relacbes sociais tanto do passado, quanto do presente, e, sendo assim, € o
resultado da interagdo da sociedade através dos tempos, onde sao atribuidos
dinamismo e funcionalidade.

Para Santos (1997, p. 50), o espago € também “um conjunto de fixos e fluxos,
considerando que estes fixos ocupam um lugar especifico e que permitem acgdes
modificadoras do mesmo”. Por outro lado, os fluxos novos ou renovados recriam as
condicbes ambientais e sociais, redefinindo assim o lugar. Os fluxos s&o
considerados um resultado direto ou indireto das a¢des e atravessam ou se instalam
nos fixos. Portanto, fixos e fluxos juntos, interagindo, expressam a realidade

geografica.
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No caso do espago compreendido pelo rio Capibaribe percebe-se claramente
esta interacdo entre os fixos (curso do rio) e fluxos (projetos existentes) e é
exatamente esta analise que vem a ser ressaltada neste estudo. Os fluxos que, ao
longo do tempo, foram passando pelo espacgo recifense deixaram no mesmo, as
suas marcas.

Durante muito tempo a populacédo que se fixava as suas margens tinha no rio
um motivo de orgulho e voltava as suas construgdes para a beira do rio, tendo no
fixo uma espécie de cenario que valia a pena ser visto. Com o surgimento das
estradas e com a maior utilizagdo das praias propiciando novos deslocamentos, ou
seja, uma nova atividade de fluxos, o Capibaribe foi perdendo o seu potencial de
atracédo para a populacdo, a qual passou a dar as costas ao rio, modificando mais
uma vez a forma como o fixo aparece representado no espaco.

A expansao da atividade turistica surge a partir da disseminacdo da
informacéao que possibilitara a convergéncia de fluxos, o crescimento e a qualificacao
da infra-estrutura turistica, além de significativas modificacbes no espaco.
Entretanto, a consolidagdo do espacgo turistico € resultado da interagdo da
sociedade, que cria e recria espacgos as vezes artificiais (fixos), como uma forma de
resposta as suas agodes e intengdes (fluxos).

E preciso, também, que exista uma intencdo de utilizar esses espacos de
forma consciente e baseada em principios de desenvolvimento sustentavel, o qual,
de acordo com Swarbrooke (2000, p. 03), é o “desenvolvimento que satisfaz as
nossas necessidades hoje, sem comprometer a capacidade das pessoas
satisfazerem as suas no futuro”.

Para que a atividade turistica funcione da melhor forma possivel, criando

assim um Sistema de Turismo, é necessario que todos os setores relacionados, vale
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dizer, os subsistemas, tenham a mesma intencéo. Isto € mencionado aqui, pois, para
que a atividade de utilizagdo de um rio como atrativo ocorra, ndo basta apenas o
esforco de alguns poucos; é preciso que varios segmentos sociais se interliguem
para o alcance deste objetivo unico.

Para corroborar estas afirmacgdes, tem-se outra definicdo de Santos (1997,
p.51), “O espago é formado por um conjunto indissociavel, solidario e também
contraditério de sistemas de objetos e sistemas de agbes (fluxos), ndo considerados
isoladamente, mas como o quadro unico no qual a histéria se da”. De um lado, os
sistemas de objetos condicionam a forma como se dao as ag¢des e, de outro lado, o
sistema de agdes leva a criagdo de objetos novos ou se realiza sobre os objetos
preexistentes (fixos). E assim que o espago encontra a sua dindmica e se
transforma. Portanto, € preciso que realmente exista a idéia de sistema, agindo de
forma unica e integrada.

Com base no exposto, propde-se a seguinte questado central: em que medida
o uso turistico do rio Capibaribe ¢é viavel, sendo portanto, utilizado, ao mesmo tempo,
como potencialidade turistica e social de forma concreta?

Decorrentes desta questdo encontram-se outras: em que medida a atual
configuracdo da paisagem proporciona esta utilizacdo? Quais as a¢des que estéao
sendo praticadas nesta direcao? Quem esta participando?

Acredita-se que uma maior utilizagao do referido rio tornar-se-ia viavel a partir
do momento em que existisse real interesse por parte das iniciativas publicas e
privadas em alterar os entraves existentes. Afirma-se isto baseado no fato de que o
rio Capibaribe ja € utilizado como entretenimento para moradores e turistas, porém

apenas em um pequeno trecho e com pouca infra-estrutura. Isto decorre do fato de
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que, além do que ja foi apontado, grande parte do seu leito encontra-se assoreado e
por isso a passagem de barcos torna-se inviavel.

Também é esperado que, no ambito do planejamento, se pense na criagao de
pontos de apoio ao longo do trajeto que vai do Recife Antigo até o bairro da Varzea.
SO assim, seria possivel a utilizagdo do rio para passeios e transportes, ja que
existiriam locais onde parar, equipados com uma infra-estrutura de apoio.

A intencdo de trabalhar a possibilidade de uso turistico concreto do rio
Capibaribe fez surgir um debate maior no que se refere a realizacdo da atividade
turistica em rios urbanos. Dessa forma, foi necessario fazer uma leitura preliminar a
respeito da utilizagdo de potenciais atrativos turisticos fluviais como forma de
entretenimento ndo somente para os visitantes, como também para a sua prépria
populagao, incluindo as possibilidades de uso para o transporte. Isso tudo, no
processo de producéo do espaco urbano.

No que se refere aos procedimentos metodoldgicos deste trabalho, foi feita
uma pesquisa de natureza exploratéria, com descri¢des qualitativas. O delineamento
desta foi através de consulta bibliografica e documental, uso de entrevistas e
observacédo do ambiente estudado, além de levantamento de casos semelhantes de
uso de rios, para permitir a comparacdo com exemplos que estimulem a
compreensao.

A técnica de coleta de dados foi feita a partir de observagdes in loco e
entrevistas informais e semi-estruturadas. O campo desta pesquisa esta limitado ao
trecho urbano do rio Capibaribe no Recife e, para compreender melhor os aspectos
que serao abordados, é importante expor os conteudos dos capitulos desta

dissertacdo e a relevancia de cada um deles.
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Portanto, no primeiro capitulo deste trabalho faz-se uma explicagcdo sobre a
formacado do espaco do Recife e quais as relagbes desse processo com o rio
Capibaribe, observando sempre, os resultados que influenciaram na atualidade, ja
que se acredita que esse modelo de formacdo foi de suma importancia para a
situacdo atual do rio. Uma simples observacéo dessa situagéo nos conduz a alguns
aspectos problematicos que persistem até os dias de hoje.

O segundo capitulo trata do Capibaribe e sua problematica atual, analisando
o significado do rio para o Recife, seus aspectos fisicos e alguns aspectos sociais
que geraram a ocupacao das suas margens. Ocupacao esta que, muitas vezes, viu
surgir atividades de recreacao e lazer tanto no passado, quanto nos dias atuais.

Partindo da observagao da recreacgéo e do lazer que foi acontecendo em suas
margens, percebe-se uma potencialidade para a inser¢do da atividade turistica.
Assim, o turismo e as potencialidades do Capibaribe é o assunto em debate no
terceiro capitulo, onde se explica, além da possibilidade da atividade turistica, a
relacdo das paisagens com o turismo até chegar ao esbogo da segmentacdo da
referida atividade com a perspectiva do turismo fluvial e suas possibilidades.

E é exatamente com base nesta segmentagdo do turismo que se pretende
argumentar sobre a quest&o da viabilidade do uso turistico do rio. Portanto, o quarto
e ultimo capitulo expde esses argumentos, abordando os principais problemas atuais
do rio, além de fazer uma identificacédo dos principais projetos existentes, os quais
tém consequéncias diretas e indiretas no uso do rio Capibaribe e as agbes que vém

sendo feitas atualmente, que possuem o rio como foco central.
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CAPITULO 1. A FORMAGAO DO ESPAGO URBANO DO RECIFE E O RIO
CAPIBARIBE

1. 1 A Urbanizag¢ao e o Ambiente Urbano

Segundo Sposito (2004), a explicacdo da origem do urbano esta no social e
no politico, além de uma explicacdo de ordem natural, pelo fato das primeiras
cidades terem surgido em regides com predominio de climas semi-aridos, fixando-se
perto dos rios e das planicies inundaveis.

Contudo, apesar dos aspectos sociais, politicos e naturais terem tido uma
enorme relevancia no processo de surgimento das cidades, é o aspecto econdémico,
surgido posteriormente quando do desenvolvimento do capitalismo, de forma mais
marcante, que vem marcar a maior expanséao fisica das cidades.

O processo de crescimento urbano, ocorrido do século IV a.C até os séculos
X e Xl d.C, mostra claramente a influéncia das condigbes sociais, politicas e
econémicas necessarias a sua origem e evolugdo. Porém, o urbanismo pré-
capitalista apresenta ainda algumas “cidades” de carater urbano discutivel, pelo seu
papel pouco politico e muito mais religioso. Acredita-se ser importante fazer esta
ressalva para que seja possivel distinguir a magnitude do processo de urbanizagao a
partir do desenvolvimento do capitalismo.

Percebe-se que a passagem do modo de producado feudal para o modo de
producao capitalista foi bastante marcada pela importancia do comércio, enquanto
atividade econdmica urbana, que foi criando as condigdes para a estruturagao do
modo de producdo capitalista, ao mesmo tempo em que findava por destruir os

pilares da economia feudal (o latifundio, sua economia “fechada” e a servidao).
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A extensao desta urbanizacao para além das metrépoles, chegando assim ao
mundo colonial, a partir do século XV, foi gerada pela necessidade de ampliar as
condi¢cdes para o desenvolvimento do capitalismo que, por sua vez, impulsionou o
empreendimento das grandes navegag¢des maritimas, promovendo entdo a
expansao colonial e a criagdo de novos monopolios comerciais.

Ao analisar mais de perto o processo de urbanizagédo influenciado pelo
capitalismo, percebe-se os impactos da industrializagdo nas cidades, pois a partir do
momento em que a produgado fabril aumentava, maiores eram as concentragcbes
espaciais da populacéo e dos fixos e fluxos. Entdo, a partir da intensificacdo da
producdo industrial, tornada viavel tanto pelo capital acumulado, como pelo
desenvolvimento técnico-cientifico a que se denomina de Revolugdo Industrial, a
urbanizagao tomou ritmos muito mais acelerados.

E importante lembrar que a urbanizagdo via industrializacdo ndo deve ser
tomada apenas pelo elevado numero de pessoas que passaram, com isSso, a viver
em cidades, mas, sobretudo porque o desenvolvimento do capitalismo industrial
provocou fortes transformagdes nos moldes da urbanizag&o, no que se refere ao
papel desempenhado pelas cidades, e na estrutura interna das cidades.

Sposito (2004) afirma que ao falar de urbanizacdo, Manuel Castells fala de
uma producgdo social das formas espaciais, para tentar entender as relagdes entre o
espaco construido e as transformagdes estruturais de uma sociedade. Portanto, o
que se verifica € que as cidades mudam efetivamente, recebendo reflexos e dando
sustentacdo a essas transformacdes estruturais que estavam ocorrendo em nivel do
modo de produgao capitalista, mudando assim, o espag¢o que passa a ser produzido

socialmente para atender a esta nova realidade.
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Este crescimento das cidades, na maioria das vezes, tornou central a area
antes compreendida por todo o nucleo urbano, formando-se ao seu redor uma faixa
nova, considerada periferia. Em muitos casos, as cidades ndo cresceram de forma
consequente; houve sim, uma espécie de inchaco da malha urbana, gerando
algumas melhorias, mas também, varios problemas.

A falta de coleta de lixo, a falta de rede de abastecimento de agua e rede de
esgoto, moradias apertadas, foram conseqiéncias de um crescimento
inconseqliente que acontecia nas cidades que eram palco das transformacgdes
econdmicas, sociais e politicas.

De acordo com Mumford (1998), até o século XIX havia certo equilibrio de
atividades dentro das cidades. Porém, com a mudanga dos trabalhos manuais
urbanos organizados para a produgdo fabrii em larga escala, houve uma
transformacao das cidades industriais em sombrias colméias.

Como testemunho da imensa produtividade da maquina, os montes de lixo e
detritos alcangavam propor¢gbes de montanhas, ao passo que os seres humanos
sobreviviam muitas vezes em condi¢des inaceitaveis, trabalhando demasiadamente
e morando, em sua maioria, em locais sem as condicbes minimas de habitabilidade.

Em todos os bairros, os antigos principios de educacao aristocratica e cultural
rural, segundo Mumford (1998), eram substituidos por uma devogao unilateral ao
poder industrial e ao sucesso pecuniario, algumas vezes disfargcada de democracia.
Fato que “homogeneizaram”, em certa medida, ndo somente a forma de produzir a
cidade como também os problemas dela decorrente.

Ainda de acordo com Mumford (1998), o industrialismo, a principal forca
criadora do século XIX, termina por contribuir na produgdo de um dos tipos mais

degradados de ambiente urbano e, na verdade, até mesmo os bairros das classes
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dominantes eram imundos e congestionados. Entdo, a nova cidade ensinava para o
urbanista o que se deveria evitar.

Talvez, o fato mais importante de toda a transicdo urbana tenha sido o
deslocamento de populagdes que ocorreu no planeta, acompanhado pela espantosa
ascensao no indice de crescimento demografico de varias regides. O generalizado
aumento dos numeros fez-se acompanhar por uma transferéncia dos excedentes
para as cidades e por um imenso alargamento da area dos centros maiores. E
possivel perceber que a urbanizacdo aumentou quase em proporgcdo direta a
industrializagéo, ou seja, quanto mais produc¢ao nas cidades, maiores eram as areas
ocupadas.

As aldeias se expandiam e transformavam-se em cidades, as cidades em
metrépoles. O numero de centros urbanos multiplicava-se e percebeu-se com isso
que os homens os construiam aceleradamente, sem nenhum planejamento, tendo
sido este um periodo de vasta improvisagdo urbana. Mais uma vez, € possivel
verificar uma semelhanga entre as agdes da urbanizagdo que ocorreu inicialmente
na Europa e o que ocorreu no Recife, ressaltando-se a questdo da improvisacgao.

Porém, enquanto este processo ocorria, uma decomposicdo bastante rapida
estava acontecendo em uma outra parte do ambiente: destruiam-se florestas,
minavam-se solos; espécies animais inteiras eram praticamente varridas da face da
Terra. Por isso, essa decomposi¢ao nao teve lugar apenas no ambiente urbano, mas
também nas areas situadas em torno dos rios que correm para os grandes e médios
centros urbanos que conheciam o crescimento industrial.

Este processo de urbanizagdo, muitas vezes enaltecido por algumas de suas
acdes, gerou, vale reiterar, consequéncias nao tao positivas também para o meio

ambiente, tais como acumulo de lixo nas ruas, excesso de p6 e fumacga no ar, rios
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servindo de esgotos a seu aberto, ou seja, resultados de um crescimento nao
planejado.

A fabrica se instalava nos melhores lugares e, normalmente, préximo a uma
via aquatica, pelo fato da necessidade de se avizinhar de grandes quantidades de
agua a fim de usa-las no processo de producgdo. O rio ou canal tinha ainda outra
funcdo importante: era o mais barato e mais conveniente lugar de despejo de todas
as formas soluveis ou semi-soluveis de detritos (MUMFORD, 1998).

O resultado disto tudo foi o envenenamento da vida aquatica, destruicao dos
alimentos, poluicdo da agua, que passava, assim, a ser imprépria para banhos.
Apenas muito tempo depois, algumas cidades comegam a repensar este processo e
a buscar alternativas e solugdes para os problemas gerados por estas acdes
anteriores.

De acordo com Hugh Miller (apud MUMFORD, 1998, p. 497):

(...) O rio infeliz — que poucas milhas acima é um belo curso de agua, com
arvores a pender sobre as suas margens e franjas de relva verde a delinear
as suas barrancas — perde a sua categoria ao passar por entre moinhos e
usinas. (...) Até certa extenséo, ele continua correndo, consideravelmente
menos um rio do que uma corrente de dejetos liquidos.

Estas modificagbes no ambiente aconteciam em prol do progresso e pouco
era pensado em termos de resultados negativos para o meio ambiente, o importante
era produzir e “evoluir’. Hoje, as cidades, pagam por estas agdes realizadas de
forma inconseqiiente e sem o menor planejamento.

Tracando um paralelo com o presente estudo, observa-se que estas mesmas
situagdes foram enfrentadas pela cidade do Recife, quando da sua formacéo, e que
ainda hoje sofre com as consequiéncias de um crescimento urbano inconsequente;
embora o “industrialismo” no Recife ndo tenha acontecido da mesma maneira como

na Europa em fungao de suas especificidades histérico-geograficas.
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O modo de vida, nas cidades brasileiras, € marcado por fortes desigualdades
sécio-espaciais; o que € perfeitamente observado nas areas da cidade. As favelas e
até as sub-habitacbes feitas, em sua maioria, com restos de materiais, sem infra-
estrutura digna, ocupando imensiddes urbanas em todo o territdério nacional sdo uma
permanéncia.

Busca-se entdo, conhecer os aspectos que levaram a formagao do ambiente
urbano no Recife com vistas a identificar os fatores mais relevantes e singulares
nesta producédo do espaco urbano, para compreender as formas que a cidade foi
tomando ao longo dos tempos, e entender de que forma o ambiente urbano foi
moldado, ou seja, como o Recife foi se estruturando em torno de aspectos, ora
sociais, ora politicos ou naturais, e assim geram o tracado inicial da cidade do qual o

rio Capibaribe faz parte.

1.2 Processo de Urbanizagao e o Ambiente no Recife

Ao compreender qual foi o sentido do processo de urbanizagdo de uma forma
geral, pode-se tentar compreender de que forma o espago no qual se encontra
inserido o objeto deste estudo foi sendo transformado ao longo da sua histéria de
formacéo.

Entado, a partir de um olhar sobre a cidade do Recife e sua histoéria, é possivel
perceber como seu espacgo foi construido e como a sociedade foi tecendo o seu
cotidiano, além de compreender, sobretudo, 0 modo como a sociedade recifense

relaciona-se, através dos tempos, com o referido rio.
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A referéncia mais antiga sobre o Recife’ é de 1537, no Foral de Olinda, como
um povoado onde viviam pescadores, marinheiros e mercadores em torno de uma
ermida, a de Sao Pedro Gongalves, chamada de Corpo Santo e que fazia parte do
territorio de Olinda até a Carta Régia de 19 de Novembro de 1709.

Segundo alguns, este fato de ser uma vila de pescadores € um pouco incerto,
pois, segundo Menezes (1999), ndo seria muito préprio dizer que a origem da
povoagcao foi um nucleo de pescadores, pois eram poucos o0s pescadores
portugueses. Contudo, seria correto afirmar que as atividades econdmicas naquela
época eram essencialmente de maritimos e portuarios, ou seja, de gente que
mestrava barcagas e veleiros e dos que se ocupavam de carregar e descarregar 0s
veleiros.

O que se sabe ao certo é que, primitivamente, a povoacdo do Recife
compreendia a area propriamente portuaria, o que hoje € chamado de Recife Antigo
e esta fungcdo portuaria foi a de maior dinamismo e superaria muitas condi¢coes
desfavoraveis ao estabelecimento humano.

Na peninsula situada em frente ao ancoradouro natural, no delta do
Capibaribe, surge espontaneamente essa povoagdo. Area privilegiada, com uma
profundidade que permitia a entrada de naus de maior calado, era entdo, o caminho
natural para a varzea do Capibaribe.

Ainda no primeiro século de colonizagédo, os rios que desembocavam no
Atlantico, foram ocupados pelos colonizadores, surgindo novas areas de moradia e,

segundo Villaga (1998), nenhuma outra metrépole brasileira desenvolveu com seu

' Como ja mencionado, o seu nome surge a partir de um aspecto natural, ou seja, da muralha de arrecifes que
faz parte da configuracéo do seu relevo. Arrecife é a forma antiga do vocabulo recife, ambos originarios do arabe
ar-ragif, que significa calgada, caminho pavimentado, linha de escolhos, dique, paredao, cais, molhe.
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rio relagdes tédo profundas e variadas — econdémicas, sociais e culturais — como as
que o Recife estabeleceu com o Capibaribe.

Para os senhores de engenhos era mais facil descer sua producédo pelo
Capibaribe até a foz e embarcar no ancoradouro ali existente, do que subir o
Beberibe — outro importante rio da cidade — para embarcar a sua produ¢ao no porto
do Varadouro, em Olinda. Essa penetragao de engenhos para o interior, provocava a
formacao de pequenas povoagdes que ofereciam aos habitantes dos engenhos os
servicos menos especializados e que nédo podiam ser demandados em Olinda, por
causa da distancia.

Para o Recife, esse rio foi, no caso da historia da sua formagao sécio-
espacial, uma importantissima via de transporte, local de intensa atividade de lazer e
de tratamento de doencgas e ainda fonte de abastecimento de agua, inicialmente
vinda de Olinda, do rio Beberibe.

Para entender melhor o processo de formagéo socio-espacial do Recife, &
importante observar o que Lins (1982) comentou sobre suas origens, relacionadas
com o sitio geografico. Ela mencionou que as mais remotas noticias do aglomerado
que daria origem ao Recife é de Gabriel Soares, quando em 1587 falou da
existéncia de um povoado que se fazia assinalar por uma ermida — a do Corpo
Santo — edificada numa ponta de areia. Duzentos e cinqlienta anos mais tarde,
segundo a mesma autora, Charles Darwin ressaltaria uma cidade que foi construida
sobre bancos de areia estreitos e baixos, sendo separados uns dos outros por
canais de agua salgada.

O sitio urbano do Recife é, pois, constituido de bancos de areia, corddes
litordaneos arenosos ou restingas, associado tudo a pantanos de agua salobra,

manguezais, ou seja, o estuario afogado comum dos rios Capibaribe, Beberibe e
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Tejipio. Entdo, segundo Lins (1982) Darwin teria duvidado da existéncia em todo o
mundo de outra estrutura natural que apresente aspecto tdo artificial, tal como o
Recife.

Pode-se afirmar que o Recife fica encaixado entre os outeiros de Olinda e
Guararapes que formam uma espécie de anfiteatro de colinas esculpidas nos
sedimentos cenozoicos da Formacgédo Barreiras, colinas cujo semicirculo contém
aquilo conhecido como “baia entulhada do Recife”, ou seja, uma planicie aluvial
flavio-marinha sucessivamente alargada, enchida e drenada ao sabor das
transgressodes e regressdes marinhas durante o Quaternario (LINS, 1982).

Entado, o entulhamento de que resultou a planicie do Recife fez-se as custas
de sedimentos ora fluviais ora marinhos. Construtores e fixadores de solo, os
mangues desempenharam um papel importante, embora intermitente, posto que se
observava Capibaribe acima, restos de manguezais na altura da Jaqueira, onde
chegam, sem duvidas, influéncias salinas da maré.

Perfuragdes do subsolo da planicie para estaqueamento de fundagdes de
edificios revelaram colunas sedimentares em que se sucedem ciclos de deposigao
dos materiais indicados. A esses mecanismos naturais de sedimentac&o, ao longo
do processo de construgcédo da cidade, acrescentam-se os aterros como eixos de
ampliagdo setoriais da area urbanizavel; com isso o leito do Capibaribe comegou

bem cedo a ser estreitado (Figura 01).
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Figura 01 - Bairro do Recife no periodo de 1631 a 1906
Fonte: José Luiz Mota Menezes

Diversos foram os aterros, como 0 que ocorreu para a construgdo da

Faculdade de Direito, transferida de Olinda no Governo do Conde da Boa Vista, para
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o Recife; além do aterro que ocorreu para a implantagdo do Parque Treze de Maio, o
qual foi ajardinado com a erradicagéo de parte significativa dos mangues.

Alguns outros aterros de dimensdes consideraveis e de nao menor
desempenho na ampliacdo do espaco construido foram os que ligaram por sobre
varzeas canavieiras a Madalena a Caxanga (Avenida Caxangd), ou o que, pela
Avenida Cruz Cabug4, ponte da Tacaruna e ponte Duarte Coelho, serviu de suporte
a antiga linha de bondes elétricos entre Recife e Olinda.

Durante a ocupacdo flamenga, varias obras de aterro continuaram a
concorrer, com retificacdes fluviais e com a abertura de canais; tanto que o confisco
de imoveis dos Judeus era justificado, no inventario realizado apdés o dominio
holandés, pois diziam que eles entupiram e furtaram do rio os ditos chaos. (LINS,
1982)

As dificuldades de drenagem da planicie foram ocasionadas pelos furtos que
a populacao fazia ao rio e que se agravaram progressivamente até os dias de hoje,
fato que é comprovado pela historia repleta inundagcdes — as cheias — na cidade do
Recife. Porém, desde a cheia de 1854, as colunas do Jornal Diario de Pernambuco
ja mencionavam os aterros como fator predominante de causa daquelas cheias,
algumas das quais catastréficas. Nada, ou muito pouco, foi feito e o Recife ainda
padece com as consequéncias destes atos.

As caracteristicas de relevo (planicie baixa) e a forma de ocupacdo dos
espacos na cidade do Recife, negligenciando a construgéo de um sistema eficaz de
drenagem, de fato favoreceram a ocorréncia de inundag¢des. Data de janeiro de 1632
o registro da primeira enchente do Capibaribe, levando a construgdo, em 1638, da
primeira barragem no leito do rio para a protecao da cidade, o Dique de Afogados,

que tinha mais de 2 km de extensao, onde hoje é a Rua Imperial.
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No século XIX, o fenbmeno continuou causando problemas ao Recife, como
em fevereiro de 1824 e junho de 1842, até que, em 1854, houve a maior enchente
do século XIX, atingindo praticamente todos os bairros do Recife. Derrubou a
muralha que guarnecia a Rua da Aurora e parte do cais da Casa de Detencao,
provocou o choque de embarcacgdes e isolou completamente a cidade. Neste mesmo
século, a saga se repetiu, ainda, em varios outros anos.

No século XX, apdés a enchente de 1966, em 17 e 18 de julho de 1975,
acontecia aquela que foi uma das maiores calamidades de toda a historia de
Pernambuco. O Capibaribe desaguou no Recife uma vazao estimada em 3.400m?/s,
cinco vezes superior a maxima entdo suportada pela calha do rio. Com 8,5 metros
acima do seu nivel normal, as aguas do rio encobriram cerca de 80% das areas
baixas da cidade, além de também atingirem outros 25 municipios do estado. Sé no
Recife, 31 bairros, 370 ruas e pragas ficaram submersos, quase todos os hospitais e
40% dos postos de gasolina da cidade foram inundados, e o suprimento de energia
elétrica foi cortado em 70% da area do municipio. Por terra, o Recife ficou isolado do
resto do pais durante dois dias?.

Recentemente, em agosto de 2000, a Regido Metropolitana do Recife e
algumas cidades do interior sofreram os efeitos de fortes chuvas (300mm em 3 dias,
na RMR) que deixaram um saldo de 22 mortos, 100 feridos e mais de 60 mil

desabrigados (Figura 02).

2 Quando as aguas baixaram no dia 21 de julho e a populacdo comegava a retomar a sua vida, o
panico tomou conta das ruas do Recife, em decorréncia de um boato de que a barragem de Tapacura
havia ruido e que a cidade seria arrasada pelas aguas em poucas horas.
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Figura 02 - Algumas das enchentes no Recife
Fonte: JC on line

Pode-se afirmar que esses acontecimentos foram, em parte, conseqiiéncias
da forma como a populagao se relacionou com o seu rio desde o0 momento em que
comecou a subtrai-lo para dar lugar ao processo de crescimento urbano.

Voltando ao percurso histoérico, percebe-se que no final do século XVIIl e na
primeira metade do século XIX, o Recife ja tinha incorporado a chamada “varzea do
Capibaribe”, ou seja, toda a extensdo que sai da Boa Vista e da Madalena até a
Caxanga e a Varzea propriamente dita, subindo o rio e retalhando os antigos
engenhos.

Um pouco antes da apari¢cdo das maxambombas®, o trafego de canoas era a
comunicagao habitual entre Recife e Olinda, sendo este transporte hidroviério,
bastante desenvolvido no Recife, tendo o Capibaribe como uma importante via,
principalmente ligando, com a ajuda do Beberibe, o Recife a Olinda.

Este fato fez surgir, antigamente, casas comerciais da avenida que hoje é a

Dantas Barreto, tendo na parte posterior trapiches langcados sobre o rio. Hoje,

® Servigos de trens suburbanos, instalados em 1871 (ANDRADE, 1979).
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percebe-se que praticamente toda a faixa compreendida entre a retaguarda desses
armazéns e a Rua do Sol foi subtraida ao Capibaribe.

Faz-se relevante observar que, do ponto de vista da estruturacdo do espacgo
intra-urbano, o uso do rio como hidrovia foi importante n&do apenas como via de
transporte, mas também como ponto de transposi¢cdo, os pequenos “portos”.

Entao, a partir apenas de meados do século XIX, com o desenvolvimento dos
caminhos e do transporte terrestre, € que o uso das canoas comegou a declinar.
Porém, alguns destes “portos” conseguiram sobreviver até meados do século XX
apenas como passagem.

Esses sdo pontos situados ao longo do rio onde ha servigos de travessia de
uma margem a outra, através do uso de canoas e que muitas vezes é o sustento de
muitas familias. A este respeito, ndo € possivel esquecer de que, no processo de
formacgao sécio-espacial do Recife, sempre houve a presenca de muitas familias
pobres que se utilizam de taticas as mais diversas a fim de sobreviverem na cidade.

Em alguns espagos como no Cais da Jaqueira (Foto 01), foram feitas algumas
reformas que melhoraram um pouco o aspecto do mesmo, na parte superior do cais.
Porém, no que se refere a estrutura de acesso aos barcos que fazem a travessia,

ainda existem melhorias a serem feitas.

Foto 01 - Cais da J'aqueira
Fonte: Prefeitura do Recife / 2004
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Ainda hoje é possivel encontrar algumas outras passagens em uso (Foto 02),
como é o caso da passagem realizada a partir deste Cais da Jaqueira, onde existe
um canoeiro que faz a ligagdo com a outra margem do rio, principalmente, para dar
acesso a um hospital que se encontra no Bairro da Torre, o Hospital Evangélico.
Muito embora, como citado antes, o local ainda precise de melhorias estruturais que
possam viabilizar esta travessia, no que se refere ao acesso a canoa, em ambas as

margens.

—

0

Foto 02 — Canoas que fazem a travessia (Margem oposta ao Cais da Jaqueira)
Fonte: Marilia Paes / 2006

Contudo, a importancia do Capibaribe ndo se esgota no seu uso como via de
transportes. Ele foi também um importante e original elemento de lazer, higiene e
saude publica.

De acordo com Villaga (1998), os médicos do Recife, por volta de 1758
concluiram que havia no uso de banhos do rio Capibaribe grande vantagem para
debelar certa febre epidémica. Nesta época, as grandes propriedades que ficavam
as margens do rio foram sendo divididas e comegaram a aparecer os sitios e
chacaras.

Segundo Souto Maior e Silva (apud VILLACA, 1998, p. 213) “Waterton, que

esteve em Pernambuco em fins de 1816, observou que do gosto pelo banho de rio
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participava toda a populagdo, ricos e pobres, jovens e velhos, estrangeiros e
nativos.” E realmente notavel a forca desse costume que chegou ao ponto de
introduzir um elemento democratizador na rigida aristocracia patriarcal
pernambucana, libertando inclusive dentro de limites — a mulher da reclusdo luso-
mugulmana que ainda vigorava no Brasil na primeira metade do século XIX. A este
respeito, foi mencionado que elas eram melhores mergulhadoras e nadadoras que
0s homens.

A populacédo cresce ao longo do rio até mesmo por causa dos antigos
engenhos que ali estavam instalados e que eram como nucleos de populagao, pois
‘contavam com cerca de 100 a 200 moradores cada um” (COSTA apud VILLACA,
1998, p. 214).

Com a abertura das estradas, as povoagdes situadas as margens do rio, que
antes eram procuradas apenas como segunda residéncia, passaram a ser areas de
residéncia permanente. Alguns desses sitios, transformados em bairros, receberam
0os nomes dos antigos engenhos tais como: Torre, Madalena, Cordeiro, Monteiro e
Apipucos, etc.

Trés geragcbes de sistemas de transportes se sucederam naquele eixo,
reforcando a estrutura urbana herdada do sistema anterior: o hidroviario, os
caminhos por onde transitavam os énibus e as estradas de ferro.

Pernambuco foi o segundo estado brasileiro a dispor de transporte ferroviario
e em nenhuma cidade brasileira as elites se utilizaram desse transporte - as
maxambombas - mais que no Recife. Ainda hoje é possivel observar, no bairro das
Gracgas, o Largo da Ponte d’Uchoa, que era uma estacdo da maxambomba (Foto

03).
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Foto 03 — Estacdo Ponte D’Uchoa
Fonte: Marilia Paes / 2006

Assim, no espaco urbano do Recife, as margens do Capibaribe, bem servidas
de meios de transporte, firmaram-se como areas privilegiadas, que possuiam
vantagens de acessibilidade ao centro da cidade. Foi por isso que, ao longo do
Capibaribe, fixaram-se grupos sociais pertencentes a elite soécio-econbmica
recifense. Porém, com o declinio do transporte fluvial e o advento dos caminhos de
terra, as mansdes que antes eram construidas com frente para o rio passam a sé-lo
com frente para os caminhos.

Ainda assim, o vale do Capibaribe manteve-se, até a década de 1960, como a
unica area de grande concentragdo das camadas de alta renda da area
metropolitana. Contudo, com o inicio do habito do banho salgado, a partir da metade
do século XIX, a populagéo apresentou um sensivel deslocamento para as praias de
Olinda. La no século XX é que ela se desloca para o sul, ou seja, para Boa Viagem.
Afirma-se, porém, que este habito apenas se torna rotina em meados do século XX.

De acordo com Sposito (2004) é preciso entender que o espaco € historia; e
nesta perspectiva, a cidade de hoje € o resultado cumulativo de todas as outras

cidades de antes, transformadas, destruidas, reconstruidas, ou seja, produzidas
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pelas transformagdes ocorridas através dos tempos, engendradas pelas relagdes
que promovem estas transformacgoes.

Entdo, percebe-se que entender uma cidade hoje significa conhecer o seu
passado; e, no caso do Recife, isto ndo é diferente, posto que é exatamente
considerando as acgdes do passado que € possivel tracar o melhor perfil inicial de
relacéo entre a populagcédo e o Capibaribe no processo de formacao do seu espaco.

A propria ocupagdo do Recife expressa certa singularidade, pois enquanto
cidades como Rio de Janeiro e Santos desenvolveram o setor de concentracéo de
alta renda inicialmente ao longo da orla oceénica, o Recife o fez, primeiramente, ao
longo do seu rio.

E mesmo hoje, com a supervalorizagéo dos setores oceanicos, a beira-rio do
Recife mantém e ainda resgata o seu valor, fato esse comprovado pela forte
especulacao imobiliaria no local, com a construgdo de prédios de luxo (Foto 04).
Estes fatos permitem demonstrar a grande relevancia do Capibaribe na formacao

sdcio-espacial desta cidade.

Fonte: Marilia Paes / 2003

Embora o rio Capibaribe tenha grande relevancia na formacado do ambiente

urbano do Recife, de acordo com Andrade (1979), o crescimento do Recife na
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segunda metade do século XIX, ndo pode ser analisado apenas através de sua
expanséo pela planicie do delta do Capibaribe, € necessario também compreender a
ampliagdo de sua fungao regional, de sua fung¢do de centro de comercializacéo de
produtos agricolas — do agucar e do algodao e dos couros e peles — vindos do
interior.

N&o apenas a utilizagdo do rio, como também a modernizacdo de outros
meios de transportes, fizeram com que o Recife pudesse realmente ocupar sua
funcao de centro de escoamento e comercializagao de produtos.

Segundo Rezende (2002), com a ampliagdo do comércio, construiu-se
estradas, a ponte pénsil de Caxanga, o Teatro Santa Isabel, dentre tantas outras
coisas criadas no governo de Francisco Rego Barros (1837 — 1844), o Conde da
Boa vista, que usava como modelo para o seu governo o da cidade de Paris, onde
havia estudado.

Este governo n&o conseguiu concretizar todos os seus planos, mas deu
novos ares de modernidade ao Recife. Ruas foram numeradas e nomeadas, foi
instalada a luz publica a gas, além da padronizagao de prédios dentro dos principios
europeus. As reformas nao tiveram aceitacao unanime e alguns resultados dessas
mudangas n&do agradavam os mais nacionalistas, como novas maneiras de comer,
vestir, falar e comportar-se em publico, que quebravam antigas tradicdes.

Em meados do século XIX, o Recife era a terceira cidade do Brasil, com uma
populacdo de cerca de 50.000 habitantes e ainda possuia problemas urbanos do
comec¢o da sua historia, pois ainda n&o tinha um sistema de agua encanada e nem
de esgotos. Por isso 0s grupos sociais mais ricos organizavam o seu abastecimento
utilizando-se de escravos com canoas que navegavam pelo rio Capibaribe até o

Riacho do Prata para pegar agua potavel. (REZENDE, 2002)
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O Recife se expandiu e os seus arrabaldes ganhavam novos moradores, ao
longo do rio Capibaribe. A Madalena, o Pogo da Panela, Caxanga, Afogados, Varzea
e Beberibe juntam-se ao nucleo basico da cidade. Os tempos modernos ampliaram a
diversidade, os projetos de dominacdo da natureza, sobretudo dos rios e mangues,
e instalaram o culto, as vezes cego, ao progresso.

Sao os contrapontos que fazem questionar o que foi a modernidade e até
onde o apagar das tradi¢cdes e a fragmentacdo da memoéria contribuiram para a crise
do mundo contemporaneo e as tensas relagdes entre o antigo e o moderno.

As duas primeiras décadas do século XX observaram modernizagbes
relacionadas com a expansao das praticas capitalistas. As palavras de ordem eram
urbanizar, civilizar e modernizar e com isso apresentou periodos com desenhos
urbanos distintos, criados a partir de agdes como a construgéo de casas populares,
além do aterro dos mangues para a abertura de ruas e avenidas.

No inicio da década de 1930, o Recife continuava apresentando sinais de
modernizacao e se mantinha como uma cidade onde as aguas determinavam muito
a sua ocupagao. A especulagao imobiliaria era alta, o que fazia surgir moradias
denominadas de mocambos, sem as minimas condi¢cdes para se viver. Criam-se
paisagens urbanas marcadas pela miséria em contraste com outras sofisticadas,
com mansdes ou prédios dos mais atualizados modelos arquitetbnicos. Hoje,

verifica-se isso em muitos trechos do rio Capibaribe (Foto 05).
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Foto 05 — Contraste das moradias proximas ao Capibaribe
Fonte: Marilia Paes / 2006

A cidade expandia-se para outras areas multiplicando, assim, os lugares
possiveis para a expansdo do capitalismo, tendo sido instalado no governo de
Sérgio Loreto, o polémico processo de urbanizagdo da praia de Boa Viagem e a
consequente especulagéo imobiliaria que ocorreu.

A preocupacédo com a cidade comegou a fazer parte das discussbes sobre a
Modernidade quando a populacao cresceu de maneira assustadora, principalmente
com a vinda de pessoas do campo para a cidade, em busca de uma vida melhor.

Houve uma tentativa de erradicagdo dos mocambos no governo de
Agamenon Magalhdes. No entanto, isso aconteceu sem alcangar o resultado
esperado. O governo nomeou para prefeito Antdnio Novaes Filho, em cuja
administragcado foram feitas grandes modificagcbes no centro do Recife, além da
pavimentacdo de importantes vias de acesso como a Estrada de Beberibe, Estrada
de Belém, a Estrada dos Remédios e a Avenida Caxanga.

E importante reiterar que, varias dessas obras, foram feitas a partir de aterros
de mangues ou de areas as margens do rio Capibaribe, que tiveram as suas

caracteristicas originais modificadas em prol da “moderniza¢ao” da cidade.
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Nas décadas seguintes o Recife recebeu mais pessoas vindas de cidades do
interior do estado, aumentando ainda mais os problemas de moradia e proviséo de
servigcos sociais. Com a erradicagdo de varios mocambos, na planicie que se
valorizava, a populagdo comegou a ocupar as colinas da zona norte, direcionada
pelo governo. A cidade sofria intervenc¢des do poder publico e no Brasil o fascinio
pela industrializacdo somava-se a grande abertura para o capital estrangeiro.

No Recife, além das reformas politicas e administrativas, a cidade ainda
modificava o seu desenho urbano. Foram pavimentadas varias vias e outras foram
alargadas, com a preocupacao de facilitar o acesso aos suburbios, muito embora
estas modificagcbes acontecessem sem nenhuma preocupagdo com relacdo aos
impactos que estavam sendo causados ou as perdas culturais que estavam
acontecendo, no que se refere aos prédios que eram demolidos para que as

avenidas ficassem maiores (Figura 03).

Rua do Bom Jesus, século XIX Rua do Bom Jesus, século XX - 1996

Figura 03 — Modificagdes urbanas ocorridas no Bairro do Recife
Fonte: www.longoalcance.com.br/brecife/banco

A preocupacao com a preservacgao patrimonial ganhou espago no Brasil em

1930 e no Recife apenas em meados da década de 1970, criando-se a possibilidade

de evitar que a meméoria da cidade fosse desfigurada de todo. Mas, no periodo entre
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os anos de 1930 e 1970, muitas areas histéricas foram derrubadas em nome do que
se chamava a época de “progresso”.

E importante observar que o espaco de uma cidade revela conflitos entre o
antigo e o novo e as relagbes de poder que o compdem. Sendo relevante afirmar
que nem sempre a modernizac¢ao significa uma redefinicdo na qualidade de vida dos
ocupantes do espaco urbano. Mas muitas vezes, uma forma de esconder as
contradi¢cbes, afugentando seus tragcos de miséria e desigualdade.

Observa-se que o préprio rio Capibaribe, muitas vezes, sofreu perdas
irreversiveis em favor desta modernizagdo e que muito do que ele significou para o
Recife e para seus moradores ficou para tras, a partir do momento em que ele deixa
de ser a principal via de geragcé&o ou escoamento das riquezas e espaco de lazer.

Assim, nao apenas as autoridades locais, como também a propria populagao
— aqueles que nao precisavam do rio para o seu sustento — deram as costas ao
Capibaribe e aos problemas que a modernizagdo gerou para 0 mesmo. Percebe-se
hoje, que as casas estao viradas para a rua e o que se vé de dentro do rio é quintal

ou a lateral das casas (Foto 06).

—- e, -

Foto 06 - Casas na margem do Capibaribe

Fonte: Consultoria Projetec / 2002
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Esse desinteresse para com o rio contribuiu para a sua degradagéo, na
medida em que a propria populagdo ndo o via mais como um aspecto singular da
paisagem, com possibilidades para o entretenimento e o lazer.

A busca desenfreada pela modernizagcao, sem qualquer preocupagdo com a
singularidade dos lugares gera, muitas vezes, cidades destacadas da realidade do
pais a que pertencem e assim, muitas vezes, os préprios “cidadaos” nao se
identificam mais com o lugar onde moram.

Corroborando com o que foi citado, Yazigi (2001, p. 14) afirma que:

Sao essas e outras condi¢des sociais que fazem a urbanizagao reproduzir
0 mesmo esquema em quase todas as partes, nivelando os aspectos
morfolégicos em detrimento de possiveis afirmagbes positivas de
identidades espaciais (...) a par de uma renovagdo que ndo conservou o
antigo, assiste-se a uma progressiva visibilidade da miséria, esta sim
caracterizando a identidade de todos os lugares, tal o vulto que vem
tomando.

E preciso valorizar o diferencial. No caso do rio Capibaribe, tem-se um rio que
apesar de cortar uma cidade grande, ainda guarda aspectos naturais em suas

margens, como 0s manguezais e outros tipos de vegetacao (Foto 07 e 08).

Foto 07 e 08 — Vegetagao as margens do Capibaribe
Fonte: Consultoria Projetec / 2002

Portanto, percebe-se que aqui, ainda ndo houve o “aprisionamento” do rio,

através da criacdo de uma calha artificial, como ja aconteceu em outras cidades do
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mundo que possuem rios em seu tragado urbano. Em concordancia com esse fato, a

proprietaria da empresa Catamaran Tours afirma:

Em Paris, a calha do rio & toda de cimento, vocé ndo vé nada de
vegetacao, vocé estd numa calha de cimento e o rio fundo, entdo eu acho
até mais bonito o passeio aqui, porque la vocé tem que olhar pra cima pra
ver alguma coisa, a noite se vocé for num barco que ndo tem aquelas luzes
vocé ndo vé nada. Entdo, eu acho que o Recife sobre este aspecto é
privilegiado, vocé ta vendo olhando ao lado (...) entdo, eu acho que tem
tudo para fazer um passeio pelo rio até mais bonito, desde que a cidade
fosse mais iluminada também, porque tiraram a iluminagdo das pontes.
(Entrevista realizada em 05/07/06)

E ndo se pretende que o rio perca essas caracteristicas as quais, alias, ainda
o diferenciam dos demais. Pelo contrario, é preciso ter cuidado, ao propor projetos
de intervencdo para que as agdes ndo venham a destruir uma das singularidades
positivas do Capibaribe e isso associado a um plano conseqiente de revitalizagao
do seu curso. Somente assim é que ele podera ser viabilizado para o uso turistico.

Ao falar em uso turistico de uma cidade, é importante ressaltar de que forma
acontece a organizagdo do espaco para receber tal fungcdo, além de destacar
aspectos relevantes no que se refere a sociedade local, que precisam ser pensados
ao desenvolver ac¢des para esta atividade, envolvendo todos na fungédo de tornar o

turismo algo positivo para o lugar.

1.3 A Civilizagao, a Organizagao do Espago e a Atividade Turistica

A origem do termo civilizagdo, segundo Yazigi (2003), se prende ao termo
civis (cidadao, em Latim) estendendo-se para civilidade, cidadao, civismo, cidade e
civilizagdo, em oposicao a barbarie ou a selva. Estados em que uma série de valores

e construcdes inexistem por falta de cidades. Todavia, o conceito de civilizagdo
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pressupbe a organizacdo de uma entidade do tipo Estado, cuja sociedade irradia
forca disciplinadora, estabelecendo variados valores.

Por isso, civilizagdo nao pode ser separada de cultura e, ndo casualmente, o
termo politica deriva de polis (cidade em Latim), estendendo-se para policia, polidez
ou ainda urbs (também cidade em Latim), derivando para urbanidade e urbanismo.

Percebe-se claramente a ligacdo entre estes conceitos e ainda & preciso
considerar que civilizagao e civilidade n&o sdo a mesma coisa, nem esta ultima pode
ser entendida apenas como boa educacgao. A civilidade torna-se uma exigéncia do
processo civilizatério e, no caso particular das cidades, o comportamento esperado
dos cidadaos que nela vivem. E quando a civilidade ndo consegue se impor como
acordo de cavalheiros, acaba (em alguns lugares do mundo) se impondo como
instituicdo obrigatoria, ou seja, a civilidade é imposta em prol do interesse comum —
diferente da boa educag¢ao que néo necessita de imposigéo.

Em suma, a civilidade sob forma de educacédo ou de instituicdo se revela
indispensavel a civilizagdo no fato urbano, porque sua auséncia pode gerar graves
problemas no espago urbano, tais como aqueles relatados nas secbes anteriores
deste capitulo. Por isso, no Brasil, pais com mais de 80% da sua populagéo vivendo
em cidades e regides metropolitanas, urge enfrentar um terrivel desafio, que € o de
garantir civilizagcdo com tantos problemas nao resolvidos.

Chega a ser até irbnico, que a cidade, que esta na origem das civilizagoes,
padeca de sua prépria invengdo. Assim, a urbanizagdo implica varios tipos de
construcgdes fisicas e normativas e nas cidades a convivéncia exige novos tipos de
normatizagdes com o territorio e seu uso, na falta das quais, a barbarie se instala e

se reproduz.
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Segundo Yazigi (2003, p. 08), a oferta do lugar turistico no Brasil tem se
pautado naquilo que é mais facil, visto que natureza e sol sdo dadivas nao
trabalhadas pelo homem. Por outro lado, houve negligéncia quanto ao espaco
urbano em nome do progresso. Por si sb, este espaco, se construido de modo
consequente, poderia ser motivo de permanéncia mais prolongada e de deleite
cotidiano do residente, embora ainda haja tempo para recuperar o seu potencial.

Enquanto isso, o que se percebe é uma proliferagdo de resorts com modelos
all inclusive, como uma tentativa de suprir as caréncias deixadas pela falta de
organizacéo de alguns espacos urbanos. Assim, a cidade continua mal cuidada e
apesar da atividade turistica ser, muitas vezes, o ponto de partida para avaliar a
organizacgéao do territério, sabe-se que a dignidade de um lugar deve ser concebida,
antes de tudo, para o seu habitante.

As civilizagbes mais antigas, quando descobertas pelo turismo, ja haviam
produzido para si mesmas uma constru¢ao secular e firme; e o turista quando as
procura hoje ndo busca apenas um elemento e sim uma integracdo de varios
aspectos do seu espaco urbano. Assim, se o clima muda e a chuva aparece, o
turista n&o se retira da localidade no mesmo momento, pois existem diversos fatores
que justificam a presenga do mesmo naquele local e ndo apenas os aspectos
naturais.

Existe uma maxima de que tudo que € bom para o habitante, também o &
para o turista, porém Yazigi (2003) a contesta, afirmando que, ao olhar por um novo
prisma, nem tudo que é bom para o residente serve na mesma inteng&o ao turista.
Entdo ele afirma que todo cotidiano dignificante para o residente e engajado no

processo civilizatorio € bom para o turista se permitir interpenetrabilidade do
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movimento turistico com a totalidade do lugar e do mesmo modo alguns poderao
afirmar que nem tudo que € bom para o turista pode ser para o residente.

Percebe-se que muitas vezes a populacéo ja se encontra indiferente a certos
problemas que para os turistas podem ser inaceitaveis, ou por outro lado, coisas que
para o turista possam parecer pitorescas e diferentes, para a populacdo podem ser
motivo de revolta e indignacéo.

Por isso, acredita-se que o importante é tentar garantir o maximo possivel de
coeréncia entre as agdes realizadas para o turismo e agcdes em prol da sociedade
local. Portanto, sem a construc&o de civilizagdo ndo pode haver turismo consistente
€ muito menos se viver em ascensao.

E importante perceber que o desenvolvimento local é sempre limitado se o
todo néao for trabalhado em tudo aquilo que se encadeia e uma das percepcdes é
que o turismo € incompativel com a miséria (algo além da pobreza) e que este
problema esta no cerne de uma questdo social. Procura-se, entdo, falar de uma
tentativa de, ao menos, tornar o lugar em que se vive e que se deseja realizar a
atividade turistica, um pouco civilizado.

Portanto, para construir uma maior ligagdo entre os temas abordados neste
capitulo, afirma-se, mais uma vez, que para a atividade turistica existir e permanecer
em um lugar como fonte geradora de emprego e renda e ainda se desenvolver de
maneira correta e sem agredir os aspectos sécio-ambientais do lugar, é preciso
garantir um minimo de estruturagdo do espago para que a mesma aconteca.

Ao falar de estruturacdo do espago, principalmente em paises em
desenvolvimento, como é o caso do Brasil, fala-se da necessidade de existir uma
intervencao consequente do poder publico para poder garantir um minimo de infra-

estrutura nos espacos urbanos; e, assim, caberia a populacdo, que convive
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diariamente com aquele espaco, um minimo de civilidade, seja ela imposta ou ndo,
para que o espacgo urbano possa ser preservado e valorizado como um bem daquela
sociedade.

A atividade turistica, de uma forma geral, deve contribuir com estas
estruturagbes a partir do momento em que se sabe que o turista paga para ver
coisas bonitas e lugares que lhes concedam um minimo de segurancga e informacéo
para poderem circular. Quando se pensa em desenvolver o turismo em certo lugar,
sabe-se que é preciso estrutura-lo e precisa-se, para isso, de uma grande
colaboragao da iniciativa publica a fim de poder garantir a existéncia de uma infra-
estrutura material e imaterial de apoio a atividade.

Porém, quando a iniciativa publica ndo contribui para o desenvolvimento
correto da atividade, observa-se acontecer exatamente o contrario, ou seja, o
turismo ndo gera uma maior estruturagcdo do local e ainda por cima, termina por
contribuir com o aumento de alguns problemas sociais ja estabelecidos na regido e,
muitas vezes, a atividade passa a ser vista como causadora, ndo apenas dos
problemas a ela relacionados, como também torna-se culpada por tudo que ocorre
de errado no lugar.

E extremamente importante, que o lugar do acontecer turistico esteja
preparado para receber a atividade turistica, aproveitando todos os seus beneficios,
sem que para isso tenha que gerar uma monocultura do turismo?, o que seria
extremamente negativo para a mesma.

Diante do exposto, cabe dizer que o uso turistico do rio Capibaribe deve ser
pensado e concretizado no ambito da complexidade dos elementos que contribuem

para a formacao sécio-espacial do Recife na sua totalidade.

4 Situagdo na qual um lugar passa a viver exclusivamente da atividade turistica, abandonando suas atividades
anteriores e tornando-se dependente de outros lugares.
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Portanto, objetos e agdes turisticos e sociais devem ser pensados e
praticados como totalidade em permanente processo de totalizagdo, como lembra

Santos (1997).
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ABORDAGENS SOBRE O RIO CAPIBARIBE E SUA PROBLEMATICA

Capitulo 2
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CAPITULO 2. ABORDAGENS SOBRE O RIO CAPIBARIBE E SUA
PROBLEMATICA

O Recife, ja em suas origens, apresentou como visto anteriormente, uma forte
relacdo com as suas aguas. Ademais, a prépria cidade surgiu de uma povoagao
fixada em frente a um porto natural, formado por uma série de rochedos situados
proximos da costa ou a ela ligados. Esta muralha natural chamada de arrecife ou
recife daria entdo nome a esta vila que, a passos largos, foi crescendo e tornou-se
cidade, posteriormente suplantando a vila de Olinda que era, entdo, a mais
importante da capitania de Pernambuco.

Um outro aspecto bastante relevante no que se refere a ligacao do Recife
com as suas aguas € a presenca marcante de outros rios em seu sitio geogréfico.
Mas foi a presenca do rio Capibaribe que contribuiu, sobremaneira, a formag¢ao do
seu tragado urbano; talvez, também, em fung&o do fato de que este rio percorre as
areas mais valorizadas da cidade.

Ao longo dos anos, as populacdes recifenses foram ocupando as suas
margens, primeiramente apenas para a construgdo de casas de veraneio ou de
segunda residéncia; e, posteriormente, foi de extrema importancia na formacéo da
cidade e no desenvolvimento sécio-econémico de toda a populacéo.

Com efeito, houve uma grande utilizagdo do rio para atividades como
transporte de mercadorias e passageiros, realizagdo de competicdes de barcos e
ainda como entretenimento através do uso do mesmo para banhos publicos.

E esta ligagdo direta e complexa, ja4 apresentada anteriormente, do Recife
com as aguas do rio Capibaribe que fez e ainda faz deste rio um importante simbolo
para toda a cidade e principalmente para os seus moradores, que nao apenas

registraram-no através de pinturas ou desenhos, como também o recitaram em
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versos, sempre demonstrando esta intima relagcédo com este elemento tdo marcante

da paisagem recifense.

2.1 A Histéria da Cidade, o Rio Capibaribe e o Seu Significado para o Recife

Como néao se pode estudar um elemento da paisagem urbana fragmentando-
o do processo histérico de evolugdo dessa paisagem, necessario ainda se faz
retomar alguns fatos histéricos, alguns ja citados aqui, visando aos seus
desdobramentos.

E de grande relevancia para este estudo tentar analisar qual o significado que
o rio Capibaribe® teve e ainda tem para os recifenses. As origens desta cidade, ja
citadas anteriormente, mostram que de forma lenta e concreta, ela foi se
estruturando e tomando o lugar da entdo Vila de Olinda, como principal area de
efervescéncia social e comercial do estado de Pernambuco.

Porém, apesar da enorme quantidade de agua que existia em seus rios, com
Seus manguezais, caranguejos e mariscos, havia ainda um sério problema de falta
de agua potavel, de um abastecimento alimentar mais continuo e, até mesmo, de
madeira para ser utilizada como lenha.

A despeito destes problemas, o Recife cresce, justamente, através das suas
atividades mercantis, tendo tido o porto como garantia de ligagdo com o vasto
mundo, ja que este porto servia como saida da produgéo agucareira e entrada de
tantas outras mercadorias oriundas, sobretudo, das nagbes de capitalismo

avancgado.

°A etimologia da palavra Capibaribe aponta a sua origem para a lingua tupi, na qual caapiuar-y-be significa rio
das capivaras ou rio dos porcos selvagens.
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A cidade se torna, entdo, um lugar de comércio e a prosperidade do porto
estava intimamente ligada a boa situacao inicial da Capitania de Pernambuco. Era o
Recife, entdo, um porto por exceléncia, o de maior movimento da América
Portuguesa, escoadouro principal das riquezas da mais promissora de todas as
capitanias: Pernambuco.

Ja naquela época, os ideais do mercantilismo afloravam e, portanto, media-se
a riqueza das nacgdes pelo sucesso da sua balanga de pagamentos, com o éxito das
exportacdes. A evolucao do Recife fazia jus a essa questdo, pois guardava em seus
armazéns grandes quantidades de caixas de agucar, mercadoria preciosa e que era
ambicionada por outros povos, levando a cidade a investir em um sistema de
segurancga para evitar as invasdes estrangeiras.

Em 1578 houve a necessidade de investir na constru¢do de uma fortaleza
para proteger o Recife, e entdo foi construido um sistema de fortins e pode-se
concluir, a partir desse forte esquema de seguranca montado pela metrdpole
portuguesa, que o porto, com seus arrecifes, era um local estratégico para a
realizacdo de negocios. Entdo, a simples povoagao foi se transformando e se
expandindo, com as atividades comerciais ganhando espaco e, por isso, algumas
melhorias e servigcos foram feitos.

Os seus rios foram de fundamental importancia para esse crescimento
econdmico. O Capibaribe, por exemplo, servia como elo de ligacdo entre as areas
produtoras de agucar e o porto do Recife. Este foi, portanto, o primeiro grande
significado do Capibaribe para o Recife.

Segundo Menezes (1999), o Recife € uma cidade roubada ao rio e ao mar. A
partir da colénia ligavam-se os povoados que mais tarde tornar-se-iam suburbios

gracas aos barcos a vela, as canoas a vara e aos botes a remo. Portanto, era assim
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que a cidade fazia circular as mercadorias, sobretudo o agucar e a agua potavel,
pelas estradas naturais, os seus rios.

A prosperidade do Recife despertou a cobica da Holanda, que voltou suas
atencgdes para o agucar, produzido por 121 engenhos e exportado através do porto.
Entdo, em 14 de fevereiro de 1630, utilizando a maior esquadra que até entéo
cruzara a linha do equador, formada por 65 embarcagbes e 7.280 homens, os
holandeses vieram se instalar na capitania de Duarte Coelho, desembarcando na
praia de Pau Amarelo, dando inicio assim a invasdo holandesa, que decerto foi
agucgada, em grande parte pelo agucar produzido, levando a um periodo de 24 anos
de ocupacéo.

Durante esses 24 anos de ocupagao holandesa, passou o Recife de
povoagao acanhada do século XVI e inicio do século XVII, a capital do Brasil
Holandés. Assim, o nome Povo dos Arrecifes era coisa do passado, sendo o
primitivo porto disputado até pelos governadores que pretendiam ocupar o Palacio
de Friburgo, construido pelo Conde Nassau, deixando de prestar assisténcia a entdo
sede da Capitania, Olinda.

A riqueza subita dos habitantes do Recife, que foram apelidados de Mascates
pelos naturais de Olinda, fez do antigo porto um nucleo de progresso. Entdo, no
governo de Sebastido de Castro Caldas (de 1707 a 1710) o primeiro governador
nomeado por D. Jodo V, de Portugal, possuidor de nitido partidarismo em favor dos
mascates, foi o Recife elevado a categoria de vila. Com o nome de Santo Anténio do
Recife, por carta régia de 19 de novembro de 1709, foi instalada a nova vila.

Falar deste periodo de ocupacado é falar também do rio Capibaribe, pois a
ocupacado holandesa revelou tanto perdas, quanto ganhos para o Recife e foi

exatamente as margens do Capibaribe que varias transformacdes ocorreram. E
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interessante fazer apenas, uma importante ressalva, no que se refere as
constru¢des realizadas pela equipe do governante Jodo Mauricio de Nassau, ou
Conde Nassau-Siegen, no Recife ocupado pela invaséo holandesa, que passou,
inclusive, a ser chamado, em homenagem ao seu gestor, de Mauritsstad ou Cidade
Mauricia.

Neste periodo, foram feitas inumeras alteragées no tracado urbano da cidade
e realizadas varias construcdes e, dentre estes feitos, destaca-se a construgéo, no
ano de 1644, de duas grandes pontes: uma que ligava o atual Bairro do Recife ao
Bairro de Santo Antdnio, com 259 metros de comprimento e a outra medindo 318
metros e ligando o Bairro de Santo Antdnio ao continente, onde hoje se localiza o
Bairro da Boa Vista.

Passada esta fase de grandes acontecimentos, sejam eles considerados hoje
em dia, bons ou ndo, o que se garante é que, apos a expulsdo dos holandeses, o
Recife havia sofrido grandes transformagbes urbanas e urbanisticas que, de certa
forma, valorizaram a presengca do rio na sua paisagem. Muito da influéncia
holandesa perdura, calcada no elo entre as aguas e as constru¢des, até os dias
atuais e foi de suma importancia a contribuicdo dada para a urbanizacao do Recife,
portanto percebe-se que havia acabado um periodo, mas ficaram as suas marcas.

Na segunda metade do século XVIIl, descobre-se um outro Recife, com
relacbes ainda mais intensas entre o rio Capibaribe e as suas populagdes, pois &
neste momento da histéria que a populagao passa a ocupar realmente as margens
do rio, atraida além de outras coisas, pela beleza da paisagem e para buscar nas
aguas deste rio a cura para algumas enfermidades, pois, como ja mencionado, dizia-

se que o Capibaribe tinha propriedades curativas nas suas aguas.
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Nesta época ainda n&do havia o costume do banho de mar nas praias, entéo
era o rio o grande atrativo para a pratica do lazer. Além disso, a populagao utilizava
O seu curso para realizar mudancgas, passear de canoa ou de botes. Portanto, a
beleza paisagistica e o uso das aguas para o lazer constituiram outros importantes
significados do rio para os recifenses.

As margens do rio comegaram entao a ser ocupadas, com a construgdo nao
apenas de casas de veraneio, como também de casas de residéncia fixa. Muita
casa-grande de sitio, muito sobrado de azulejo, todo casario ilustre da Madalena -
que hoje da as costas para o rio - foi edificado com a frente para a agua. Com esse
processo de ocupacéo das margens do Capibaribe, foram surgindo varios engenhos,
sitios e chacaras que indicavam novas areas para descanso e lazer, notadamente
uma mudanca de habito da populagéo, gerando um afastamento do porto.

Nos séculos XVIII e XIX, observava-se que a construgao das casas voltava-se
para o rio, suas fachadas eram na diregcdo das aguas do rio e possuiam em sua
maioria, um pequeno porto. Era comum as pessoas sentarem-se a beira do rio para
conversar, tomar banho e ainda faziam a travessia de um lado ao outro em canoas.

As pontes que fazem hoje a comunicagdo com os diversos bairros da cidade
estabeleceram novos espacgos no desenho urbano ao longo do rio. No século XIX,
como era costume da época, o uso da agua desse rio para banhos publicos e as
estacbes de veraneio, suscitaram as primeiras casas de banho. Estas eram
utilizadas para o divertimento da populagdo recifense e dos visitantes, sendo
também, um excelente local para o tratamento de doengas.

O Capibaribe, ao longo dos séculos, foi, portanto, de extrema importancia no
desenvolvimento sécio-econdmico da cidade, uma vez que se encontra

intrinsecamente ligado ao solo urbano da cidade do Recife. Cidade que passou de
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um pequeno nucleo urbano com a ocupacgéo das varzeas do Capibaribe para uma
metropole regional, gragas a fixagdo e ao conseqliente aproveitamento dos espagos
dos rios, lagoas e mangues pela agao antropica.

Posteriormente, j& em meados do século XX, como veremos mais adiante, o
Capibaribe passou a ter um outro significado: o de acumulo de dejetos solidos e
liquidos do processo de crescimento industrial. Desta vez, um significado bastante
negativo, em fungao de um “processo” que negligencia o bem-estar do homem e do

seu ambiente de vida.

2.2 Alguns Aspectos Fisicos do Rio Capibaribe

Somente para reforgar o conceito de totalidade, faz-se mister considerar que
o rio Capibaribe faz parte de uma realidade muito mais ampla do que a sua area
estuarina, onde se acha o trecho do objeto desta pesquisa.

A Bacia Hidrografica do rio Capibaribe situa-se totalmente no estado de
Pernambuco (Figura 04). Esse rio nasce na Serra da Jacarara, nos limites dos
municipios de Jatauba e Pog¢do. Possui um curso de aproximadamente 270 km até
seu estuario.

Sua bacia ocupa uma area de 7.557,4 km? e drena terras dos municipios das
seguintes microrregides: microrregido do Vale do Ipojuca, microrregido do Alto
Capibaribe, microrregidao do Médio Capibaribe, microrregidao de Vitdéria de Santo

Antado e microrregido do Recife. (ALECRIM, 2003)
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Figura 04 - Situacdo da Bacia do Capibaribe
Fonte: adaptado de SPPODUA

E a maior bacia hidrografica do Agreste (Figura 05), abrangendo varios

municipios e uma populacdo de 1.328.361 habitantes (Censo 2000), dos quais

78,4% residem na zona urbana e 21,6% na zona rural.
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Ele apresenta regime fluvial de caracteristicas intermitentes nas porc¢des alta
e média do seu curso em funcao das estiagens; sendo perene somente na porgéo
baixa, a partir do municipio de Limoeiro. Possui 74 afluentes sendo os principais,
pela margem direita: rio do Mimoso, riacho Aldeia Velha, rio Tabocas, rio Fazenda
Velha, riacho Doce, riacho Carrapatos, rio Cachoeira, riacho das Eguas, riacho
Cacatuba, rio Batata, rio Catunguba, rio Goita e rio Tapacura. Na margem esquerda
destacam-se: rio Jatauba, rio Caraibeira, rio Mulungu, rio Olho d’Agua, riacho Par3,
rio Tapera e riacho Doce, riacho Tapado, riacho do Manso, riacho Cajai e riacho
Camaragibe.

A sua bacia hidrografica, apresenta um formato alongado, drenando uma area
de, aproximadamente, 7.560 quildmetros quadrados, distribuidos em 42 municipios
pernambucanos, entre eles: Toritama, Santa Cruz do Capibaribe, Caruaru, Gravata,
Vitéria de Santo Antdo, Pombos, Moreno, Surubim, Limoeiro, Carpina, Paudalho,
Sao Lourenco da Mata e Camaragibe, além do Recife. Estima-se que sé na Regiéo
Metropolitana do Recife, com cerca de 46Km? de area, 550 mil pessoas habitem o
entorno do Capibaribe.

Na microrregido do Recife, a area estuarina do rio Capibaribe tem inicio nas
proximidades da ponte da Caxanga, no bairro da Varzea e se estende até o centro
histérico da cidade, banhando importantes bairros. Ao longo deste percurso, o rio
bifurca-se em dois bragos: o bracgo sul, antigamente chamado de rio dos Afogados e,
hoje, reduzido a um brago morto (Figura 06) devido a aterros e o brago norte que

conserva o mesmo nome e se dirige a sua foz.
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Fonte: SPPODUA / 2005

Figura 06

Neste local, o rio novamente se divide em dois bragos: o brago que segue em
dire¢do ao porto, passando sob a ponte 12 de Setembro, onde antes havia a Ponte
Giratéria, considerada a verdadeira foz e o outro brago que segue na diregéo norte-
nordeste, unindo as suas aguas as do rio Beberibe, desembocando no Porto do
Recife.

A Bacia do Capibaribe apresentou, ao longo do tempo, como vimos no
primeiro capitulo, uma gradativa modificacdo da sua calha no processo de
urbanizacao do Recife, cedendo grandes espacos que foram sendo gradativamente
conquistados por seus habitantes, dando origem aos bairros da Varzea, Caxanga,
Apipucos, Monteiro, Pogo da Panela, Casa Forte, Santana, Afogados, Torre,
Capunga, Madalena, Ilha do Retiro, Derby, Coelhos, Boa Vista, Santo Anténio, S&o
José, llha Joana Bezerra, Bairro do Recife e Pina.

Com relagao aos aspectos da vegetacéo, ao longo do rio Capibaribe, pode-se
mencionar que a cidade do Recife foi construida sobre um amplo estuario com
registro historico de longos trechos de mangue seguidos por vegetacao de mata

atlantica.
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Do sistema manguezal, muito foi devastado, mas ainda é possivel encontrar
muitas areas onde sua presenca é forte. Além do fato de que, tém surgido
programas de recuperagdo do mangue as margens do rio Capibaribe, dentre outros
projetos que ainda serdo relatados neste estudo.

Com relagdo a mata atlantica podem ser encontradas, ainda, pequenas
manchas remanescentes, nos bairros da Varzea, Dois Irmaos e Curado. Quanto a
vegetacdo ciliar associada ao rio Capibaribe, o que resta é um incipiente
agrupamento de espécies, em sua maioria arbustiva, ao longo dos diversos bragos
do rio e outros cursos d’agua que cortam a cidade.

Podem ser observadas areas totalmente antropizadas, com auséncia total de
qualquer tipo de vegetacdo onde se instalaram edificagbes em palafitas que se
projetam sobre o leito do rio ou edificagbes subnormais, que chegam a margem, mas
também com construgcdo de novos edificios ou antigas residéncias com muro de
arrimo instalado no limite da calha do rio.

Outras areas apresentam esparsas ou longas populacbes de espécies
arbéreas, em sua grande maioria de mangue branco (Laguncularia racemosa) em
faixas estreitas, ora somente em uma das margens, ora nas duas margens do rio ao
mesmo tempo.

E a permanéncia desses elementos naturais que nos faz entrever a
possibilidade de recuperar uma paisagem inerente a um sitio urbano particular no

Brasil; a qual podera sustentar o uso turistico do Capibaribe.
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2.3 Aspectos Sociais da Ocupacdao das Margens do Rio Capibaribe: uma

questao ambiental mais ampla

De acordo com David Clark (1991) as diversidades social e espacial na area
urbana, hoje, parecem ser uma conseqiéncia inevitavel e necessaria de um modo
de producédo capitalista. E, no contexto de um capitalismo perverso, a realidade
sécio-espacial apresentar-se-4 com fortes desigualdades em termos de modos de
vida.

Portanto, ainda de acordo com Clark, a estrutura interna das cidades pode ser
caracterizada por anéis de status familiar, por cunhas de status socio-econémico e
por grupos étnicos. Todavia, no Recife, percebe-se uma mistura de classes onde se
vé o contraste entre moradias de camadas muito diferentes, que se localizam muito
préximas umas das outras.

Somando-se a isso, Carlos (1994, p. 50) afirma que:

A explicacdo da diferenciacdo espacial esta no processo de reproducéo
das relagdes sociais que inclui a reprodugdo ampliada do capital. E preciso
englobar necessariamente dois momentos: o processo de produ¢ao em si e
0 processo de troca no lugar e a partir desse processo que cria
concretamente os lagos entre os lugares, articulando-os no espaco global

Entdo, comparativamente, observa-se que a ocupacdo das margens do
Capibaribe, no seu aspecto social, também seguiu e ainda segue esta tendéncia. As
melhores areas estdo ocupadas por pessoas de familias tradicionais, que ja
possuiam terrenos nos locais ha muito tempo, ou por pessoas com excelentes
condicbes econdbmicas que as permitem arcar com os custos de um imovel que
incorpora ao seu valor, o preco da especulacao imobiliaria que atualmente ocorre em
alguns trechos ao longo do rio.

Porém, a pobreza e, principalmente, as desigualdades sociais, em fungéo das

condicionantes do modo de producédo, constituem alguns dos principais problemas
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do Recife, refletidos na paisagem dominada pelas favelas e aglomerados
populacionais de baixa condi¢ao de vida.

E bastante facil perceber, em sua area urbana, a criacdo ndo apenas das
favelas, mas também de palafitas feitas com restos de materiais (Foto 09). Formas

de moradias bastante precarias.

Foto 09 — Palafitas as margens do Capibaribe
Fonte: Consultoria Projetec / 2002

Estas moradias vém sendo foco de projetos dentro do planejamento da
cidade, para que sejam erradicadas. Elas possuem agravantes no que se refere as
suas relacdes de troca com o meio, posto que nestas areas nao existe saneamento
e todos os dejetos sédo langados no rio ou canal mais proximo pela populagéo
residente.

Entdo, a populagdo de baixa renda ocupou areas que haviam sido ignoradas
ou desprezadas pela especulacdo imobilidria e o fez de uma forma néo-planejada
pelas instituicbes oficiais, com construcbes de barracas e palafitas as margens do
rio, gerando pouco ou nenhum acesso a moradia digna, saneamento basico,
servigos de saude, educacgao, assisténcia social. O que agravou, paulatinamente, a
questao ambiental na cidade.

Durante seu percurso, o rio encontra diversidade de caracteristicas quanto ao

uso e ocupacao de seus espacos lindeiros, areas protegidas de preservacao
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historica e ambiental, areas pobres e zonas especiais de interesse social,
edificagcbes de grande porte, espagos adensados e areas de urbanizagéo
preferencial, areas de varzeas sujeitas a alagamentos, entre outras.

Existem trechos em que o Capibaribe encontra-se cercado pela urbanizagao,
drenando areas intensamente ocupadas, inclusive em sua margem imediata por
assentamentos pobres e edificagdes de grande e médio portes. Este fenébmeno pode
ser visualizado, principalmente, no trecho compreendido entre as pontes da
Madalena até a ponte-viaduto Torre-Parnamirim e no trecho localizado no bairro de
Apipucos (Foto 10), o que remete para a alternativa de tracado desta via em

confronto com espacos ocupados e consolidados.

e

Foto 10 - Favél'aa margem direita e Bairro de Apipucos na margem esquerda.
Fonte: SPPODUA / 2005

Um agravante da intensa ocupagéo ao longo do rio Capibaribe é a situacao
da qualidade das aguas deste corpo d’agua, extremamente contaminado pelos
sucessivos despejos de residuos.

A incorporacdo do rio ao complexo socio-econémico de um lugar é
recomendada até por circunstancias ditadas pela protecéo das encostas, do controle
das cheias, da produtividade da terra, da producdo energética, da disciplina das

aguas servidas, do abastecimento dos centros urbanos, fazendo crescer o teor da
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dindmica no quadro da racional exploragcdo dos recursos naturais (PROJETO
CORREDORES FLUVIAIS, 2006).

De uma forma geral, pode-se afirmar que, hoje, o baixo atendimento no
Recife, por esgotamento sanitario, tem sido o grande responsavel pela poluicdo do
rio Capibaribe, de seus afluentes, bem como do Agude de Apipucos, determinando a
forte degradacdo da qualidade de suas aguas e, consequUentemente, afetando a
qualidade ambiental de toda a regiéao.

Por isso, estas areas ja fazem parte de projetos do governo local como o
“Projeto Recife Sem Palafitas” e o “Projeto Capibaribe Melhor”, que tém como
objetivo fundamental sensibilizar as populagbes do entorno do rio Capibaribe sobre a
importancia do rio para a cidade do Recife.

Mas, essa sensibilizagdo sozinha ndo mudara nada se efetivamente ndo se
concretizar um planejamento urbano consequiiente que leve em conta o rio e a sua
potencialidade numa complexidade global, criando reais condigbes de uso do
mesmo dentro do espago urbano do Recife, as quais venham beneficiar a cidade

como um todo.
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O TURISMO, O TURISMO FLUVIAL E AS POTENCIALIDADES DO RIO
CAPIBARIBE
Capitulo 3
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CAPITULO 3. O TURISMO, O TURISMO FLUVIAL E AS POTENCIALIDADES DO
RIO CAPIBARIBE

As viagens sao fatores importantes para qualquer economia local, regional ou
nacional, pois o advento constante de novas pessoas aumenta o consumo,
incrementa as necessidades de maior producdo de bens, servigos e empregos e,
consequentemente, a geragao de maiores lucros e ganhos, que levam ao aumento
de riquezas pela producdo da terra, pela utilizagdo dos equipamentos de
hospedagem e transporte e, pelo consumo ou aquisicdo de objetos diversos, de
alimentagao e de prestagao dos mais variados tipos de servigos.

A maior contribui¢do do turismo sobre todos os paises em desenvolvimento €,
sem duvida, o efeito revitalizante do seu impacto sobre as atividades econdémicas de
uma sociedade.

E preciso que a atividade turistica seja pensada como uma forma de melhorar
0 espacgo, pois quando as pessoas buscam conhecer outros lugares, o fazem com a
intengdo de ver novas paisagens, e principalmente, poder ter o privilégio de ver
paisagens agradaveis. E a populacado do lugar deve ser a primeira a ser beneficiada,

pois ainda segundo Yazigi (2003, p. 69):

[...] para o residente do lugar, a paisagem e 0 espago sao
virtualmente conclamados a desempenhar varias fung¢des, entre as
quais: a de lugar mediador para a vida e as coisas acontecerem —
ndo como receptaculo, mas sujeito a permanente transformacgao; a
de referéncias multiplas: geograficas, psicoldgicas (ludicas, afetivas)
informativas; a de fonte de contemplagdo que, como a arte, pode
significar um contraponto ao consumo; a de fonte de inspiragéo e,
sobretudo, a de alimento a meméoria social, através de todas as suas
marcas.

Portanto, afirma-se que quando a atividade turistica vai ser inserida em um

lugar, a populagédo local deve ser a primeira a ser beneficiada e principalmente
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ouvida com relacdo a assuntos que podem modificar seu cotidiano e causar-lhes
alguma forma de transtorno.

Faz-se necessario comentar mais um pouco acerca da natureza social desta
atividade tao importante nos dias de hoje e das possibilidades de trabalha-la de
forma concreta e com a menor probabilidade de erros para que todos os

interessados tirem proveito dela.

3.1 Abordagens Gerais sobre o Turismo na Histéria

Conceituar a atividade turistica ainda é algo relativamente dificil, na medida
em que se tornou objeto de estudos cientificos muito recentemente. A atividade em
si ja acontecia ha muitos anos. Porém, pode-se dizer que sua analise e estudo
tiveram inicio, sobretudo, no periodo entre as duas grandes guerras mundiais (1919
-1938) e é fato que ao comparar com o estudo de outras areas do conhecimento,
este momento ainda é bem recente.

Durante este periodo, economistas europeus comegaram a publicar os
primeiros trabalhos, destacando-se a chamada Escola de Berlim, com autores como
Glucksmann, Schwinck ou Bormann (OMT, 2001). J& em 1942, W. Hunziker e K.
Krapf, professores da Universidade de Berna, na Suica, definiram turismo como: “A
soma de fendbmenos e de relagbes que surgem das viagens e das estancias dos nao
residentes, desde que nao estejam ligados a uma residéncia permanente nem a
uma atividade remunerada” (OMT, 2001, p. 37).

Porém, esta definicdo ndo € muito esclarecedora, deixando certas duvidas, o
que se justifica, até mesmo, pelo tempo no qual ela foi langada. Surge

posteriormente uma definicdo que mostra claramente a conotagdo de viagem: “Os
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deslocamentos curtos e temporais das pessoas para fora do lugar de residéncia e de
trabalho e as atividades empreendidas durante a estada nesses destinos” (Burkart e
Medlik apud OMT, 2001, p. 37).

Apesar de tratar de forma correta o deslocamento por motivo de viagem,
férias e lazer, esta definicdo deixa de fora aspectos que, hoje, sabe-se que sao
extremamente importantes para o conceito de turismo, como as viagens por motivos
de negécios, com ou sem complementos de lazer e férias, além de ser
extremamente vago o termo “deslocamento curto”.

Antes de chegar a definicAo mais aceita atualmente, vale ressaltar um
conceito estipulado, que €& semelhante ao anterior, mas com significativas
modificagdes:

Turismo € o movimento provisorio das pessoas, por periodos inferiores a
um ano, para destinos fora do lugar de residéncia e de trabalho, as
atividades empreendidas durante a estada e as facilidades que sdo criadas
para satisfazer as necessidades dos turistas (MATHIESON Y WALL apud
OMT, 2001, p. 38)

Nesta definicdo aparece claramente o carater temporario da atividade turistica
e introduzem também duas importantes inovagbes, quais sejam: a perspectiva da
oferta e a atencdo com a satisfacdo das necessidades dos turistas. Todavia, a
propria OMT, adota em 1994, uma definicdo que acredita estar unindo todos os

pontos positivos dos conceitos anteriores, ou seja:

O Turismo compreende as atividades que realizam as pessoas durante
suas viagens e estadas em lugares diferentes ao seu entorno habitual, por
um periodo consecutivo inferior a um ano, com a finalidade de lazer,
negocios ou outras. (OMT, 2001, p. 38)

E, sem davida, uma definicdGo ampla e flexivel que concretiza as
caracteristicas mais importantes do turismo. Porém, para nao afirmar que certo

conceito é certo ou errado, faz-se necessario fazer uma ressalva no que se refere
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aos elementos que devem estar presentes em qualquer definicdo da atividade
turistica. Sao eles: a existéncia de um movimento fisico dos turistas, os quais, por
definigdo, sédo os individuos que se deslocam para fora do seu lugar de residéncia; a
estada no destino deve ser durante um periodo ndo permanente; o turismo
compreende tanto a viagem até o destino como as atividades realizadas durante a
estada; e qualquer que seja o motivo da viagem, o turismo inclui os servicos e 0s
produtos criados para satisfazer as necessidades dos turistas.

Mas o turismo ndo se refere apenas a fluxos de deslocamentos sécio-
espaciais, a localizacéo e a distribuicdo de equipamentos turisticos em um lugar.
Com efeito, como ja dissemos, o turismo deve ser compreendido como um
fendbmeno socio-espacial que cria e mantém vinculo com a realidade social vivida
nos lugares de destino.

E importante ressaltar aqui, alguns conceitos trazidos por Torres (2002), que
destaca uma mudanc¢a na forma de producao da atividade turistica, semelhante ao
que aconteceu a producao e a cultura de uma forma geral.

Trata-se de analisar o turismo como uma industria, primeiramente produzindo
exclusivamente no modelo fordista de produgdo, tendo sido esta uma grande
contribuicdo da modernidade. Este modelo consiste basicamente em: padronizacao
dos produtos, inflexibilidade da produgéo, economia de escala, comunicagdao de
massa, pequeno numero de produtores dominantes e a utilizacdo de um marketing
de massa para clientes distintos.

Neste modelo, como as margens de lucro séo baixas, € preciso uma grande
quantidade de \visitantes para que os lucros possam ser alcancados
satisfatoriamente. J& € possivel tracar aqui um paralelo com a industria turistica,

percebendo este modelo citado, como o tdo conhecido Turismo de massa.
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Este regime de producédo fordista no turismo, quase sempre, constroi
estruturas que sédo chamadas por Edensor (apud TORRES, 2002) de espacos
enclausurados, os quais sao classificados como uma espécie de “Bolha Ambiental”
muito organizada, limpa e monitorada, onde os turistas sdo espacialmente
segregados dos trabalhadores locais e das manifestagbes culturais que podem ser
potencialmente desagradaveis.

Porém, varios estudos atualmente comentam a respeito de uma
transformacdo no Capitalismo Global, fazendo com que esse modelo fordista,
caracterizado pela padronizagao, rigidez e produgcdo em larga escala torne-se agora
mais flexivel, especializado e em pequena escala.

E o que se convencionou chamar de modelo pés-fordista, que tem sido
atribuido a uma reestruturacdo global, relacionado com a globalizacdo e a
transnacionalizagcdo, bem como a uma especializagdo e uma mudanga nos gostos
dos clientes de uma forma geral. Disso resulta uma infinidade de modalidades de
turismo, para atender a nichos especificos do mercado. Dentre essas modalidades

sera destacado logo mais o turismo fluvial, ligado a cultura do lugar.

3.2 As Cidades e a Atratividade Turistica

As cidades parecem abertas a qualquer iniciativa, tanto da imaginagao
pessoal como do marketing. Ao apresentarem-se todas com a mesma cara, o
problema que se coloca para as cidades € o da identidade paisagistica, sem a qual o
lugar se empobrece.

Se for somado ao fluxo de pessoas, o fluxo de objetos e de idéias que a

globalizagao facilita, vé-se que a vulgarizagdo do sincretismo torna-se norma, sem



76

que persista uma cultura hospedeira bastante forte para se impor. Paris é um
exemplo classico de como uma variedade imensa de culturas tem convivido sem
comprometimento de sua identidade.

E importante ressaltar que n&o é porque a questdo social mais ampla tem de
ser resolvida que se fica impedido de pensar em padrboes de qualidade mais nobres
para as cidades, especialmente quando esta postura tem de contar com a insercao
social, a priori. Porém, a melhoria da organizagcéo espacial também & um modo de
insercéao.

Sabe-se que nem todos os lugares podem pleitear a condicdo de lugar
turistico; porém, existe uma tentativa desenfreada de que todos os lugares possam
usufruir desta atividade. A contradicdo surge quando se repete a mesma situagao
em diversos pontos, produzindo uma cultura material nivelada de lugares. E se os
lugares tém a mesma cara, para o turista, suas decisdes vao ser baseadas em pregco
e seguranca.

E importante uma preocupacéo primordial com quem vive no lugar e em
seguida com o turismo; o que, afinal, ndo se pode ignorar na constru¢do dos
lugares. Entdo, o dilema é grande pois hoje se constr6i um lugar ndo apenas para
quem nele mora e sim também para o foraneo.

De acordo com Yazigi (2001), as pessoas nao sao turistas, elas estéo turistas
e, portanto, o turismo deve ser encarado como momentos da vida, avaliado em seu
espaco de tempo, posto que ele é ramo de uma categoria mais abrangente, que € o
lazer.

Faz-se necessario perceber o turista como alguém critico e que nédo é
enganado por pésteres e anuncios convidativos; portanto, ou se faz um

planejamento que trabalhe todos os aspectos da cidade de modo conseqiiente ou
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pode haver decepgao dos turistas, quando compram um destino de determinada
forma e, ao chegarem ao lugar, encontram outra realidade.

Atualmente, pequenas cidades assumem ares de fragmentos de cidade
grande, ficando sem as qualidades do pequeno e com as muitas desvantagens do
grande. Percebe-se uma renovagéo que nao conservou o antigo e assiste-se a uma
progressiva visibilidade da miséria. Sao bairros inteiros de construgdes sem qualquer
acabamento, espremidos em lotes de dimensdes inaceitaveis, tanto do ponto de
vista sanitario, quanto no que se refere a privacidade. Somam-se a isto, as
publicidades nas ruas em grandes quantidades, deixando o ambiente ainda menos
agradavel.

A rua pavimentada, quando existe, é desprovida de recursos com um minimo
de nobreza, como a arte da calcetaria. As fiagdes, tubulagdes clandestinas, o lixo e
0s animais abandonados completam o quadro. Colinas desaparecem ou perdem a
visibilidade, a vegetagédo é sumariamente eliminada, rios e riachos se convertem em
esgotos.

A miserabilidade, que se faz acompanhar de violéncia, ndo apenas contra o
patriménio ambiental, mas também o social, tem como principal resposta dos
segmentos abastados a proliferacdo de condominios protegidos por fronteiras com
muralhas, grades, guaritas, fossos e armas; o que reforca ainda mais as
desigualdades s6cio-espaciais nas cidades brasileiras.

O turismo depende de fatores que fazem os individuos quererem viajar. As
pessoas viajam para fugir das pressdes da vida cotidiana ou para ver algo novo e
diferente. As atracdes, portanto, tém um papel decisivo, sendo a matéria-prima do

turismo.
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As mais importantes matérias-primas do turismo sdo as paisagens
excepcionais e uma identidade cultural interessante, diferentes do lugar de origem
do visitante. Entretanto, também ¢é possivel criar atracées desde que as mesmas
possuam relacao com os lugares onde se encontram. Setores ligados a visitacao,
tais como hotéis e restaurantes, precisam se localizar préximos as atragbes para
atenderem as necessidades dos visitantes.

As belezas naturais e as atragbes culturais sdo bens dos destinos turisticos,
bem como os recursos sociais. Esses bens sdo uma mistura de bens publicos e
privados, tais como as praias ou pistas de esqui em diversas localidades. E existem
também as externalidades positivas, ou seja, as contribuigdes feitas por individuos
que aumentam a atratividade de paisagens e cidades.

O planejamento, o cuidado e a protecao dos bens turisticos sdo normalmente
uma responsabilidade das autoridades e os visitantes vao escolher um destino em
particular baseado na natureza especial de suas atragdes e de sua exclusividade.
Quanto maior a exclusividade, maior a disposicdo para pagar. Quanto mais
importante é a atragdo, maior o potencial de mercado do destino, levando a uma
hierarquia entre destinos.

Destinos aproveitam as vantagens da aglomeracdo, negadas aos seus
concorrentes, por estarem proximos de uma grande rodovia, reduzindo custos de
transportes e o tempo de acesso dos visitantes. Ruas inteiras de lojas que surgem
assim que o turismo atinge uma determinada dimensao, melhoram a competitividade
de todo o setor.

Muitas vezes, esses grandes centros turisticos fazem sombra no

desenvolvimento do turismo do interior, pois muitos hotéis e grandes empresas
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escolhem muitas vezes as maiores aglomeragdes para se fixarem. Ficando assim
para as outras areas a especializagao em nichos de mercado.

No caso da cidade do Recife, ela poderia se especializar em uma
segmentacao turistica, caso fossem feitas algumas acbes de melhoria na infra-
estrutura, pois o turismo fluvial pode ser um diferencial em seu espacgo urbano pela
presencga do rio Capibaribe, o qual corta a maior parte dos seus bairros, como o ja
citado bairro da Jaqueira (Foto 11), tornando-a, como ja foi dito, singular frente a
outras cidades brasileiras, além de ser um elemento importante da identidade

paisagistica do Recife.

Foto 11 — Vista do Capibaribe e 6‘Parque da Jaqueira na sua margem esquerda
Fonte: Sec. Turismo / 2005

3.3 As Paisagens e o Turismo

De acordo com Santos (1997), a paisagem pode ser considerada como tudo
aquilo que se vé; o que a visdo alcancga € a paisagem, sendo formada de objetos
materiais e ndao materiais, ndo apenas de volumes, mas também de cores,
movimentos, odores, sons, etc.

Na atividade turistica a paisagem se constitui num dos principais potenciais

em diversos destinos, pois, em varios casos, ela € muito mais do que uma visao, ela
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€ a epiderme de toda condigdo histérica, social, econdmica, politica e cultural. Ndo
pode haver turismo sadio sem que, antes de tudo, haja uma preocupagdo com a
dignidade do cotidiano das pessoas que habitam o lugar e seus envolvidos com o
destino comum. (YAZIGI, 2002)

No Brasil, a paisagem alinha-se com a de outros paises pobres ou
emergentes da zona tropical, abencoada por matas, praias e sol, mas
comprometidas por um capitalismo selvagem e pela injustica social, refletindo-se na
paisagem.

Segundo Yazigi (2002), o entendimento da paisagem geografica conheceu
duas fases: inicialmente na Franga com a escola de Geografia Regionalista, no inicio
do século XX, onde a paisagem era capaz de fornecer muitas informacdes sobre a
organizagéao social nela compreendida. J& na segunda fase, em meados do século
XX, conheceu-se um forte desenvolvimento dos meios de transportes e
comunicacao, da circulagdo de mercadorias e capitais, fazendo com que as
paisagens perdessem seus fundamentos locais para refletir as relagdes das redes
de economia e sua simbologia universalizante.

Como forma de manifestacdo do urbano, a paisagem tende a revelar uma
dimensao necessaria da producédo espacial. Entdo a paisagem de hoje guarda
momentos diversos do processo de producgdo espacial. Como processo em curso, a
realidade ndo € um dado acabado, pronto, imutavel; é ao contrario, dindmico, num
movimento em que se opera a prépria humanizagdo do homem.

Entdo, para analisar a paisagem € preciso estabelecer e hierarquizar seus
nexos internos, a partir dos quais seu conteudo podera ser revelado e onde o
“acidental” ganha um conteudo explicativo. Por isso, vale a pena identificar, como

vem sendo feito neste estudo, o que levou a configuragéo atual da paisagem da qual
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o rio Capibaribe constitui um elemento essencial e as relagbes sociais que
possibilitaram o contato dos recifenses com ele.

Ainda, a paisagem ndo é s produto da histéria, ela reproduz a historia, a
concepgéo de que o homem tem e teve do morar, do habitar, do trabalhar, do comer
e do beber, enfim, do viver. Foi o que foi visto, quando se analisou a histéria de
formagdo da cidade do Recife, a partir da relagdo da sua sociedade com o rio
Capibaribe.

Destacam-se alguns elementos da paisagem, como o espago construido e o
movimento da vida. Neste espaco, o que chama a atencdo € o choque dos
contrastes, das desigualdades. Isto baseia-se no fato de que a cidade & também
uma concentracao de pessoas exercendo, em fungéo da divisdo social do trabalho,
uma série de atividades, o que termina por gerar uma disputa de usos. (CARLOS,
1994)

A forte presenca do rio na paisagem da cidade, aliada as suas condi¢bes de
navegabilidade, cria uma paisagem peculiar a qual nos faz pensar na viabilidade de
um turismo fluvial com agbes concretas. Isto seria importante também para fazer
com que a populagdo conhecesse mais o rio e a importancia de valoriza-lo,

principalmente, através da sua conservacéo e revitalizacéo.

3.4 O Turismo Fluvial como uma Segmentagao do Mercado Turistico

Segundo Beni (2001) a melhor maneira de se estudar o mercado turistico é

através da sua segmentacéo, que é a técnica que permite decompor a populagao

em grupos homogéneos, e também a politica de marketing que divide 0 mercado em
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partes homogéneas, cada um com seus proprios canais de distribuicdo, motivagdes
diferentes e outros fatores.

Porém, muito mais que uma melhor maneira para estudar o mercado e a
atividade, a segmentacdo de mercado é hoje uma melhor maneira de trabalhar a
atividade. Entéo, tem-se que de acordo com Mielenhausen (apud LAGE & MILONE,
2000), a segmentacdo consiste na divisdo do mercado em conjuntos de
consumidores com caracteristicas semelhantes e a consequiente orientagdo dos
esforgcos mercadoldgicos para atingir estas fatias ou nichos de mercado, adequando
os produtos e servigos as suas necessidades especificas.

Pode-se afirmar que a motivacao da viagem é o principal meio disponivel para
se segmentar o mercado e assim, muitas vezes, o mercado turistico de uma
localidade divide-se em opg¢des que devem ser, necessariamente, ligadas ao seu
potencial principal ou ao que se chama de vocacéo turistica do lugar.

Entdo, o mercado turistico torna-se muito diverso e composto por atividades
ligadas a turismo de lazer, compras, religioso, nautico, fluvial, de aventura, rural e
tantos outros tipos, dependendo e variando sempre de acordo com a vocag¢ao do
lugar acompanhada da realizagdo de investimentos na atividade turistica, ou pelo
menos assim deveria ser.

Neste conjunto dos segmentos turisticos, o turismo fluvial vem ganhando
espagco como uma parte do turismo nautico, posto que a atividade turistica, um
fendbmeno que existe ha muitos anos, mas que ganhou for¢cas apenas ha pouco
tempo, também tem nos rios um grande potencial a ser explorado.

Primeiramente, vale ressaltar que a agua, de um modo geral, € um fator de
motivagéo para algumas das segmentacdes turisticas, tendo no Turismo de Sol &

Mar o seu maior representante. Porém, outras modalidades de turismo também sao
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praticadas tendo a agua como destaque principal, como é o caso do Turismo
Balneario ou do Turismo Nautico, sendo este ultimo bastante subdividido, pelo fato
de ser realizado em rios, lagos, lagoas, mares e oceanos.

E necessario esclarecer que o turismo nautico ndo se caracteriza unicamente
por grandes navios e milhares de turistas. Deste tipo de turismo fazem parte também
as embarcac¢des menores para a navegacao de recreio e competicdes esportivas.
Essa atividade ja é bastante difundida em varias partes do mundo, praticada em
travessia de mares, viagens pelas costas maritimas ou em canais, lagos e rios.

De acordo com a Embratur (2003), Turismo Nautico € a atividade turistica cuja
motivacado de lazer estd associada ao litoral, rios, lagos, lagoas e atividades afins,
incluindo a pratica dos esportes nauticos. Com base nesta afirmacao, pauta-se este
estudo nos conceitos de Turismo Nautico e na sua subdivisdo chamada de Turismo
Fluvial, posto que a proposta de estudo desta dissertagcdo versa sobre a utilizagéo
do rio Capibaribe como um recurso de lazer e entretenimento para a populagao local

€ para os turistas.

3.4.1 A Utilizagao do Transporte Nautico e a Evolugao do Turismo Fluvial

O desenvolvimento da maioria das grandes cidades, Paris, Viena, Nova York,
Sao Paulo ou Recife, decorre de certas facilidades proporcionadas pela localizagéo
estratégica que possibilitou o crescimento da populagédo e a atragdo de novos
negocios.

A proximidade da agua (fluvial, lacustre ou maritima) foi fundamental e, como

ja foi citado, desde as primitivas populagdes, 0 homem concentrou as suas moradas
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em regides préximas as margens dos rios e lagos e nas vizinhangas do mar em
funcéo da sobrevivéncia e da exploragdo de novos sitios.

Muitos anos foram necessarios para que as técnicas de construgdo de barcos
evoluissem e adquirissem finalidades especificas (carga ou guerra), dotados de
propulsores que tornaram possivel o deslocamento contra a correnteza e o vento,
por meio de remos, velas e lemes.

Fazendo outro breve retorno histérico, sabe-se que, na Antiglidade, os
fenicios ficaram conhecidos como os senhores dos mares por terem sido os mais
audazes marinheiros e por dominarem a “técnica de navegar pelas estrelas”. Outro
povo navegador foram os persas, que se estabeleceram na regido geografica onde
hoje se acha localizado o Ira. Os gregos também, em decorréncia do solo pobre e
montanhoso que dificultava o transporte terrestre, fixaram-se as margens dos seus
mares, desenvolvendo sua arte naval maritima e aprendendo a manejar seus barcos
com muita destreza.

Com o passar dos tempos surgiram as caravelas, carracas e outras
embarcagdes que navegavam pelos mares em viagens de guerra, em busca de
descobertas, conquistas e transporte de pessoas. Por fim, surgiram os veleiros, que
tiveram seu apogeu no século XIX, quando chegaram a perfeicdo como meio de

transporte em viagens comerciais, turisticas e de guerra por todos os mares.

Relegadas ao abandono, as vias fluviais, que todos os paises se aplicam
com diligéncia, cada vez mais, como indispensaveis a movimentagao de
pessoas com mais seguranga e conforto, de grandes massas de matérias
primas, de granéis sélidos e liquidos, tendo em vista o fator econémico do
transporte, empenhou-se o Brasil, com o mesmo exclusivismo(...)na
solucdo sem duvida mais simples e imediata, dos seus problemas viarios,
através do desenvolvimento indiscriminado das estradas de rodagem,
incentivando o emprego desse meio de transporte a distadncia que seriam
considerados inadequadas em qualquer nagdo de economia organizada.
(PROJETO CORREDORES FLUVIAIS, 2006)
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No caso do turismo fluvial ndo é possivel fazer uma generalizagéo, pois cada
rio ou lago, canal ou represa possui suas especificidades de largura e profundidade,
de volume de agua e de acidentes subaquaticos. Alguns rios comportam a
navegacao de grandes transatlanticos e outros podem ser utilizados por
embarcacdes de pequeno porte, como € o caso do Capibaribe, no trecho aqui
estudado.

O turismo fluvial equilibrado é raro privilégio de poucas regides e escopo mais
alto de paises com possibilidades de adaptar ou reciclar seus rios para fins de
navegacao comercial ou turistica. E entdo, percebe-se que os rios precisam deixar
de ser apenas cenarios, como € o caso do Capibaribe, e passar a ser novamente um
fator imprescindivel para o lugar, seja no transporte de cargas e passageiros, ou na

sua utilizagdo como atrativo turistico.

3.4.2 Turismo Nautico e Fluvial no mundo, no Brasil e no Recife

Ha muitos anos que uma das fontes de inspiragdo de poetas, escritores e
musicos sao os rios, aqueles puderam se inspirar nas correntes quase sempre
suaves e mutantes daqueles cursos de agua. Durante anos, como vimos, 0s rios
serviram como excelente e eficiente via de transporte para o escoamento de
mercadorias e também para o transporte de pessoas; bem como para o tratamento
de doencas e a pratica de lazer.

Os cruzeiros maritimos ja podem ser considerados um produto consolidado
em diversos destinos do mundo e do Brasil; porém, percebe-se agora que 0s

cruzeiros fluviais passam a ser bastante procurados também. E fato que, muitas
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vezes, as embarcagcbes sdo menores e adaptadas as condigdes limitadas dos
trechos fluviais, mas nao deixam de ter o seu aspecto interessante e singular.

E fato que rios e canais navegaveis ao redor do mundo sempre foram
considerados como produtos turisticos (Foto 12), principalmente pelo fato de que os
mesmos oferecem ao turista uma visdo diferente da cidade, ou seja, através da
realizacéo de passeios nestes rios, pode-se observar uma outra perspectiva, vendo
a cidade de dentro para fora.

Rios como Nilo (Egito), Reno (Alemanha), Loire (Franga), Danubio (Alemanha;
Austria), Mississipi (EUA) e o Amazonas (América do Sul) tém atraido a atencéo de
turistas e excursionistas ao longo das ultimas décadas. Da mesma forma os rios
urbanos, ou seja, aqueles que se localizam no espacgo urbano, também vém
despertando interesses cada vez maiores a exemplo do Tamisa (Londres) e Sena

(Paris).

Foto 12 — Rio Sena — Paris / Franga
Fonte: Leon Calquin

No entanto, vale reiterar, a utilizacdo dos rios € completamente diferente da
utilizacdo dos grandes mares, principalmente pelo fato de que muitos desses rios

ndo tém como suportar navios de grande calado. Portanto, as embarcagdes
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utiizadas para esta atividade podem variar desde seis até cem passageiros,
excetuando-se obviamente, os casos do Nilo e do Amazonas.

Mas para que o rio seja utilizado para esse fim, & preciso também que ele
ofereca condi¢gdes de salubridade; é preciso que haja limpeza dos seus cursos
d’agua, evitando que as embarcagdes encalhem devido ao acumulo de lixos; bem
como permanentes acdes de dragagem do rio, diminuindo assim os bancos de areia
que se formam por causa do assoreamento e principalmente, conscientizagdo da
populacdo e dos empresarios para nao poluir o rio com o langamento de lixo, seja
doméstico ou industrial.

No que se refere a realizagdo do Turismo Nautico-fluvial no Brasil, de uma
forma geral, existem alguns empecilhos, pois, dois fatores sdo determinantes para
que muitos dos seus rios sejam inadequados para a navegacgéo. O primeiro fator é
em funcao da topografia do pais e o segundo é a opcao do pais pela geracédo de
energia elétrica por meio de hidroelétricas, inutilizando assim, alguns trechos dos
rios para a navegacao.

Ainda assim, o Brasil possui um dos maiores potenciais nauticos do mundo,
com uma das maiores redes hidrograficas, tendo bacias como a Amazénica e a do
Prata que, somando com as outras redes fluviais do pais, perfazem um total de mais
de 24.000 quilémetros de 4guas navegaveis.

Além, é claro, de sua grande e diversificada costa litoranea com todas as
suas diversificadas paisagens e potenciais atrativos. Um outro fator de grande
relevancia é que, no Brasil, a temperatura média anual é de 24°C e isso faz com que
seja possivel navegar durante todo o ano, ndo sofrendo as consequéncias da

sazonalidade, aspecto tdo comum a atividade turistica.
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Um dos produtos que vem sendo desenvolvido e comercializado - a Bacia do
Amazonas — esta localizada em uma planicie com muitos quildmetros de vias
naturalmente navegaveis e oferece maiores oportunidades para viagens turisticas
fluviais, principalmente em funcéo da presenca da floresta amazdnica.

Contudo, apesar de ser um “paraiso aquatico”, o turismo nautico, que poderia
render muitos dividendos ao pais, ainda é pouco explorado, sendo uma das causas,
segundo pesquisas da ACOBAR — Associacao Brasileira dos Construtores de
Barcos e seus Implementos —, a falta de infra-estrutura organizada capaz de dar
suporte ao desenvolvimento deste tipo de lazer.

O maior rio inteiramente brasileiro, 0 Sdo Francisco, € um rio de planalto,
fazendo com que a navegabilidade de toda a sua extensado seja prejudicada. Mas,
mesmo assim, dos seus 3.160 quildmetros, 1.300 s&o navegaveis e nestes é
possivel encontrar embarcagdes utilizando o seu curso para transporte de pessoas,
materiais e, em alguns casos, para passeios turisticos.

Ja no rio Tieté, onde foi construida a hidrovia Tieté-Parana, cerca de 220
municipios, com aproximadamente 4 milhdes de habitantes foram beneficiados com
a construcéo de 6 barragens ao longo de seu percurso, facilitando a locomogéo de
embarcacgdes através das eclusas, que também geram 25 milhdes de Kw de energia
elétrica. Essa hidrovia tem servido ndo sé para o transporte de soja e de produtos
industrializados, mas também para, ainda que de modo timido, incentivar o turismo
nas regides ribeirinhas. Em todo seu percurso podem-se identificar 18 polos
regionais turisticos com infra-estrutura de qualidade.

Apds os diversos usos que o Capibaribe teve, ao longo do processo de
producado do espaco recifense, o rio foi cada vez mais sendo deixado de lado e

assim, durante muito tempo, um grande potencial foi sendo reduzido a pequenas
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tentativas de utilizagcdo, algumas sem sucesso e outras com sua realizagcao
comprometida.

Em 1970, porém, uma lancha da Companhia de Transportes Urbanos — CTU,
ainda oferecia passeios pelo rio Capibaribe. O percurso ia da Ponte Duarte Coelho,
onde havia uma pequena estacao de passageiros, situada do lado da Rua do Sol,
até o porto do Recife, passando sob a ponte do Limoeiro. Porém, faltou maior
divulgacédo deste produto e, principalmente, faltaram servicos e equipamentos
turisticos complementares ao longo do percurso; dai o seu abandono. (CARVALHO
et al, 1999).

Na década de 90 do século XX, surgiram novas idéias de transformacéo e
revitalizagdo do rio, e em 1994, a Prefeitura do Recife concluiu, em Setembro, a
dragagem dos principais trechos urbanos banhados pelo rio. Uma agéo que, afirma-
se hoje, ndo € solucao definitiva e sim um paliativo, pois é fato que o movimento
constante do rio e a populagdo sem a necessaria conscientizagdo de conservacao,
trariam novamente todos os problemas anteriores, como de fato, aconteceu.

E assim, diversos foram os projetos académicos e empresariais que
contemplavam o rio, embora o caminho da teoria a pratica tenha sido percorrido
muito poucas vezes, neste caso especifico do rio Capibaribe.

De acordo com Carvalho, Paes e Santos (1999), em 1997, a prefeitura
solicitou a uma empresa norte-americana um estudo de avaliagéo do potencial do rio
e entdo foi diagnosticado que o Capibaribe era viavel e apresentava potencial para
ser desenvolvido turisticamente e também, se houvesse interesse, como uma via de
transporte.

Em entrevista realizada com a proprietaria de uma das duas Unicas empresas

que atualmente exploram os passeios pelo rio Capibaribe foi possivel perceber
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melhor a atual situacédo do mesmo e os entraves que a atividade possui do ponto de
vista do empresario.

Segundo a referida proprietaria, as atividades da empresa Catamaran Tours
no Recife Antigo iniciaram-se no ano de 1996 e a primeira maior dificuldade foi
conseguir um barco adequado para passar por debaixo das pontes, visto que estes
fixos sdo muito baixos e a variagdo de maré impossibilita um barco coberto de
realizar o passeio.

Porém, havia uma grande solicitagdo e procura dos proprios recifenses para
que os passeios fossem realizados pelo Capibaribe, pois a empresa ja fazia a bacia
do Pina, com o barco saindo do Marco Zero, circulando pelo Cabanga e depois
dando a volta na ilha do Recife. Sem passar embaixo de nenhuma ponte, chegando
perto da ponte do Limoeiro e voltando, em seguida, ao ponto de partida.

Posteriormente, a empresa adquiriu um barco menor, em 1997, com um teto
que abaixava e tinha capacidade para 20 pessoas. A partir das reformas no Marco
Zero, antigo local de onde saia o barco, os proprietarios se viram forgcados a procurar
outro espago. Mudaram-se para um terreno as margens da Bacia do Pina (Foto 13)
e a partir de entdo fizeram um barco maior para 60 pessoas, que viabilizava o

passeio pelo Capibaribe.

Foto 13 — Entrada do Pier e Restaurante Cataaran
Fonte: Marilia Paes / 2006
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Apesar do problema da altura das pontes, o passeio é possivel a partir do
momento em que se usa barcos de menor porte e com relagédo ao problema do
assoreamento, a proprietaria informou que com um barco de pouco calado é
possivel, tranquilamente, fazer o percurso até a ponte Velha.

Atualmente, a empresa possui dois passeios diarios de quarta a domingo
durante o més de Julho (por causa das chuvas), chegando a uma média de
duzentas pessoas por més e no verdo chegam a fazer cerca de cinco passeios por
dia, todos os dias da semana, perfazendo um total de mais de mil pessoas por més.

Entdo, percebe-se que é um volume alto de interessados, levando-se em
conta que a empresa nao possui nenhuma parceria com agéncias ou operadoras de
viagens. Apenas possuem folheteria de divulgac&o nos principais hotéis da cidade.
Além do espacgo de onde sai o passeio de barco (Foto 14), no local funciona também

um restaurante e um espaco para realizagao de eventos.

Foto 14 — Passeio com Catamaran
Fonte: Pagina do Jornal do Commercio on line

Atualmente, a referida empresaria aponta como dificuldades para a realizagao
do passeio a questao do lixo. Sabe-se que esta questdo ja vem sendo resolvida pela
prefeitura através dos barcos coletores da Empresa de Manutengdo e Limpeza

Urbana no Recife — EMLURB. Porém, mesmo com essa intervencgéo, ainda € muito
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grande o acumulo de lixo (Foto 15) no rio, tornando qualquer agdo que tenha o rio

como foco principal ou mesmo como cenario, menos agradavel.

Foto 15 — Acumulo de ix nas margen do Capibaribe, bairro do Pogo da Panela
Fonte: Marilia Paes / 2006

Quanto a questdo da falta de iluminacdo, tanto das pontes, quanto dos
monumentos, ao longo do passeio, em entrevista, a referida empresaria afirmou que
este entrave ja havia sido solucionado, quando da criagcdo de uma parceria entre a
Rede Globo de Televisdo e a empresa Phillips, quando foi feita a iluminacdo de
todas as pontes do Recife Antigo. Porém, as |ampadas foram retiradas, acredita-se,
pelos préprios barqueiros que pescam no rio.

Percebe-se que toda essa problematica do uso turistico do rio também passa
pela questdo da educacédo e da conscientizagdo da sociedade local; e que tem
origem, provavelmente, na falta de recursos das pessoas, neste caso especifico, dos
barqueiros, que embora se utilizem do rio para garantir o seu sustento, ndo hesitam
em retirar as ldmpadas, as quais poderiam ser uteis até mesmo no dia-a-dia do seu
trabalho.

Quando questionada sobre o porqué da nao realizagdo do passeio até o

bairro da varzea onde ainda é viavel a navegacao, a empresaria afirma que o
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principal entrave a realizacdo desse percurso é que o barco ndo passa em mareé
baixa e nem em maré muito alta. Portanto, é preciso haver equilibrio entre as
variagcbes das marés para conseguir fazé-lo, e os turistas ndo aceitam essa
impreciséao, eles preferem um produto com garantia de realizagao.

Outra razao impeditiva, apontada pela empresaria, é o fato de ser um roteiro
de quatro horas, trés horas e meia, o que ficaria cansativo e desconfortavel, pois o
barco ndo pode ter teto. Além disso, o barco de menor porte que eles possuem (por
causa das pontes) ndo possui sanitario, complicando ainda mais o conforto do
roteiro, até mesmo porque ao longo do percurso que o barco faria, até a BR-101,
nao existem infra-estruturas que possam dar suporte ao passeio, como um
ancoradouro com algum apoio turistico.

Diante do exposto, vé-se que a realizacdo do turismo fluvial, pelo rio
Capibaribe, ainda apresenta significativos entraves; o que ocorre em fungdo néao
somente da permanéncia de problemas atinentes a conservagéo e manutencéo das
condigbes ambientais do rio, assim como da auséncia de infra-estruturas
necessarias oferecidas pelas iniciativas publicas e privadas. Nesse sentido, qual é a

real possibilidade de usar o Capibaribe turisticamente?
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CAPITULO 4
A VIABILIDADE DO USO TURISTICO DO RIO CAPIBARIBE
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CAPITULO 4. A VIABILIDADE DO USO TURISTICO DO RIO CAPIBARIBE

Antes de se pensar e concretizar agdes com vistas ao uso turistico do rio
Capibaribe, faz-se mister, primeiramente, recuperar o rio, isto &, revitaliza-lo. Neste
sentido, algumas ac¢bes ja vém sendo implementadas, embora, na pratica, muito
ainda ha a fazer.

Para uma melhor compreensao acerca da situagéo atual do Capibaribe vale
comentar que muitos programas e projetos foram pensados e alguns realizados na
tentativa de melhorar as condigdes do rio.

Um dos primeiros programas da Agéncia Estadual de Meio Ambiente e
Recursos Hidricos (CPRH) para o rio Capibaribe foi o “Programa Vida ao
Capibaribe” em convénio de ampla cooperagao e intercambio técnico-cientifico entre
a CPRH e a Associacédo Tecnoldgica de Pernambuco (ATEPE) para levantamento
dos estudos hidraulico-hidrolégico e sanitario existentes sobre a bacia do rio
Capibaribe.

O programa era coordenado pela CPRH, mas tinha participagdo da Agéncia
Estadual de Desenvolvimento e Pesquisa de Pernambuco (FIDEM) e da Fundacao
de Desenvolvimento Municipal do Interior de Pernambuco (FIAM) e ja desde a época
de seu langamento, em 1986, ja falava em revitalizagcdo do rio dentro dos seus
aspectos ecoldgicos, paisagisticos e das suas potencialidades socio-ambientais.

Outras agdes ja aconteciam desde essa época como o “| Seminario Sobre a
Revitalizacdo do Rio Capibaribe” promovido, também, pela CPRH, e que foi
realizado nos dias 16 e 17 de Setembro de 1986 no Recife. Percebe-se, portanto,

que a discussdo em torno do rio, seus problemas e suas potencialidades nao é algo
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recente. Porém, é perceptivel também que, apesar da existéncia de varios projetos e
algumas ac¢des efetivamente realizadas, o rio ainda necessita de um olhar especial.

Ja no que se refere aos aspectos ambientais do rio, em entrevista informal
com a técnica Joana Aureliano, obteve-se a informagdo de que a CPRH vem
monitorando a sua Bacia sob os aspectos fisico-quimicos e bacteriolégicos desde
1986 com freqUiéncia mensal e que, durante alguns periodos, foi possivel baixar os
niveis de poluigdo a patamares aceitaveis.

Contudo, devido a influéncia das marés com forte circulagéo entre as bacias
vizinhas e maior concentragcéo populacional dentro da cidade, esta area estuarina
continua com uma qualidade da agua inferior. As  caracteristicas do  estuario
exigiram estudos mais detalhados e por isso a CPRH chegou até a fazer uma
parceria com uma consultoria inglesa para transferéncia de tecnologia e
equipamentos atualizados.

Entédo, segundo o Projeto Capibaribe da CPRH, o monitoramento foi iniciado
em Abril de 1986, com uma freqiéncia mensal no trecho de Limoeiro até o Recife,
tomando como base trés parametros basicos: o oxigénio dissolvido — OD, Demanda
Bioquimica de oxigénio — DBO, e Coliformes Fecais — Colifecal, que traduzem a

condicao do rio em termos de conservacao da vida aquatica (Tabela 01).
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_DATA | ESTACAO | CORPOD'AGUA | ~ MUNIC] __ CLASSIFICAGA
mai/05 CB-02 Capibaribe Santa Cruz do Capibaribe Poluida
jun/05 CB-04 Capibaribe Taquaritinga do Norte Poluida
out/05 CB-05 Tabocas Toritama Moderadamente Comprometida
mar/06 CB-07 Capibaribe Surubim Poluida
fev/06 CB-10 Capibaribe Limoeiro Poluida
jan/06 CB-13 Capibaribe Lagoa do Carro Muito Poluida
fev/06 CB - 30 Capibaribe Carpina / Lagoa de ltaenga Poluida
jan/06 CB-38 Cursai Paudalho Poluida
fev/06 CB-40 Capibaribe Paudalho Poluida
jan/06 CB-54 Goita Paudalho Poluida
fev/06 CB -55 Goita Sé&o Lourengo da Mata / Paudalho Nao Monitorada neste més
fev/06 CB-60 Capibaribe Séo Lourenco da Mata Poluida
fev/06 CB -62 Tapacura Sé&o Lourengo da Mata Poluida
mar/06 CB-65 Tapacura Sé&o Lourengo da Mata Muito Poluida
jan/06 CB-67 Varzea do Una Sao Lourencgo da Mata Poluida
jan/06 CB-69 Pixad Séo Lourenco da Mata Poluida
fev/06 CB-71 Capibaribe Sao Lourencgo da Mata Poluida
fev/06 CB-72 Capibaribe Séo Lourencgo da Mata Muito Poluida
fev/06 CB-80 Capibaribe Recife Poluida
jan/06 CB - 81 Res. Prata-meio Recife Moderadamente Comprometida
fev/06 CB-95 Capibaribe Recife Muito Poluida
jan/06 CB-98 Tejipié Jaboatdo dos Guararapes Pouco Comprometida

Tabela 01- Classificagdo das estagdes de Monitoramento

Fonte: adaptado da CPRH

Para uma melhor compreensdo da realidade exposta nesta tabela de

classificagdo das estagbes da bacia do Capibaribe, pode-se observar (Gréafico 01)

mais claramente as condigbes das aguas ao longo da bacia, mostrando que das

vinte e duas estagbes monitoradas, quinze estavam poluidas e quatro delas se

encontravam muito poluidas.

Moderadamente Comprometida| @ 3

Poluida (31
Muito Poluida | I 2

Pouco Comprometda| M 4

Grafico 01 — Classificagao das estagdes de Monitoramento

Fonte: adaptado da CPRH
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E possivel observar o monitoramento do rio em diversas estacdes, em
periodos diferentes; e, em sua maioria, a classificagcédo da agua apresenta-se como
poluida. Contudo, alguns trechos, inclusive aqueles que se acham localizados mais
proximos do Recife, apresentam pouco nivel de comprometimento em suas aguas, o
que pode ser um bom resultado, principalmente por causa da desativacdo de
algumas fabricas que eram antes grandes fontes poluidoras.

Com base nesse estado da arte sobre o rio, resta identificar os principais
problemas existentes quanto a gestdo do rio, bem como avaliar as acbes ja
empreendidas nesse sentido, a fim de pensar a real viabilidade do uso turistico do

rio Capibaribe no Recife.

4.1 Principais Problemas Identificados no Momento Atual

De acordo com reportagem do Diario de Pernambuco (12/12/04), o rio
Capibaribe recebe, apenas no trecho que passa pela cidade do Recife, despejo de
pelo menos 31 fontes diretas de poluicdo. Em sua maioria, sdo canais que
desaguam levando ao rio o lixo e o esgoto jogados pela populagédo. Somando-se isto
ao que o Capibaribe recebe ao longo do seu curso completo, tém-se a colocacéo do
rio como quarto mais poluido do Brasil. (IBGE 2004)

Para conseguir alguma alteracdo desta realidade, s6 a longo prazo e com
grandes mudangas nos sistemas de saneamento e drenagem do Estado, bem como
com a conscientizag&o das populagbes que moram as margens do rio e que muitas
vezes sao responsaveis por parte do lixo e dejetos jogados.

De acordo com a prefeitura do Recife, sdo cerca de 66 canais principais que

vazam para as bacias de concentragdo do Capibaribe, Tejipid, Beberibe, Jordéo e
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Jiquia; sendo a do Capibaribe mais extensa, atendendo a uma populacdo de cerca
de 1,3 milhdo de pessoas. Esses canais (Fotos 16 e 17) sdo, muitas vezes, os
maiores receptores do lixo jogado pela populagdo, causando problemas no que se
refere ao escoamento das aguas da chuva e ainda carregando o lixo depositado e

sedimentos para o Capibaribe.

Fotos 16 e 17 — Canal no airo do Pamirim
Fonte: SPPODUA

A nascente do rio ainda esta preservada, mas, ao longo do seu curso, ap6s
passar por cerca de 42 municipios, ele vem sendo contaminado. E assim, no ultimo
relatério da CPRH, a qualidade das aguas do manancial foi avaliada como
comprometida em toda a sua extenséo.

E um absurdo constatar que de toda a lama retirada dos canais, 50% ¢é lixo,
segundo a EMLURB. A falta de saneamento e a ocupac¢ao desordenada (Foto 18)
sdo apontadas como as principais fontes poluidoras, pois apenas 30% das
residéncias do Recife recebem coleta e tratamento de esgoto, de acordo com a

COMPESA.
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Foto 18 — Ocupacédo desordenada na margem esquerda do rio
Fonte: Marilia Paes / 2006

A limpeza dos canais €& feita através de um cronograma anual, com
investimentos de cerca de 4 milhdes na manutenc&o dos canais e existem, também,
dois barcos coletores (Fotos 19 e 20) de lixo que fazem a limpeza, desde 2003. Os
barcos tém cinco metros de comprimento por trés de largura e s&o equipados com
pas e basculantes que levam ao convés o lixo flutuante. Nas margens, a limpeza das
areas ribeirinhas é feita de forma manual, sendo o lixo colocado em sacos de 100
litros. A média de residuos removidos por més € de cerca de 125 toneladas e o

custo mensal dessa acgdo é de R$ 22.127,00 (EMLURB, 2005).

Fotos 19 e 20 — Barcos Coletores da EMLURB
Fonte: EMLURB, 2005
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A equipe é formada por um marinheiro, trés garis e um fiscal. No roteiro estao
trechos entre a Ponte do Limoeiro e o bairro dos Coelhos e Avenida Beira-rio até o
bairro da Torre. De acordo com a EMLURB, com a operagéo é realizado também,
pelo Departamento de Apoio Operacional da Diretoria de Limpeza Urbana (DLU), um
mapeamento dos pontos criticos e acompanhamento e controle destas acdes, para
indicagao de trabalhos de Educacéo Ambiental a populacéo.

Ainda assim, um dos principais agravantes da intensa ocupagé&o ao longo do
rio Capibaribe é a situacdo da qualidade das aguas deste corpo d’agua, que esta
extremamente contaminado pelos sucessivos despejos de residuos.

Até mesmo no centro da cidade, onde a ocupagdo das suas margens para
moradia € um pouco menor que nos outros bairros, € possivel perceber que o leito
do rio vai acumulando a sujeira depositada e, somando-se a isso, a sua atividade
normal de transporte de residuos ocasiona o assoreamento de suas margens.

Basta um olhar mais atento para as suas aguas e torna-se facil perceber o
acumulo de sujeira e sedimentos, tornando o rio menos agradavel de ser observado,
podendo ser possivel identificar estes aspectos até de lugares bastante visitados,

tanto pela populagéo quanto pelo visitante, como acontece nas margens do rio (Foto

21) em frente ao Shopping Paco Alfandega.

7.

7
. L.'}l'

A .
Foto 21 — Aspecto da margem do Capibaribe - Centro do Recife
Fonte: Marilia Paes / 2005



102

De acordo com reportagem do Jornal do Commercio de junho deste ano, a
populacao urbana com influéncia na bacia do rio Capibaribe € de 1,1 milhdo de
pessoas; deste total apenas 20% tém o esgoto coletado e tratado; os outros 80%
sdo jogados no rio sem tratamento. Segundo Geraldo Miranda, Diretor de Controle
Ambiental da CPRH, de Pocgéo e Jatauba, no Agreste, onde nasce o rio até o Recife,
a falta de esgotamento sanitario € a principal fonte poluidora.

De acordo com a empresa Catamaran Tours, ndo adianta apenas melhorar as
margens, porque a maioria das casas tem os fundos voltados para o rio. E preciso
haver uma mudanca de percepgao da populacédo sobre o real valor do rio e
principalmente sobre os diferenciais existentes.

Portanto, tem que haver uma intervencao do Estado, articulando os principais
projetos existentes para o rio, buscando em cada um as agbes mais importantes e
significativas, porém, isto ndo apenas no Recife. E preciso haver um
comprometimento de todos os municipios que sdo banhados pelo rio, pois os
problemas devem ser enfrentados tratando-se as suas causas e nao criando
paliativos para as consequéncias.

Esse conjunto de elementos remete justamente aos principios de civilizagao

ressaltados anteriormente, fundamentados nas idéias de E. Yazigi.

4.2 Principais Projetos Existentes para o Rio Capibaribe

Inumeros s&o os projetos ja criados na tentativa de conseguir uma valorizagao
e revitalizacdo do rio Capibaribe. Alguns criados pela iniciativa publica e outros por
empresas, ONG’s e outras entidades ou associag¢des que percebem a necessidade

de um maior cuidado com o Capibaribe.
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De acordo com a Secretaria de Planejamento Participativo, Obras e
Desenvolvimento Urbano e Ambiental — SPPODUA, o “Projeto Capibaribe Melhor”
tem como objetivo geral proporcionar condi¢cdes para a dinamizagao urbana e soécio-
econdmica dos habitantes do trecho da bacia do rio Capibaribe, situado a jusante da
BR-101 até a Avenida Agamenon Magalhaes.

Segundo a Secretaria, no seu inicio, o projeto tomou a forma de uma
captacéo de recursos para melhoria no entorno do rio Capibaribe. Posteriormente,
demais projetos de intervengdo na referida area foram analisados e somados ao
Projeto Capibaribe Melhor. Em meados de Outubro de 2003 foi apresentada a carta
consulta ao Governo Federal, que intermediava o projeto como fiador, junto ao
Banco Mundial. Em maio de 2004, o Banco Mundial autorizou e passou-se para a
fase de adaptagéo do projeto aos critérios do Banco Mundial.

Um dos aspectos levantados pela secretaria pesquisada € que a revitalizagao
do Capibaribe, sendo um rio que percorre 270 km do estado de Pernambuco, nao
cabe apenas ao Recife. E importante uma agdo em nivel estadual, pois todos os
municipios cortados pelo rio precisam estar melhor envolvidos, até mesmo pela
dinamica do rio que, inevitavelmente, carrega, em seu curso, tudo que Ihe é langado.

O Projeto Capibaribe Melhor, no que se refere ainda a sua elaboracéo, teve
inicio em meados de Outubro de 2003, com a apresentacdo de uma carta consulta
da prefeitura do Recife ao Governo Federal, para que o0 mesmo intermediasse como
fiador as solicitagdes junto ao Banco Mundial.

Oficialmente o Banco Mundial autorizou o projeto em Marco de 2004, quando
0 mesmo passou a sofrer alguns ajustes para se adequar aos critérios do Banco
Mundial, tendo sido uma acao realizada em parceria com a prefeitura e os analistas

do banco. Para o acerto de alguns detalhes e, principalmente, para a verificacao das
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condicbes de algumas areas contempladas pelo projeto, eram realizadas missdes
dos analistas, tendo a ultima ocorrido em Maio de 2006.

O projeto, dentro do seu orcamento de US$ 46,8 milhdes, prevé a utilizacdo
dos recursos divididos da seguinte forma: 80% serdo destinados as obras de infra-
estrutura e 20% para demais agbes previstas pelo mesmo, tais como os
reassentamentos das familias que moram em locais de risco ou sem a minima
estrutura de habitag&o.

E importante registrar uma informagdo fornecida durante a pesquisa de
campo pela Sra. Evelyne Labanca, Assessora Especial da SPPODUA de que,
durante a formatagao do projeto, os proprios moradores da area foram consultados,
através da realizagdo de uma pesquisa, na qual foi constatado os seus interesses na
realizagédo do referido projeto, onde alguns afirmavam que estavam dispostos até a
pagar, caso fosse preciso, para que o projeto efetuasse as acbes de melhorias
pensadas.

A pergunta do questionario com relagdo a disponibilidade para pagamento,
justifica-se pelo fato de que como o projeto ndo € financiado a fundo perdido, a
prefeitura precisa garantir um retorno, através da arrecadagéo de impostos, que é o
que esta incluido no terceiro componente do projeto, que é voltado para uma melhor
gestao fiscal e financeira do municipio.

Portanto, verifica-se que o Capibaribe Melhor possui uma linha de acao
subdividida em trés enfoques principais, chamados, no projeto, de componentes,

para uma melhor adequagao dos recursos a serem utilizados, que seriam:

Componente 1 - Urbanizagao Integrada do Territério - Visa proporcionar uma

melhor qualidade dos espagos urbanos na area do Projeto através da criagao e
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recuperacdo da infra-estrutura fisica de lazer, saneamento, macro-drenagem,
acessos e de mobilidade.

Com relacdo aos Parques e Areas Verdes, o Projeto prevé intervencdes em
trés parques urbanos do Recife, por meio de a¢des de recuperagao e ampliagédo em
dois deles (Caiara e Santana), e implantagdo do terceiro, o Parque Apipucos,

urbanizagao e arborizagdo das margens do Agude (Foto 22).

Foto 22 — Agude de Apipucos
Fonte: Marilia Paes / 2006

No que se refere aos Sistemas de Agua, Esgoto e Saneamento Integrado
serao feitas também intervencgdes para o sistema de esgotamento sanitario, tanto na
Margem direita do rio Capibaribe — Sistema Cordeio, quanto na Margem esquerda
do rio Capibaribe — Sistema Peixinhos.

Para o abastecimento de agua, a recuperagdo do Sistema de Macro-
drenagem prevé a recuperacao de onze canais por meio de agbes que melhorem o
escoamento e as condicbes paisagisticas dos mesmos. Destes canais, seis
possuem habitagdes as suas margens que necessitam ser relocadas, ora por
condigao precaria da ocupacéao (palafitas), ora por estarem com as constru¢cdes em

cima das paredes dos proprios canais, ocupando areas publicas.
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As acdes propostas para a melhoria do sistema de macro-drenagem
beneficiarao uma populagéo direta de aproximadamente 78.560 habitantes, que
residem nas proximidades dos onze canais que sofrerao intervencgdes.

Um outro aspecto importante € a Ampliagdo da Mobilidade e Acessibilidade
Urbana, que pretende executar intervengbes do sistema viario na area do Projeto
objetivando facilitar a mobilidade local, dando acesso as duas margens, ao rio
Capibaribe através de vias marginais, pontes e ligagcdo a equipamentos com vista
para o curso d’agua, visto que atualmente, algumas dessas ligacbes séo precarias e
exclusiva para pedestres (Foto 23). Além, de equipamentos urbanos, principalmente

0s que serdo implantados pelo Projeto Capibaribe Melhor.

Foto 23 — Ponte que liga as margens do Capibaribe.
Fonte: Marilia Paes / 2006

O Reassentamento € uma outra acédo do componente Urbanizagéo Integrada
do Territorio que promovera o reassentamento de 1.453 familias situadas na area de
afetacao direta e indireta do Projeto. Para a identificagdo dos possiveis terrenos para
reassentamento das familias a serem removidas, foram realizadas visitas a campo,
tendo sido identificados terrenos proximos as areas de remocdo, de modo a

minimizar o impacto desta realocacéo.
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Componente 2 - Desenvolvimento Social e Economico do Territério - Envolve
as acgoes relativas ao desenvolvimento da educacgdo sanitaria e ambiental, apoio a
promoc¢ao do trabalho e renda, desenvolvimento das potencialidades esportivas e

culturais, promocé&o de operagdes urbanas, participagcao popular e controle social.

Componente 3 - Desenvolvimento Institucional - Abrange um grupo de acgdes
voltadas para o fortalecimento da gestdo municipal fiscal e financeira, bem como
ambiental, que sado: Programa de Melhoria da Gestdo Fiscal e Financeira do
Municipio; Gestdo Ambiental Municipal; Gestdo, Monitoramento e Avaliacdo do
Projeto.

E importante ressaltar que, na fase de preparagéo do Projeto, foi elaborado
um Relatério de Avaliagdo Ambiental (RAA), com a finalidade de identificar seus
impactos ambientais potenciais, propor medidas mitigadoras e compensatérias dos
impactos negativos e de maximizagao dos positivos.

Para uma melhor compreensao acerca do referido projeto, pode-se observar
a figura abaixo (Figura 07), que mostra a area de abrangéncia do projeto, entre a BR
101, a Avenida Norte, a Avenida Agamenon Magalhdes, a Avenida Caxanga e o

Centro da cidade do Recife.
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Figura 07 - Delimitagdo de Area de Abrangéncia do Projeto Capibaribe Melhor
Fonte: www.recife.pe.gov.br

Algumas duvidas surgiram com relacédo ao projeto, e para sana-las foram
feitos alguns questionamentos a secretaria, tais como o porqué da ndo inclusdo do
Recife Antigo no projeto. Segundo a técnica responsavel, os recursos séo finitos e
esta area (Recife Antigo) ja vem sendo contemplada com projetos como o
Monumenta BID, o projeto Recife sem palafitas, o Complexo Turistico Recife/Olinda
e o0 Pré-Metropole, além de possuir uma morfologia antiga que ja € razoavelmente
servida de sistemas de saneamento e viario.

Uma outra preocupacao do “Projeto Capibaribe Melhor” é que, quando se
coloca uma via expressa as margens de um rio, diminui-se ainda mais o contato com
0 mesmo, havendo uma separagdo ainda maior da populagdo. Dentro deste
pensamento, foram englobados antigos projetos existentes de criacédo de, por
exemplo, parques municipais, tais como o de Apipucos, que ja existia como uma
intengao desde o ano de 2000.

Minimizar as desigualdades sociais existentes na area é um dos principais
objetivos, ndo através da mera retirada da populacéo pobre e sim, da viabilizagdo de

moradias mais dignas em areas proéximas a anterior para aquelas familias que
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habitam em residéncias de menos de 18m? e consolidacdo, através da
acessibilidade aos servigos urbanos, aquelas que tenham condigdes melhores.

Além da ampliacédo de acdes existentes hoje, como as da Escola Ambiental
Aguas do Capibaribe, da Secretaria de Educagao, que possui um barco escola (Foto
24) que navega pelo rio Capibaribe em aulas praticas para alunos da rede publica de
ensino. O projeto Capibaribe Melhor faria a viabilizacdo de mais um barco-escola,

para aumentar a freqtiéncia desta atividade.

3 =
AR . i
Foto 24 - Alunos durante a aula no barco escola
Fonte: SPPODUA / 2005

De acordo com a referida secretaria, o projeto foi assinado em 14 de Junho
de 2006. Porém, precisa ainda ser assinado pelo Governo Federal. A partir do inicio
da realizacao das obras, o prazo previsto para sua finalizagdo é de cinco anos,
sendo que as agdes maiores, que sao em sua maioria integradas, devem acontecer
nos primeiros trés anos.

Quando questionada sobre uma possivel mudanca de gestdo, a assessora
afirmou que quando da assinatura final do projeto, € contratada, através de licitagao
nacional, uma empresa gerenciadora para viabilizar o projeto, caso haja mudancga de

gestao.
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Com relacéo a pergunta sobre um possivel investimento do projeto em maior
viabilidade para a realizagdo de atividades de passeios tanto para turistas, quanto
para a propria populacéo, foi mencionado que quando do fechamento do projeto, a
Secretaria de Turismo se posicionou afirmando que uma atividade turistica no rio,
feita de forma ordenada e regular, devera ser pensada quando a estrutura ja tiver
sido trabalhada pelo projeto Capibaribe Melhor.

Este € um projeto extremamente importante e a sua execugéo, de acordo com
as propostas, traria beneficios tanto para os moradores das areas ribeirinhas quanto
para a cidade de uma forma geral.

Porém, & preciso acompanhar para que essas acg¢des sejam feitas como
especificadas e principalmente, dentro de um planejamento consequente, avaliar as
acbes apds a finalizacdo de cada etapa para saber se existe necessidade de uma
corregao de rumo.

Uma outra acao existente é o “Movimento para Requalificagdo do Rio
Capibaribe” (Recapibaribe) que tem a intencéo de “alertar para a deterioracao do rio
e o0 sucateamento de suas margens, especulando o seu potencial turistico”. Além de
considerar também, as inter-relagées do entorno onde esta inserido, apresentando
propostas e acdes necessarias a sua conservagao, de carater urbanistico e
ambiental.

Observam-se como principais objetivos deste projeto: implementagdo de um
movimento permanente para planejamento, manutengdo e controle visando a
requalificagcdo e dinamizagéo do rio Capibaribe, o maior representante do patriménio
ambiental da cidade; mobilizar a sociedade, técnicos e empresarios em torno de um
projeto comum, com o compromisso destes atores potencializando as vocacgdes e

identidades; ter um enfoque multidisciplinar de abrangéncia urbanistica, econémica,



111

e publicitaria, com a inter-relagdo dos varios agentes envolvidos; reintroduzir a
paisagem de mangue no imaginario da populagéo.

De acordo com entrevista informal realizada com o Sr. André Cantanhede, um
dos responsaveis por esse programa, a intencdo é garantir a vida do rio e
principalmente a qualidade de vida da comunidade ribeirinha. Juntamente com a sua
esposa, Maria do Socorro Cantanhede, possuem o estabelecimento Capibar,
localizado no bairro de Casa Forte, as margens do Capibaribe e realizam agbes em
defesa do rio desde 1989, tendo iniciado em 1994 trabalhos envolvendo a
comunidade local.

Uma dessas acdes é a colocagdo de uma rede, em determinado espago de
tempo, de uma margem a outra do rio em frente ao seu estabelecimento para coletar
0s objetos que ficam presos a rede, contribuindo assim para a limpeza do rio. Esses
objetos coletados compéem a decoracao do bar (Fotos 25 e 26), até mesmo como

uma forma de chamar a atencao dos clientes para a causa do rio.

-.. i ! . l i
Fotos 25 e 26 — Interior do Capibar
Fonte: Marilia Paes / 2006

Além dessas ag¢des diretas de intervencao, o Recapibaribe atua também junto
a orgaos como IBAMA, CPRH, dentre outros, solicitando maior atencdo para o

Capibaribe e procurando envolver todas as populagdes ribeirinhas nestas agdes.
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Ja o “Programa Recife sem Palafitas” ndo é um projeto diretamente
direcionado para o rio Capibaribe, contudo, uma boa parte da sua area de
intervencao beneficiara o rio. E realizado pela Prefeitura do Recife em parceria com
o Ministério das Cidades que atua na requalificacdo urbana de areas de alagados
com ocorréncia de palafitas e, principalmente, tem a intencédo de promover acesso a
moradias dignas aos seus habitantes.

Trata-se de um conjunto de agdes urbanisticas, ambientais, socioeconémicas
e culturais, que beneficiam familias residentes em palafitas e algumas destas areas
estdo exatamente situadas, ao longo do rio.

Como um programa de melhoria da qualidade de habitagédo, acredita-se que é
um programa extremamente interessante e a partir do momento em que o mesmo
viabiliza melhorias para as pessoas que habitam as margens do rio, percebe-se que
ele esta também beneficiando o Capibaribe de uma forma indireta.

Algumas outras intervengbes vém sendo feitas pela Prefeitura da Cidade do
Recife, realizando a desocupacdo de algumas areas e o reassentamento da
populagdo em outros locais. Em alguns casos, locais que antes possuiam
habitacbes desordenadas, hoje estdo em obras (Foto 27), para a implantagcéo de

vias, que segundo a prefeitura irdo melhorar o transito no local.

Foto 27 — Obra as margens do Capibaribe no bairro de Casa Forte
Fonte: Marilia Paes / 2006
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Porém, o que se pode observar, de uma forma geral, é que esses projetos e
acdes ndo possuem em sua execugdo uma integracéo entre eles, sendo mais uma
vez, agdes pontuais.

Alguns deles, trabalharam com a integragcédo de projetos anteriores, como € o
caso do Projeto Capibaribe Melhor. Porém, n&o existe uma forte integracéo entre as
acdes aqui citadas, o que, se nao for bem trabalhado, podera inviabilizar algumas

das propostas.

4.3 Acoes de Valorizagao e Viabilidade do Uso Turistico do Rio Capibaribe

Como ja foi citado no presente trabalho, o rio Capibaribe ja passou por
diversos momentos no que se refere a percepcao da populagdo quanto a
necessidade da sua valorizagcdo. Fazendo um retrospecto, tem-se no passado uma
grande valorizagdo com a construg¢ao das residéncias voltadas para o rio e 0 mesmo
servindo de espaco para o lazer e entretenimento da populagdo como um todo.

Num segundo momento, observou-se que o transporte por terra foi ganhando
espago em comparagao com o uso das suas aguas e que a populagédo passou a dar
as costas para o rio, na medida em que as residéncias neste momento sao
construidas de frente para a estrada de barro e de costas para o rio, tendo este
ultimo até servido de area de despejo de lixo e outros materiais ndo desejaveis.

Neste ultimo momento observou-se um sério comprometimento da qualidade
das suas aguas pelas consequéncias das acbes da propria populagéo ribeirinha.
Ainda hoje, pode-se constatar esta forma de convivéncia ndo harmoniosa da

populacdo com este elemento tdo importante da paisagem urbana.
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Porém, o que pode ser observado hoje, até mesmo pela atual especulagao
imobiliaria de certas areas do trecho estudado, é que volta a existir uma certa
valorizagcdo dos aspectos naturais desta paisagem, tornando a valorizagcéo do rio
uma possivel realidade.

Esta valorizagdo é sentida também pela iniciativa privada, pois, segundo a
proprietaria da empresa Catamaran Tours, o rio hoje € mais valorizado na medida
em que ja existem, por exemplo, os barcos da EMLURB que fazem a coleta do lixo
acumulado no rio. Ela cita também o barco-escola da Secretaria de Educacgédo da
Prefeitura como uma acgéo de valorizagéo do rio, ndo apenas como recurso natural,
como também pelo seu valor histérico.

Outro detalhe € que esta paisagem passa a ser valorizada como cenario,
tanto para a fixacdo de condominios de luxo, na Beira-rio e Pogo da Panela (Foto

28), quanto para a localizacao de centros de compras como o Shopping Pacgo

Alfandega.

Foto 28 — Pogo da Panela
Fonte: Marilia Paes / 2003

Percebe-se que atualmente comeca a existir uma valorizagdo da paisagem e
do Capibaribe em especial, ainda que a mesma nao tenha se concretizado de todo.
Comeca a surgir uma nova perspectiva de valorizagcdo, a medida que

empreendimentos comerciais e imobiliarios passam a ver e usar o0 rio como um
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diferencial de beleza cénica. Portanto, ndo somente os setores imobiliarios e
comerciais, mas também os culturais e de entretenimento comegcam a se
apropriarem da potencialidade do rio.

Quanto ao setor imobiliario, segundo o projeto da Construtora Moura Dubeux,
os prédios Pier Duarte Coelho e Pier Mauricio de Nassau estdo sendo erguidos
proximos a antiga ponte giratéria, atual Ponte 12 de Setembro, local de pouca
especulacao imobiliaria até o momento. Porém surge como nova opgao de espaco a
ser valorizado pelas empresas e construtoras.

Este projeto passou por varios entraves para poder ser aprovado, surgiram
algumas tentativas de embargar a obra. Porém, isto ndo aconteceu de fato e
atualmente, no local, ja é possivel ver as obras iniciadas e procurou-se saber da
iniciativa privada quais seriam as percepgdes com relagéo a esta atual especulagéo.

De acordo com a proprietaria do Catamaran Tours, estas acbes serao
positivas, desde que o rio seja tratado com cuidado e que ndo venham a construir
desenfreadamente, sem nenhuma preocupagéo com 0s prejuizos que podem causar
a paisagem.

O projeto exibe duas torres residenciais para classe média alta e é
considerado um dos projetos mais ousados do mercado imobiliario no estado, os
dois prédios terdo 36 andares com 72 apartamentos cada e serdo construidos no
coracgao do centro antigo do Recife, na area desativada do bairro portuario.

Segundo a empresa Moura Dubeux, o empreendimento tera vista de 180
graus para o centro histérico, para os arrecifes que delimitam a barra de entrada do
porto, o bairro de Sao José, além de paisagens das colinas de Olinda ao norte e de

Boa Viagem ao sul. Em sua pagina na Internet, a empresa responsavel pela obra,
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apresenta duas perspectivas em imagens aéreas (Figuras 08 e 09) de como ficardo

os prédios depois de finalizadas as obras.

Figura 08 — Perspectivas
Fonte: www.mouradubeux.com.br

) Figra09 — Vista aérea dos edificios
Fonte: www.mouradubeux.com.br

Ao passar pelo local, atualmente, j4 & possivel observar o inicio do
empreendimento, pois uma das torres ja se encontra com a fundagéo finalizada e ja
comega a subir. O local, observado no més de julho deste ano, ja apresenta as

obras em estagio avancgado (Foto 29).
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Foto 29 — Estagio das obras
Fonte: Marilia Paes / Julho de 2006

No que toca ao setor comercial, totalmente voltado para o Capibaribe, o
Shopping Paco Alfandega tem no seu prédio (Foto 30) um diferencial, posto que seu
porte e histéria tém grande importancia para o Recife.

Erguido ao lado da igreja da Madre de Deus, no ano de 1720,
para abrigar o convento dos padres da Ordem de Sao Felipe Néri. Pouco mais de
cem anos depois, em 1826, a Alfandega de Pernambuco foi transferida para o
prédio, que passou por adaptacdes, concluidas em 1841. Uma dessas mudancas foi
a abertura da rua da Alfandega, que hoje separa a construgédo

da igreja.

. .'I i

| P, ..
Interior do Shopping Pago Alfandega
Fonte: Marilia Paes / 2006

Foto 30 —
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Em 1922, o edificio sofreu um incéndio. A partir de 1932, foi transferido para a
Santa Casa de Misericordia, que o alugou para diversos inquilinos, entre eles
usineiros de acgucar, que adaptaram a edificacéo para utiliza-la como armazém. Nos

ultimos anos, totalmente degradado, o espaco era um estacionamento. (Pontual

Arquitetos, 2006)

Dentro do Shopping Pago Alfandega, alguns restaurantes ocupam o andar
superior do prédio, tendo na vista do Capibaribe um forte diferencial, tais como o
Restaurante Assucar e o Doj6é (Fotos 31 e 32), além do Bar e Boate Cuba do

Capibaribe (Foto 33), que ja em seu nome faz referéncia ao rio.

Foto 31 -Vtaa varanda o Dojo Foto 32 — Vista do Capibaribe da varanda do Doj6é
Fonte: Marilia Paes / 2006 Fonte: Marilia Paes / 2006

Foto 33 — Entrada do Cuba do Capibaribe
Fonte: Marilia Paes / 2006
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Ainda no setor gastrondmico, encontra-se o Restaurante Capibaribe (Foto
34), como mais uma acgédo de valorizacdo do rio, nao apenas pelo nome do
estabelecimento, como também pela sua localizagéo, proximo a ponte do Bairro

Pina, com vista para o rio.

Foto 34 - Fachada do Restaura;m_t_é (_)apib_a?bé -
Fonte: Marilia Paes / 2006

No que diz respeito a agbes culturais e de entretenimento, também, citamos
alguns exemplos. Tais como a inauguragéo de um obelisco (Foto 35) de 10 metros
de altura, fixado as margens do rio Capibaribe, no Cais da Alfandega, no Bairro do
Recife, entre a Ponte Giratéria e o Shopping Pago Alfandega, para marcar os 350
anos da Restauracdo Pernambucana. Doado pelo Conselho da Comunidade
Portuguesa de Pernambuco, lembrando o movimento desencadeado pelos luso-

brasileiros para expulsar os holandeses das terras brasileiras.

Foto 35 — Obelisco as margens do rio Capibaribe
Fonte: Marilia Paes / 2006



120

O projeto do arquiteto portugués Maia Gomes foi executado em pedra de
cantaria, com base num esbog¢o de Francisco Brennand. O monumento foi esculpido
em Esposende, cidade situada ao norte de Portugal, pelos artistas plasticos
Francisco e Gaspar N6voa, e trazido para o Recife.

Uma outra agdo cultural interessante é a realizacdo da Escola Ambiental
Aguas do Capibaribe que tem como finalidade ampliar os espagos pedagégicos de
educacédo ambiental, propiciando a compreensao da importancia das aguas para a
qualidade de vida do conjunto da cidade.

A Escola Ambiental, que também sera beneficiada pelo Projeto Capibaribe
Melhor, € uma unidade de aprendizagem da Rede Municipal de Ensino da Prefeitura
do Recife, que realiza uma nova forma de viver e conviver com a cidade, a partir de
percursos no rio Capibaribe, contribuindo para as questdes ambientais e de uso
comum da populagao.

A prética de esportes no Capibaribe ndo € uma agao concreta de valorizagéo,
mas sim um uso sistematico que faz com que o rio seja ressaltado e conhecido.
Poucas pessoas tém conhecimento do uso do Capibaribe, ainda nos dias de hoje,
para a pratica de remo, mas o Sport Clube do Recife mantém uma escolinha de
remo com treinamento nas aguas do Capibaribe, saindo da frente da sua sede (Foto

36) na Madalena até o Recife Antigo.
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Foto 36— Rampa de acesso ao rio em frente ao Sport Clube do Recife
Fonte: Marilia Paes / 2003

Estes projetos, dentre outras agdes, que vém sempre tendo o rio como
referéncia ou cenario, tais como passeios ciclisticos pelas pontes do Capibaribe;
abragco simbdlico ao Capibaribe, na semana do Meio Ambiente ou atividades
esportivas como a Corrida das Pontes, fazem com que o recifense ou o visitante
percebam melhor o rio e passem também a valoriza-lo mais.

Uma outra acdo percebida foi a criagdo do Férum Pré-Capibaribe que
ocorreu no dia 18 de Julho deste ano, na Universidade Federal de Pernambuco. O
langcamento deste férum tem o objetivo de congregar representantes de 6rgaos
ambientais de Pernambuco, entidades da sociedade civil, prefeituras municipais,
orgaos estaduais, municipais e federais, usuarios do rio, ONG’s e imprensa, para
oficializar o Férum e articular a criagdo do Comité da Bacia do Rio Capibaribe.

De acordo com o Superintendente do IBAMA /PE, Sr. Jodao Arnaldo Novaes, a
implantacéo deste comité possibilitara a busca por alternativas conjuntas de gestéao
entre instituicbes governamentais e a comunidade, a fim de promover a revitalizagéo

desse rio.
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Durante o forum (Foto 37), o superintendente do IBAMA afirmou ter sido
procurado pelo Sr. André Cantanhede do Programa Recapibaribe pelo fato de nado
existirem acgbes efetivas de preservagdo e de defesa da Bacia do Capibaribe.
Durante o evento, varias pessoas falaram e defenderam uma maior preocupacao
com a Bacia do Capibaribe e assim, com a existéncia e agbes do forum, sera criado

o Comité da Bacia do Capibaribe, uma acéao efetiva de preocupagéo com o rio.

L

7 }
.
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Foto 37 — Evento sobre o Capibaribe na UFPE
Fonte: Marilia Paes / Julho de 2006

Porém, sabe-se que essas ag¢bes isoladas, vale reiterar, sdo insuficientes
para solucionar os problemas relacionados ao rio Capibaribe; é preciso, como ja
mencionado, uma integracéo entre as acbes e uma vontade unica de efetivamente
ver o Capibaribe voltar a ser ndo s6 um simbolo da cidade do Recife, mas um
potencial ao seu desenvolvimento.

Nem todos os problemas aqui citados inviabilizam o seu uso como um
corredor turistico, onde o visitante possa conhecer a cidade do Recife por um outro
angulo. Alguns entraves sdo mais sérios para o uso turistico, tais como a poluicéo e
a falta de iluminagdo; porém sabe-se que ainda assim o passeio (Foto 38) ja

acontece em uma parte do seu trecho urbano.
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Foto 38 — Catamaran em frente ao Shopping Paco Alfandega
Fonte: Marilia Paes / 2006

Muito embora, para o planejamento de uma atividade turistica concreta e de
qualidade, sejam necessarias algumas acdes imediatas de melhoria de infra-
estrutura; outras acgdes precisam ser desenvolvidas a longo prazo, tais como uma
maior conscientizagcédo da populagéo para um uso correto do rio e para que a mesma
conhegca melhor o Capibaribe e valorize-o mais a fim de utiliza-lo para o

desenvolvimento do lugar.
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CONSIDERACOES FINAIS

Os aspectos de uma cidade, principalmente aqueles singulares, ndo podem
ser tratados com descaso ou de forma puramente empirica. E preciso fazer estudos
e analises de aspectos semelhantes em outras cidades e de que forma estes vém
sendo tratados. No caso especifico do rio Capibaribe, no Recife, percebe-se que
existe um imenso diferencial se comparado as demais cidades brasileiras no que se
refere a presenca de um rio em area urbana.

Ainda que nado exista um grande trecho passivel de ser utilizado para
navegacao, é fato que o trecho onde tal atividade é possivel merece maior atengao,
visto que corresponde a uma extensado de cerca de 15 quildbmetros, desde o bairro
da Varzea até o centro do Recife. Nao é atual o debate sobre a utilizagdo do rio
Capibaribe, porém muito ja se falou, mas pouco se fez.

Entdo, o que se percebe agora € uma maior valorizagdo do rio, tanto pela
populagdo, que paga caro para morar em algumas areas as suas margens, quanto
pela iniciativa privada, a partir do momento em que se faz investimentos em
empreendimentos que possuem o rio como destaque e até mesmo sendo utilizado
como fator principal da atividade, como é o caso da sua utilizagdo para passeios de
barco.

De uma forma geral, pode-se afirmar que a valorizagao do rio pela populacao
passou por variagdes, onde no inicio o Capibaribe era bastante relevante para os
recifenses, quando o transporte de pessoas e de mercadorias ainda era feito por
suas aguas. Em um segundo momento, quando da utilizagdo das estradas de barro,

O rio passou a servir apenas como depdsito de materiais indesejaveis e as suas
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margens como moradia daqueles que nao dispunham de valores altos para
aquisicao de moradias nas areas ditas nobres da cidade.

Uma nova etapa surge nesta relacdo entre a cidade, seus moradores e o rio
Capibaribe, quando uma maior valorizagado dos aspectos ambientais como um todo
chama a atencédo para as agressbes que vém sendo feitas a este recurso téo
importante da paisagem do Recife e projetos surgem na tentativa de resgatar este
traco ndo apenas natural, mas também de identidade da cidade.

Hoje, projetos mais concretos surgem (Capibaribe Melhor, Recapibaribe,
Recife sem Palafitas e outras iniciativas a exemplo do Férum Pro-Capibaribe),
somados a consciéncia da prépria populacdo que passa a ver O rio como um
diferencial importante da cidade, e assim, envolvido pela especulagdo imobiliaria,
pela preocupacédo ambiental e pela atividade turistica. Desse modo, o rio Capibaribe
volta a aparecer como foco dos debates e das acdes da cidade.

Diante do que foi exposto, e tendo em vista o que ja estd sendo executado,
acredita-se sim que ha uma real viabilidade de se usar o rio como um recurso
turistico, porém, claro que melhorias precisam ser feitas e algumas ja estdo em
andamento.

Entraves como a questdo de uma maior necessidade de limpeza poderiam
ser resolvidos através da contratacdo de empresas da iniciativa privada através de
licitacdo publica, para ser responsavel pela limpeza do rio. Essa empresa poderia
utilizar barcos com espacos para a veiculacdo de publicidade e ao ter direito de
comercializar estes espacgos a empresa estaria viabilizando os custos da limpeza do
rio e ainda retirando seu lucro.

A questéo da iluminagao das pontes podera ser resolvida, com a mesma agao

que foi feita anteriormente, com uma parceria com empresas interessadas. Para
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evitar os furtos das lampadas, como aconteceu no passado, esta iluminagcéo podera
ser feita por cima da ponte, com refletores iluminando a base da ponte, pois assim,
as lampadas ficardo em local de acesso mais dificil.

Uma das principais percepg¢des durante a pesquisa de campo para esta
dissertagdo é o pouco conhecimento da populagéo sobre o rio Capibaribe. Muitos
tém conhecimento da sua existéncia, é fato, mas ndo sabem qual o seu percurso,
onde nasce, que bairros sdo cortados por ele e muitas vezes o confundem com o rio
Beberibe.

Portanto, afirma-se que existe viabilidade para um uso turistico do rio, tanto
pelo fato de existirem grandes atrativos ao longo do trecho urbano em questao,
como também pelo fato de que este rio urbano possui caracteristicas singulares,
como a vegetacdo que ainda existe em suas margens, o que pode tornar o passeio
mais agradavel e diferente de outras cidades que possuem rios em seu espaco
urbano.

Além do fato, é claro, de ja existirem empresas que realizam este passeio,
necessitando apenas, de uma melhoria da infra-estrutura para poder viabilizar o seu
uso de forma mais concreta e mais agradavel, fazendo assim com que o Recife
possa usufruir deste recurso tdo importante e tdo singular que possui.

Entretanto, € necessario que os principais agentes do processo de
revalorizacao e revitalizagcdo do Capibaribe articulem-se, num esforgo conjunto, sob
a coordenacédo do Estado; esforco sem o qual o rio ndo podera ser usado nem

socialmente e nem turisticamente.
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APENDICE A - Entrevista estruturada realizada com a proprietaria da Empresa
Catamaran Tours

9.

. Qual a data de inicio?

. Entéo 14 comecou primeiro? Quando?

E quais as maiores dificuldades que vocés encontraram desde 19967

Vocés tem passeios em que dias atualmente?

. Existe algum convénio com Operadoras e agéncias?

Vocé tem idéia da quantidade de passageiros no Catamaran por més?
Mas na alta estacao?
Vocé acredita que o rio Capibaribe, hoje, é mais valorizado?

Mas, hoje, vocés ainda tém dificuldades no passeio, com relagao ao lixo?

10.A especulacgdo imobiliaria que comega a surgir aqui, vocé acha que & positivo

para uma valorizagao, para melhoria dessa area ou néo?

11.Vocés tem algum concorrente?

12.0 que poderia facilitar o passeio?

13.Porque o roteiro até Casa Forte nao ¢€ feito regularmente?

14.Como vocé vé os projetos da Prefeitura, principalmente, o Capibaribe Melhor?

15.0 Barco de vocés ndo é iluminado?
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APENDICE B - Entrevista semi-estruturada realizada com Evelyne Labanca
Assessora Especial da Secretaria de Planejamento
Desenvolvimento Urbano e Ambiental - SPPODUA

2

Aspectos Gerais do Projeto
Comunidade Local

Recife Antigo

Acdes diretas para a Atividade Turistica
Mudancas de Gestao

Valorizagao do Capibaribe atualmente

Participativo,

Obras e



