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Vamos entdo comecar.

Busquemos dentro de nés:

Somente vivendo o amor o mundo vera
Que uma estrada se abre...

(ARCOBALENO, GEN 2010)
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RESUMO

O presente estudo foi desenvolvido na comunidade da Beira-Mar 1, em
Igarassu-PE, onde se observam intensas fragilidades urbanas, ambientais e
sociais, especialmente no Porto da Madeira, principal espaco publico do local. A
area apresenta ocupacoes irregulares, auséncia de infraestrutura adequada e
degradacdo ambiental, comprometendo o direito a cidade e o cumprimento dos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) propostos pela Organizacdo das
Nacdes Unidas (ONU). Assim, objetivou-se com este estudo propor diretrizes de
requalificacdo urbana que resgatem o porto e seu entorno como espaco de
convivéncia, valorizagcdo da cultura pesqueira e promovam inclusdo social e
sustentabilidade. Para tanto, adotou-se como percurso metodolégico a analise
urbana através da elaboracdo de mapas tematicos, aplicacdo de questionarios
junto a populacéo, revisdo de experiéncias nacionais de requalificacdo urbana e
ideias e conceitos de tedricos como Raquel Tardin e Jan Gehl. Conclui-se que as
diretrizes propostas sé8o essenciais para auxiliar na garantia do direito a cidade,
fortalecendo o vinculo da comunidade com o territério, promovendo melhorias na

infraestrutura urbana e protecdo ambiental.

Palavras-chave: Diretrizes urbanas; Cultura pesqueira; Sustentabilidade; Espacos
publicos.



ABSTRACT

The present study was conducted in the Beira-Mar 1 community, in Igarassu-
PE, where significant urban, environmental, and social vulnerabilities are observed,
especially in Porto da Madeira, the main public space of the area. The site presents
irregular occupations, lack of adequate infrastructure, and environmental
degradation, compromising the right to the city and the fulfillment of the Sustainable
Development Goals (SDGs) proposed by the United Nations (UN). Thus, the aim of
this study was to propose urban requalification guidelines that restore the port and
its surroundings as a space for social interaction, appreciation of fishing culture, and
promotion of social inclusion and sustainability. To this end, the methodological
approach included urban analysis through the development of thematic maps,
application of questionnaires with the local population, review of national
experiences in urban requalification, and the ideas and concepts of theorists such
as Raquel Tardin and Jan Gehl. It is concluded that the proposed guidelines are
essential to help ensure the right to the city, strengthening the community’s
connection with the territory, and promoting improvements in urban infrastructure

and environmental protection.

Keywords: Urban guidelines; Fishing culture; Sustainability; Public spaces
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CAPITULD 1: LANGANDO AS REDES, ONDE
TUDO COMEGA.



O presente estudo foi desenvolvido no bairro Beira-Mar 1, localizado no
municipio de lgarassu-PE (Figura 01), a partir de vivéncias pessoais na cidade e
da experiéncia profissional adquirida desde 2022 na Prefeitura Municipal de
Igarassu através da Secretaria de Projetos Especiais (SPE), onde atuo no apoio a
elaboracao e implementacao de politicas publicas e projetos estruturadores. A partir
dessa atuacdo, foi possivel identificar diversos espacos urbanos os quais as
politicas publicas associadas ao Direito a Cidade e aos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) especialmente os de numero 11, 14 e 15
relacionados a cidades e comunidades sustentaveis, vida na agua e vida terrestre
respectivamente, ndo alcancam adequadamente determinadas parcelas da
populacdo, gerando uma série de problematicas sociais e ambientais dentro do

contexto urbano.

Figura 1 - llustragdo sem escala - Localizacdo da Cidade de Igarassu no contexto
nacional.

Pernamburco

Mapa de Localizag&o >
Sem Escala CD

Fonte: O Autor, 2025.



Nos anos de 2022/2023, durante o processo de andlise e mapeamento de
todas as pracas publicas do municipio de Igarassu com o intuito de desenvolver
projetos de requalificacdo para esses equipamentos (Figura 02), foi possivel
observar distintas realidades socioespaciais. Dentre elas, destacou-se o Porto da
Madeira, localizada no centro de uma ZEIS — na comunidade Beira Mar 1 (Zona
Especial de Interesse Social). Essa area (Figura 03) despertou especial interesse
para investigacdo, tanto por sua condicdo atual quanto pelas dinamicas

estabelecidas com o entorno imediato.

Figura 2- Relagéo de pracas publicas no municipio de Igarassu.

Fonte: Google Earth, adaptado pelo autor, 2024.

A regido em questao (Figura 03) esta localizada a cerca de 750 metros do
nacleo central da cidade de lgarassu e caracteriza-se por ocupacoes irregulares,
infraestrutura urbana deficiente e severas problematicas ambientais, especialmente
relacionadas a degradacdo da vegetacdo correspondente a um sistema de
manguezais. Apesar dessas fragilidades, o local preserva uma identidade cultural
significativa, profundamente vinculada a atividade pesqueira, bem como um forte
senso de comunidade entre seus moradores. O principal eixo de ligagcéo entre o
centro comercial do municipio e a ZEIS Beira-Mar 1 € a Rua Santina de Gomes,

gue concentra quatro espacos publicos ao longo de sua extensdo: a Praca das



Kombis, a Praca da Biblia, a Pracinha do Terminal Tabajara e o Porto da Madeira
(Figura 04). Este ultimo, situada no limite da via e as margens do Rio Séo
Domingos, constitui o principal espago de convivéncia da comunidade estudada,
embora apresente intensos sinais de degradacéo, como auséncia de manutencao,
acumulo de residuos solidos, sensacao de inseguranca e comprometimento do

bem-estar coletivo.

Figura 03- Localizag&o da Area de Intervencdo. Na imagem ¢ possivel se localizar na
cidade através da BR-101, PE -35, Centro Comercial e o Porto da Madeira.

Legenda
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Fonte: O Autor, 2024.



Figura 04: Espacos Publicos ao longo da Rua Santina de Gomes.

- ’ 4 =
gy PRACA DO TERMINAL

PRACA DA BIBLIA

s PRACA DAS KOMBIS

Fonte: O autor, 2024.

“

Este cenério de degradacéo contrasta fortemente com o potencial do local -
ndo apenas pelo valor cultural e ambiental da atividade pesqueira (presente em
100% das relacdes comunitarias), mas também pela posi¢édo estratégica junto ao
Rio Sdo Domingos e suas conexdes com pontos turisticos regionais a exemplo a
ilhota Coroa do avido, llha de Itamaraca, cidade de Paulista, entre outros. As
diretrizes propostas buscam, portanto, resgatar esse espago como elemento
integrador entre comunidade, natureza e cidade.

Diante da problemética identificada, justifica-se o desenvolvimento deste

estudo com o objetivo de compreender a area de intervencao e propor diretrizes de



requalificacdo para o Porto da Madeira e seu entorno imediato. A proposta visa
promover o bem-estar da populacao local, assegurar o direito a uma cidade mais
justa e sustentavel, conforme preconizado pelo Estatuto da Cidade, contribuir para
o cumprimento dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentidvel de numero 11, 14,
15 estabelecidos pela ONU, além de resgatar a memoria local, fortalecendo os

vinculos histéricos e simbodlicos da comunidade com o rio e suas narrativas.

Para alcancar o objetivo geral deste trabalho, adotou-se uma sequéncia de
procedimentos metodoldgicos. Inicialmente, realizou-se um pré-teste composto por
visita exploratéria a area de estudo, acompanhada de conversas informais com
uma moradora local, a fim de obter percepcdes iniciais sobre o territério. Em
seguida, foram elaborados mapas de analise urbana com foco em aspectos como
uso e ocupacdo do solo, hierarquia viaria e sistemas naturais existentes.
Posteriormente, aplicou-se um questionario junto aos transeuntes da comunidade
Beira-Mar 1, especialmente no perimetro do Porto da Madeira e em seu entorno
imediato, com o intuito de compreender a percep¢do dos moradores sobre a area

de intervencéo e suas relacdes simbdlicas e funcionais com o espaco.

Também foram realizadas fotografias aéreas com um drone (DJI Mini 3)junto
ao fotografo Thiago Silva para auxiliar na identificacdo da configuragéo territorial
atual da ZEIS Beira-Mar 1, suprindo a auséncia de informacfes atualizadas nos
bancos de dados da Prefeitura Municipal de Igarassu. Destaca-se, ainda, a
inexisténcia de uma unibase atualizada para o desenvolvimento de mapas urbanos,
0 que exigiu um esforco adicional no processo de andlise e sistematizacao das
informacdes coletadas. Com a compilacdo dos dados obtidos, procedeu-se a
investigagdo de principios norteadores e referéncias projetuais, que subsidiaram a

formulacéo das diretrizes urbanisticas propostas neste estudo.

A estrutura deste trabalho foi organizada em quatro capitulos. O presente
capitulo, intitulado Lancando as Redes: Onde tudo comeca, apresenta uma
introducéo geral ao estudo, contemplando a contextualizacdo da problematica, a
justificativa, os objetivos e a metodologia adotada.

O Capitulo 2 tem como foco a analise de uma macro area até o objeto
empirico que € a area de estudo no Porto da Madeira e seu entorno imediato em

seus multiplos aspectos: urbano, ambiental e social, identificando tanto as



potencialidades, como a cultura pesqueira e o rio enquanto elemento estruturador,
quanto os principais desafios, tais como a degradacdo ambiental, a precariedade
da infraestrutura e os conflitos de uso do solo. Esse diagndstico forneceu subsidios

sélidos para o desenvolvimento das diretrizes projetuais.

No Capitulo 3, sdo exploradas experiéncias nacionais de requalificacéo
urbana em contextos analogos, com destaque para os casos do Parque Capibaribe
(Recife) e do Parque da Juventude (Sao Paulo), com o objetivo de extrair licoes
aplicaveis a realidade da comunidade Beira-Mar 1. A andlise estruturou-se em trés
eixos principais: (1) resgate da memodria local, com énfase na integracdo da
identidade cultural aos projetos; (2) sustentabilidade, por meio de estratégias de
manejo de residuos e recuperacdo de areas degradadas e (3) participacdo social,
com foco em métodos de engajamento comunitario. Essas experiéncias compdem

a base conceitual das diretrizes elaboradas no capitulo seguinte.

Por sua vez, no Capitulo 4 apresentamos diretrizes destinadas a
requalificacdo do Porto da Madeira e seu entorno, organizadas em trés eixos
estratégicos: (1) urbano, (2) ambiental e (3) sociocultural. Essas propostas foram
formuladas com base nas andlises desenvolvidas no Capitulo 2 e nas referéncias
estudadas no Capitulo 3, priorizando solugdes sustentaveis, contextualizadas e
sensiveis a identidade da comunidade. O objetivo central é transformar os
problemas diagnosticados em oportunidades de desenvolvimento urbano e social,
garantindo a viabilidade e funcionalidade das intervencdes futuras e sua aderéncia

as demandas locais.

Por fim, o ultimo capitulo deste estudo, intitulado: Encerramento — Caminhos
e conclusbes para um porto vivo, apresenta de forma sucinta as conclusdes do
trabalho, bem como prop0e estratégias praticas para viabilizacao das diretrizes aqui

apresentadas.



CAPITULDO 2: NAVEGANDO ENTRE ESCALAS, DA
RUA A0 RIO - DO MACRO AO MICRO.



2.1 De Todas As Partes: Compreendendo O Lugar, Para Saber Onde Atuar.

Objetivando uma melhor andlise da area, este capitulo se iniciara a partir de
uma visao macro, compreendendo dindmicas e espagos existentes ao longo da
Rua Santina de Gomes e por fim, evidenciara o objeto empirico (Porto da Madeira
e seu entorno imediato) e aprofundara suas analises. Com o intuito de enriquecer
a pesquisa, alguns tedricos contribuiram diretamente para orientacdo da leitura do
espaco urbano e para os desdobramentos deste trabalho.

Tardin (2010) trouxe a hocdo de espacos ancora e espacos de oportunidade
projetual, que foram essenciais para guiar a escolha da area de estudo. Sua leitura
sobre 0s espacos publicos verdes como elementos essenciais para a vitalidade
urbana ajudou a compreender a praca nao apenas como um espaco fisico, mas
como um lugar de percepcédo da paisagem e de possibilidades de recuperacao

ambiental.

Cullen (2008), em Paisagem Urbana, permitiu olhar a cidade pela
perspectiva do transeunte, destacando a importancia da experiéncia sequencial
dos espacos. Seus conceitos de antecipa¢ao, pausa, surpresa e ligacdo auxiliaram
a estruturar a percepcao do territorio, além de indicar recursos como pontos focais

e a linguagem do piso como elementos de conexao espacial.

Lynch (2011), com A Imagem da Cidade, influenciou diretamente a
metodologia de pesquisa de campo. Inspirado em seus formularios anexados a
obra, foi possivel estruturar um instrumento aplicado a comunidade, reforcando a

ideia de que ouvir os moradores é essencial antes de intervir.

Por fim, Gehl (2008), em Cidade para Pessoas, reforcou a importancia de
projetar o espaco publico priorizando a experiéncia de quem caminha. Seus
critérios de qualidade, protecdo, conforto e prazer foram incorporados como
parametros de analise e orientaram a reflexdo sobre a escala humana e a vivéncia

cotidiana no espaco da praca.
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Com o intuito de assegurar a adequada compreensdo das fotografias
constantes neste trabalho, foram elaborados quadros de localizacdo especializada
(Quadro 01, 02 e 03). Que tém por finalidade situar o leitor no espaco territorial
correspondente, de modo a permitir a devida correlacdo entre as imagens

apresentadas e o desenvolvimento do conteudo.

Quadro 01: Localizacao das Figuras 05 a 25.

Fonte: O autor, 2025.
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Quadro 02: Localizagdo das Figuras 26 a 35.

Mapa de Recorte
010 25 50 <
T Al TER—— |

Fonte: O autor, 2025.

Quadro 03: Localizagdo das Figuras 36 a 41.

Mapa de Recorte

010 25 50 2@
| I S ER—

Fonte: O autor, 2025.
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A ZEIS Beira Mar 1 € conectada ao Centro Comercial da cidade de Igarassu
por meio de um eixo estruturador: a Rua Santina de Gomes. Ao longo dessa via,
com mais de 700 metros de extensdo, destacam-se quatro espacos publicos
principais: o Porto da Madeira (também conhecido como Praga da Beira Mar 1), a
Praca do Terminal Tabajara, a Praca da Biblia e a Praca das Kombis. Esses
espacos verdes publicos contribuem significativamente para a vitalidade urbana da

regiao.

Tardin (2010) ao tratar da tipologia de pracas, a considera como um local de
percepcao da paisagem e como tal, O espaco livre é a porcédo visivel do territdrio
gue articula os elementos territoriais, permitindo o reconhecimento, a preservacao
de suas caracteristicas e a constru¢cdo da imagem do lugar, o que promove e

garante sua qualidade visual.

Em um trajeto urbano entre o Centro Comercial de lgarassu, até a
Comunidade Beira Mar 1 com o intuito de compreender como o Porto da Madeira
se conecta ao Centro Comercial, A Praga das Kombis (Figura 05 e 06) se configura
como o primeiro destes espacos verdes publicos, localizada no inicio da rua Santina
de Gomes, proximo a PE-35, configurando-se como um local de grande movimento,
concentrando diversos comércios que atendem tanto aos moradores locais,
passageiros do transporte coletivo, e pessoas que utilizam o centro comercial
servindo como um espaco de apoio. A presenca de pequenos estabelecimentos
comerciais, como lanchonetes e lojas, confere a praca um carater vibrante e

funcional, tornando-a um local de encontro e intera¢do social.



Figura 05: Praca das Kombis — Centro Comercial de Igarassu

Fonte: O autor, 2024.

Figura 06: Praca das Kombis — Centro Comercial de Igarassu.

Fonte: O autor, 2024.

13
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Seguindo o trajeto urbano, chega-se a Praca da Biblia (Figura 07), segundo
espaco publico na via, que se destaca por sua multifuncionalidade e infraestrutura
voltada ao lazer, a praca cumpre um papel essencial na promocéo da convivéncia
comunitéria e do bem-estar dos moradores da regido, em especial os que habitam
mais proximo ao Centro Comercial. Sua valorizacdo entre os habitantes locais
evidencia a importancia desses espacos como territorios de sociabilidade, onde se
fortalece o vinculo entre os cidadaos e o ambiente urbano. Além disso, ao oferecer
alternativas acessiveis para o cuidado com a saude e momentos de descontracgéo,
a Praca da Biblia consolida-se como um ponto estratégico para a qualidade de vida

na comunidade.

Figura 7 - Vista da Praca da Biblia ao longo da Rua Santina de Gomes.

Fonte: Secretaria de Comunicacdo — Prefeitura Municipal de Igarassu, 2024.

Mais adiante, surge um espaco livre espontaneo, conhecido como Praca do
Terminal Tabajara (Figura 08), situado no ponto de integracdo da linha de
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transporte lgarassu/Cidade Tabajara. Embora ndo tenha sido formalmente
planejado, tornou-se um ponto de referéncia para os moradores, que o utilizam para
encontros informais. A Praca do Terminal Tabajara reflete uma apropriagdo mais
espontanea do espac¢o publico pela populacdo, demonstrando a necessidade de

areas de convivio na regiao.

Figura 08- Espaco espontaneo de convivéncia conhecido como Praga do
Terminal Tabajara.

Por fim, no final da Rua Santina de Gomes, esta localizado o Porto da
Madeira na Comunidade ZEIS Beira-Mar 1, também chamada de “Praca dos
Pescadores”. Este espagco marca o territério da comunidade, que se estende de
forma orgénica em um tecido urbano desprovido de planejamento, evidenciando
ocupac0es irregulares que reforcam as caracteristicas de uma Zona Especial de
Interesse Social (ZEIS).
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O porto (Figura 09 e 10), que atua como espaco ancora, situada as margens
do Rio Sdo Domingos, é um local de grande importancia para a comunidade local
e 0s pescadores existente na area, que a utlizam para o tratamento e
comercializacdo dos peixes. O espaco funciona também como um ponto de
encontro, socializacdo e vivéncia comunitéria entre os moradores da ZEIS Beira
Mar 1, uma vez que a maior parte dos eventos comunitarios acontecem neste
espaco segundo relato do entrevistado (Moradora,2025). No entanto, a falta de
infraestrutura adequada e a auséncia de manutencao comprometem o potencial do

espaco, que poderia ser um ponto de integracdo e lazer para os moradores.

Figura 09: Porto da Madeira — Zeis Beira Mar 1

Fonte: O autor, 2024.
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Figura 10: Porto da Madeira — Vista Para a Rua Santina de Gomes

Fonte: O autor, 2024.

A auséncia de planejamento urbano observada no territério da ZEIS Beira-
Mar 1 reflete diretamente a fragilidade da aplicacdo do Plano Diretor Municipal,
instrumento fundamental para o ordenamento territorial e a promoc¢ao da justica
social. Desde de sua primeira versdo, em 2003 através da Lei Municipal n°
2.466/2003 que institui a planta diretora, a comunidade da Beira Mar 1 é

classificada como Zona Especial de Interesse Social.

Art. 15 — Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS — sdo areas ocupadas
por assentamentos habitacionais, surgidos espontaneamente,
caracterizados por irregularidades juridicas ou urbanisticas de ocupacéo
do solo, nos quais o Poder Publico tem interesse em promover uma
politica habitacional destinada a populacdo de baixa renda, respeitadas
as diretrizes e normas legais pertinentes. (Plano Diretor — Igarassu, 2003,
péag. 13)
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Diante das fragilidades socioespaciais observadas na ZEIS Beira Mar 1, o
Plano Diretor de Igarassu (2003) estabelece, em seu artigo 15, 82° que a
administracdo municipal deverd promover a regularizagdo fundiaria dessas areas
por meio dos instrumentos de gestdo disponiveis, desde que os assentamentos
atendam a determinados critérios legais e urbanisticos. A depender da situacéo, o
plano prevé a consolidacdo dos assentamentos ou, em casos de impedimento

legal, o remanejamento total ou parcial da populacéo residente.

Embora exista no Plano Diretor (2003) um paragrafo tnico dentro do Art. 28
que estabeleca exigéncias basicas para a estrutura de parcelamento da ZEIS
como: Vias de circulacdo, Escoamento de aguas pluviais, Rede de abastecimento
de agua potavel e Solucdo de esgotamento sanitario e de energia elétrica, tais
elementos representam somente a infraestrutura essencial, sem considerar outros
aspectos fundamentais para garantir a urbanizacao plena e promover qualidade de
vida aos moradores, como exemplo as areas verdes publicas. Além disso, na
pratica, como se observa em diversas ZEIS do municipio, incluindo a Beira Mar 1,
a implementacéo dessa infraestrutura minima néo tem sido efetivada, o que mostra
uma lacuna entre a legislacao urbanistica e a acdo do poder publico local. Sendo
assim, a previsao legal, embora necessaria, é limitada diante da complexidade
urbana e social dessas areas, e sua insuficiéncia se agrava ainda mais quando nao
ha politicas publicas integradas que assegurem a efetiva execucao das melhorias

previstas.

Outro setor que cabe destaque é o Setor de Preservacgao Histérico Ambiental
C, que esta dentro do macro recorte analisado. Esse setor esta menos ligado a
Beira Mar 1, pois esta conectado ao bairro Centro, que de maneira sucinta compde
este estudo. A macro area de estudo (Figura 11) tem uma parcela consideravel de
seu territério inserido no setor de Preservacao Histérico Ambiental (SEPHA-C) que
prevé diretrizes de preservacdo de massa verde e consolidacdo do espaco publico
(IGARASSU,2003).

c) Setor de Preservagdo Histdrico-Ambiental C — Setor C —
corresponde a uma ocupacéo lindeira ao Centro Histérico de Igarassu,
com urbanizacdo consolidada e merecedora de tratamento de
preservacdo e recuperacdo ambiental com incentivo a manutencdo de
area verde. (Plano Diretor, 2003, p.8)
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Afim de compilar as informa¢cdes acima descritas de maneira visual, foi
elaborado um mapa com as zonas estabelecidas pelo Plano Diretor que incidem
sobre a &rea analisada (Figura 11). Este mapa foi concebido com o intuito de
proporcionar uma compreenséo clara do zoneamento na Comunidade do Centro e
da Beira Mar 1, servindo como uma ferramenta para tomadas de decisGes

posteriores.

Figura 11 - Mapa do Plano Diretor: Zoneamento No bairro do Centro.
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Fonte: Autor, 2024.

Aprofundando a pesquisa nas macros analises urbanas, foi conduzido um
estudo de densidades para compreender a distribuicdo dos espagos ocupados e
vazios na area de intervencao. Esse estudo, representado no mapa NOLI (Figura

12), permitiu a identificacao de padrdes de ocupacéo do solo a fim de compreender
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como a organizacao espacial influencia a qualidade de vida e a dinamica urbana

nas diferentes areas.

Figura 12: Mapa Noli
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Fonte: O Autor, 2024.

No bairro Centro, o desenho referente ao padrao da massa construida segue
um ordenamento mais uniforme, com formas geométricas definidas, é possivel
perceber também afastamentos presentes entre boa parte das construcoes, reflexo
de uma ocupacao que se deu de maneira mais ordenada ao longo do tempo. As
quadras e vias sao bem definidas e largas, o que facilita a circulagdo e a
organizacao do espaco publico e privado. Tal estrutura urbana consolidada permite
a existéncia de um tecido urbano mais fluido, com infraestrutura proxima ao

adequado e uma distribuicdo equilibrada de usos, como comércio, servicos e
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residéncias. A presenca de espacos verdes publicos também contribui para a

qualidade do espaco urbano no Centro, tornando-o0 mais atrativo e funcional.

Em contraste, a ZEIS Beira Mar 1 apresenta uma realidade oposta. A
ocupacado nesta area ocorreu de maneira desordenada, sem planejamento
orientado, resultando em um tecido urbano fragmentado, conforme informacdes

coletadas através de conversa com morador local.

Quando a minha mae foi morar ali, s6 tinha uma avenida de carro, a Avenida
Beira Mar 1... Ndo tinha casa, tinha um areeiro (rio) onde a gente tomava banho,
lavava roupa, a gente comia muito camarao de dagua doce, ai depois comegaram
as invasdes. Tudo ali foi invadido... Quando fui morar, nem energia tinha, quem
fundou a energia foi Jurandir Bezerra com Miguel Arraes, foi uma festa”.
(Moradora, 2025, transcrito)

Conforme se adentra a regido da ZEIS Beira Mar 1 e seu entorno imediato,
observa-se que o formato da massa construida é mais denso, revelando
aglomeracdes. A massa construtiva se acumula de forma desordenada, com lotes
indeterminados e formas diversas, frequentemente avancando sobre areas de
circulagdo, de preservacdo ambiental ou areas de risco. A falta de infraestrutura
basica, como saneamento, iluminagdo e pavimentacdo, agrava a precariedade,

gerando espacos densamente ocupados e insalubres.

Figura 13: Localizagédo das Comunidades Centro, Beira Mar 1 e Marcacao Zeis Beira
Mar 1.

Fonte: O autor: 2025
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Essa disparidade entre o bairro Centro e a ZEIS Beira Mar 1 (Figura 13)
evidencia a necessidade de intervencdes urbanas que promovam a integracao e a
equidade entre as diferentes areas da cidade. O estudo de densidades reforca a
importancia de direcionar esfor¢cos para a requalificacdo da ZEIS, buscando
equilibrar a ocupacdo do solo, melhorar a infraestrutura e promover espacgos

publicos que atendam as necessidades da populacao.

Além disso, o contraste entre as duas areas também reflete questdes sociais
e econdmicas mais profundas. A ocupacao desordenada da Beira Mar 1 (Figura
14) estd diretamente relacionada a falta de politicas publicas que garantam o
acesso a moradia digna e a infraestrutura basica para as populacdes de baixa
renda. A consolidacdo de um tecido urbano mais coeso, ndo apenas melhoraria a
qualidade de vida dos moradores, mas também contribuiria para a reducdo das
desigualdades socioespaciais na cidade.

Figura 14: Rua Santa Inés, Beira Mar 1. Observa-se uma via de circulagdo estreita, sem

calcamento adequado e marcada por ocupacdes irregulares

Fonte: O autor, 2025.
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ApoOs a analise de densidade, o estudo da malha viaria local (Figura 15)
revelou-se de suma importancia possibilitando compreender como as pessoas se
deslocam na regido. A malha viaria influencia diretamente a mobilidade, a
acessibilidade sendo um parametro para medir qualidade de vida dos moradores.
Sendo assim, a andlise das vias permitiu identificar padrbes de circulacdo e

entender as dinamicas de deslocamento na area de estudo.

Figura 15: Mapa viario, destacando a via arterial, as vias coletoras e as locais,
com énfase na Rua Santina Gomes de Andrade (via coletora).
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Fonte: O autor, 2024.

Verificou-se que a area é predominantemente composta por vias locais,
caracterizadas pela auséncia de trafego excessivo de veiculos motorizados. Essas
vias, embora estreitas e muitas vezes irregulares, sdo essenciais para a circulacéao

interna dos bairros, conectando residéncias, comércios e espacos publicos. A
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predominéancia de vias locais reflete uma escala de circulacdo mais voltada para o
pedestre, o que poderia ser potencializado com intervencdes que priorizem a
caminhabilidade e a seguranca viaria, como Ghel (2008) destaca, é ao caminhar

gue nos deparamos com a diversidade e vitalidade da vida ao nosso redor.

No entanto, a falta de infraestrutura adequada nas vias locais € um desafio
significativo. Muitas delas apresentam pavimentagdo precaria, auséncia de
calcadas ou calcadas irregulares, o que dificulta a circulacdo de pedestres,
especialmente idosos, criangas e pessoas com mobilidade reduzida. Além disso, a
falta de sinalizacdo e de medidas para o ordenamento viario contribui para a

sensacao de inseguranca, tanto para pedestres quanto para ciclistas.

O terminal de 6nibus da linha Igarassu/Cidade Tabajara, localizado na Rua
Santina de Gomes, € essencial para a mobilidade da comunidade, conectando
moradores da Beira Mar 1 e outras areas de Igarassu a cidades vizinhas, como
Abreu e Lima e Paulista, dentro da Regido Metropolitana do Recife. Ele atende,

principalmente, trabalhadores e estudantes que se deslocam diariamente.

Apesar de sua importancia, o terminal e a linha de 6nibus enfrentam uma
série de desafios. A infraestrutura do terminal € precéaria, sem abrigos para 0s
passageiros, bancos e iluminacdo inadequada. Além disso, os 6nibus que operam
na linha frequentemente enfrentam problemas de superlotacéo, especialmente nos
horérios de pico, e o tempo de espera pode ser longo, gerando insatisfacdo entre
0s usudrios. A falta de integracdo com outros modos de transporte, como ciclovias
ou sistemas de bicicletas compartilhadas, também limita as op¢des de mobilidade

para os moradores que buscam percorrer pequenas distancias dentro da cidade.

Outro aspecto importante para se conhecer é a dindmica dos usos na macro
area. Para tanto, foi elaborado um mapa de usos (Figura 16), recurso fundamental
para uma melhor compreensdo do contexto espacial do local e da dinamica de
utilizacao do espaco. Atraves desse mapeamento, tornou-se possivel realizar uma
analise dos diferentes tipos de atividades e fun¢cfes que ocorrem na area de estudo,
identificando padrbes e tendéncias de uso do solo. O mapa de usos permitiu
compreender como as atividades comerciais, residenciais, institucionais e de lazer
se distribuem ao longo da area analisada, fornecendo subsidios para a construcao

de Diretrizes Projetuais.



Figura 16- Mapa de Usos e ocupac¢éao do solo.

Fonte: Autor, 2024.
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Especificamente no trecho inicial da Rua Santina de Gomes, adjacente ao

centro comercial de Igarassu, verifica-se uma expressiva presenca de uso misto e

comercial, caracterizado pela coexisténcia de funcdes residenciais e comerciais

(Figura 17). Nessa porgcédo da via, identifica-se uma diversidade de pequenos

estabelecimentos, como mercados, padarias, lojas e prestadores de servicgos,

intercalados com unidades habitacionais, resultando em um ambiente urbanistico

multifuncional.

A medida que a andlise se aproxima da comunidade Beira Mar 1, observa-

se um aumento gradual da presenca do uso residencial (Figura 18). Nessa area,

predominam casas unifamiliares, muitas vezes construidas de forma desordenada,
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evidenciando uma ocupacado sem um planejamento urbano formal, caracteristicos

de invasoes de terras.

A tipologia das residéncias varia desde constru¢cdes vernaculares até
condominios e conjuntos habitacionais de até 2 pavimentos, conferindo um ar mais
bucodlico e tranquilo ao local. Essa transicdo de um ambiente comercial e
multifuncional no inicio da rua para uma atmosfera mais residencial no seu término
reflete a diversidade de vivéncias e historias que compdem a paisagem urbana da

regiao.

Esse padrdo de uso do solo sugere uma transicdo gradual dos espacos
multifuncionais, encontrados proximo ao centro comercial, para uma atmosfera
mais voltada a moradia. No inicio da Rua Santina de Gomes, a presenca de
comércios e servicos atende ndo apenas aos moradores locais, mas também a
visitantes e trabalhadores que circulam pela area. A medida que se avanca em
direcdo a Beira Mar 1, a rua assume um carater mais residencial, com uma
paisagem marcada por casas, ruas estreitas e uma sensac¢éao de comunidade mais
forte.

Figura 17: Rua Santina de Gomes, evidenciando a forte presenca da tipologia de Uso
Comercial.

L .

Fonte: O autor, 2025.
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Figura 18: Rua Santina de Gomes, evidenciando a predominancia da tipologia
Residencial na Beira Mar 1.

Fonte: O autor, 2025.

Essa diversidade enriquece a paisagem urbana, pois promove uma mistura
harmoniosa entre atividades e vivéncias. No entanto, também revela desafios,
como a falta de infraestrutura adequada nas areas mais residenciais e a
necessidade de equilibrar o desenvolvimento comercial com a preservacdo do
carater residencial e comunitario. O mapa de usos, portanto, auxiliou a descrever a
realidade atual, e forneceu subsidios para pensar em diretrizes que possam
melhorar a qualidade de vida dos moradores, respeitando a dinamica existente.

Através da volumetria esquematica gerada em 3D (Figura 19 e 20), tornou-
se mais facil a compreensao do gabarito da area de estudo. Essa representacao
tridimensional permitiu visualizar o conjunto das alturas das edificacdes, bem como
a escala do ambiente construido. O gabarito da regido € limitado a 3 pavimentos o
que equivale a uma média de 9 metros de altura. Essa restricdo de altura é
resultado das diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor 2003, que busca preservar

a escala humana e evitar a verticalizacdo excessiva na area.



28

Figuras 19 e 20: Imagens 3D da Comunidade Beira Mar (Visdo Aérea do Gabarito
da Area)

Fonte: O autor, 2024.

Buscando compreender os principais sistemas naturais presentes dentro da
area de estudo, foi desenvolvido um mapa de Sistemas Naturais (Figura 21) que
evidencia a forca do Rio Sd&o Domingos em conjunto com um Grande sistema de
Manguezal e uma sequéncia de Espacos Verdes Publicos. Atualmente, a borda
vegetal do mangue presente na Beira-Mar-1 esta fortemente assoreada por cascas
de mariscos e conchas que sdo descartados de maneira incorreta, tal atitude
durante anos, corroborou para a destruicdo da camada vegetal nas bordas do Rio

Sao Domingos (Figura 22).



Figura 21 - Mapa de Sistemas Naturais

Fonte: O autor, 2025.
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Figura 22- Fotografia da area, evidenciando o Manguezal em sua plenitude, os fragmentos

resistentes nas bordas, o entulho gerado pelas cascas de mariscos e um fragmento de

vegetacao antropica entre quintais.

Fonte: O autor, 2025.

Como nos assegura Cullen (2008) destacando a importancia dos elementos
naturais como estruturantes na paisagem urbana. Ele sustenta que uma boa
imagem ambiental oferece ao seu possuidor um sentimento de seguranca
emocional. Nesse sentido, o Sistema Natural presente, ndo € apenas um recurso
hidrico e vegetal, mas um elemento que define a identidade visual, ambiental e
funcional da area. Sua presenca cria uma narrativa espacial que pode ser explorada
como uma oportunidade de reverberar dentro do tecido urbano, criando conexdes
ao longo do percurso possibilitando a integracdo entre homem e natureza, através
de projetos, que desenvolvam a criacdo de percursos que acompanham suas
margens, pela integracdo de suas aguas como parte da experiéncia urbana, bem
como a expansao de sua malha verde em diversos trechos da cidade.

(Tardin, 2016) enfatiza a importancia da vegetacdo como um elemento que
humaniza a paisagem urbana e destaca que mesmo areas sem vegetacédo devem

ser valorizadas por seu papel ecolégico. Ela descreve que
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" Os lugares com vegetacdo ou aqueles sem vegetacao, mas que
podem ser recuperados a favor do desenvolvimento dos ecossistemas,
merecem que se preste aten¢éo a seus processos naturais como um dado
significativo para a manutencdo da qualidade ecolégica do territério"
(Tardin, 2016, p.50).

Nesse sentido, o sistema de Manguezal ao longo do Rio Sdo Domingos pode
ser visto como oportunidades para criar espacos e rotas de exploracéo e lazer,
onde a comunidade possa se reconectar com a natureza. A integracao dessas
areas verdes com o projeto urbano pode resultar em uma paisagem mais

acolhedora, promovendo o bem-estar fisico e mental dos moradores.

O sistema, cria uma malha verde-azul que estrutura a paisagem da area de
estudo. Essa rede de elementos ndo apenas define a identidade visual do local,
mas também oferece oportunidades para a criacdo de percursos e espagos
publicos que valorizem a relacdo entre 0 homem e a natureza, onde tais elementos
possam reverberar dentro do contexto urbano, conectando também outros espacos
verdes publicos ao Rio Sdo Domingos e seu Manguezal, dialogando com o entorno,

respeitando e potencializando as caracteristicas pré-existentes.

Apds uma andlise a nivel macro, tornou-se imperativo definir um espaco
adequado para o desenvolvimento de uma escuta ativa a populacao para posterior
definicdo das diretrizes projetuais. Sendo assim, para a escolha desta area, foram
considerados diversos principios orientadores, alguns extraidos do livro “Espagos
Livres: Sistema e Projeto Territorial’, de Raquel Tardin”. Onde (Tardin, 2010)
destaca a importancia de compreender 0s espacos livres como sistemas
integrados, que devem ser planejados de forma a responder as dinamicas sociais,
ambientais e urbanas de cada contexto. Esse pensamento foi fundamental para
guiar a selecédo da area de intervencdo, garantindo que o produto final estivesse

alinhado com as necessidades e potencialidades da comunidade local.

O Porto da Madeira, (Figuras 23, 24, 25, 26 e 27), local escolhido para
aprofundamento dos estudos e conhecimento da area, recebe essa designacao
devido a sua localizacdo as margens do rio e ao fato de ter sido anteriormente uma
madeireira (Morador, Comunicacdo Pessoal, 2025). Este equipamento marca a
identidade da comunidade Beira Mar 1, bem como uma comunidade pesqueira

composta por diversos moradores da regido que utilizam o espaco para o
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tratamento dos peixes capturados tanto no rio quanto na praia do capitdo,
garantindo sua subsisténcia. No entanto, atualmente, o Porto da Madeira, encontra-
se em estado de abandono, com agravantes que promovem a sua subutilizacdo. A
auséncia de solo natural, vegetacdo insuficiente, mobiliario urbano inadequado,

deficiente de qualquer elemento que ofereca estrutura e conforto ao ambiente.

Figura 23: Localizagédo do Recorte — Objeto Empirico — Porto da Madeira e seu entorno

imediato.
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Fonte: O autor, 2025.
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Figura 24- Recorte Ampliado — Objeto Empirico.
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Fonte: O autor, 2025.

Figura 25: Porto da Madeira, elemento que promove a transicao entre o Rio S&o
Domingos e a Rua Santina de Gomes.

Fonte: O autor, 2025.
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Figura 26: Vista do Pedestre — Porto da Madeira na Beira Mar 1 para o Rio Sao

Domingos.

Fonte: O autor, 2024.
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Figura 27: Vista do Pedestre — Porto da Madeira na Beira Mar 1 para “Bar da Praga”.

Fonte: O autor, 2024.
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Gehl (2008) reforca que os espacos publicos bem projetados séo essenciais
para a qualidade de vida urbana, pois promovem a interacdo social, a saude e o
bem-estar das comunidades. Essa visao € indispensavel para pensar Diretrizes que
promovam a revitalizacdo do Porto da Madeira e de seu entorno imediato,
transformando-o em um espaco que ndo apenas atenda as necessidades praticas
da comunidade, mas também promova a interacdo social, a conexdo com a
natureza e o fortalecimento da identidade local. A porto, em seu estado atual,
representa uma oportunidade para a criagdo de um lugar significativo de percepgao
da paisagem, que dialogue com o rio (Figura 28) e com as atividades tradicionais

da comunidade.

Figura 28 - Vista aérea do Rio Sao Domingos e a ZEIS Beira Mar 1.

Fonte: O autor, 2025.

Durante o processo de escolha do recorte de intervencao, foram levados em
consideracdo 5 pontos norteadores, sendo eles: Posicdo Geografica, Fisiografia,

Particular Estrutura Urbana, Probleméatica Ambiental e Descaso do Poder Publico.

Posicdo Geografica: Localizagéo situada préximo ao centro Comercial, Porto
da Madeira atua como um espaco ancora para a comunidade da Beira Mar 1,

Espaco funciona como um balcdo para contemplacdo da paisagem natural.
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Fisiografia: Geografia delimitada pelos macicos compostos pelo mangue, a
presenca do rio Sdo domingos, os diversos Espacos Verdes Publicos ao longo da
via estruturadora da area (Rua Santina de Gomes), a capacidade do espago em
conectar-se a diversos sistemas, pessoas e demais espac¢os publicos em suas

proximidades.

Particular Estrutura Urbana: A organizacdo Espacial da area que se traduz
em um assentamento consolidado e reconhecido como ZEIS pelo poder publico
municipal desde 2003, conforme o primeiro Plano Diretor da cidade (IGARASSU,
2003). A 4rea selecionada se apresenta como um espaco funcional e com uma rica
histéria quanto a sua formacao, acomodando vivéncias e memarias ao longo dos

anos, bem como sendo um espac¢o promotor de eventos para toda a comunidade.

Problematica Ambiental: Devido as irregularidades do assentamento, bem
como a auséncia de planejamento diversas casas foram construidas na beira do
rio, em desconformidade com a lei n° 10.932/2004 que em seu artigo Il dispde
sobre reserva de faixa ndo edificavel de 15 metros e que pode variar de acordo com
especificidades de cada corpo d'agua (Planalto, 2004). Outra questdo ambiental
gue chamou atencéao, foi a grande quantidade de cascas de mariscos presente na
area de estudo que sao coletados na llhota Coroa do Avido e Praia do Capitdo e
tratados na comunidade beira mar 1, no entanto, o descarte dos residuos é ha muito
tempo, feito de maneira incorreta, corroborando para o acumulo em excesso destes
detritos que estdo deteriorando a borda vegetal do rio sdo domingos no trecho

referente a beira mar 1 (Figuras 29, 30, 31 e 32).

Atualmente, a Prefeitura Municipal de Igarassu possui um convénio através
da Secretaria de Politicas Sociais e o Ceten (Complexo de Tecnologia,
Empreendedorismo e Negocios) que visa mitigar os danos causados pela grande
guantidade de cascas de mariscos presentes na area (lgarassu, 2024). O projeto
promove cursos de capacitacao onde os alunos aprendem a desenvolver tijolos
ecologicos a partir das cascas de marisco, transformando um residuo problematico
em um recurso sustentavel, mas essa acdo nao é capaz de resolver o problema

ambiental causado em sua totalidade, sendo necessarias a¢cdes complementares.
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Figura 29 - Cascas de Mariscos descartadas indevidamente, Beira Mar 1, Igarassu/PE.

Fonte: O autor, 2025.

Figura 30: Vista aérea da Beira Mar 1 — Observa-se grande acumulo de detritos
proveniente do processo de pesca.
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Fonte: O autor, 2025.
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Figura 31: Vista do pedestre na Beira Mar 1 — Borda do rio S0 Domingos e Detritos.
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Fonte: O autor, 2024.
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Figura 32 - Imagens do Rio Sdo Domingos e Suas Bordas.

Fonte: O autor, 2024.
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Lacuna na atuacdo do Poder Publico: Observa-se uma lacuna significativa na
atuacédo do Poder Publico em relacéo aos investimentos na comunidade da Beira
Mar 1, evidenciada por problemas recorrentes de infraestrutura basica. A localidade
enfrenta deficiéncias na iluminacdo publica e carece de uma espaco com
equipamentos adequados, vegetacdo e espacos compativeis com suas
necessidades sociais e territoriais (Figuras 33, 34 e 35). A gestdo de residuos
sélidos é ineficiente, destacando-se a presenca constante de lixo oriundo de
residéncias vizinhas ao Porto da Madeira. Além disso, a acessibilidade é
inexistente, caracterizada por calcadas irregulares, auséncia de rampas e pisos
tateis, bem como pela falta de organizacédo viaria que contemple a circulacéo

segura e integrada de veiculos e pedestres.

Figura 33 - Vista do Porto da Madeira na Beira Mar 1.

Fonte: O autor, 2025.
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Figura34: Porto da Madeira na Beira Mar 1 - Canteiros danificados e guarda-

corpo com estrutura comprometida.

Fonte: O autor, 2025.
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Figura 35: Porto da Madeira na Beira Mar 1 - Guarda-corpo com estrutura

comprometida.

Fonte: O autor, 2025.
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O desenvolvimento das Diretrizes para a Requalificacdo do Porto da Madeira
na Beira Mar 1, portanto, devem considerar ndo apenas a infraestrutura fisica, mas
também as dimensbes sociais e ambientais do espaco. Inspirados pelas ideias de
Raquel Tardin, Gordon Cullen e Jan Gehl, o projeto podera explorar as relacdes
entre o rio, o porto e a comunidade, criando um espaco que seja funcional,
esteticamente agradavel e significativo para os moradores. A integracdo de
elementos como &reas de sombreamento, mobiliario urbano adequado, vegetacéo
nativa e espagos para a exploracao da atividade pesqueira pode transformar os

espacos ociosos em um local de convivio, lazer e fortalecimento comunitario.

A comunidade da Zona Especial de Interesse Social (ZEIS) Beira Mar 1
possui uma forte ligacdo sociocultural e demonstra, um grande apreco pelos
principais elementos desse estudo: O porto da Madeira, O Rio Sdo Domingos e O
Manguezal. A espago em questédo € um ponto focal de conex&o para muitos, sendo
um lugar que € reflexo da identidade local, marcada por tradigbes, atividades
pesqueiras e um senso de pertencimento que se fortalece ao longo do tempo. No
entanto, apesar dessa forte coesdo comunitaria, o problema da falta de espacos
livres publicos de qualidade é amplamente sentido, dada as condi¢des precarias ao

qual o equipamento se encontra.

2.2 A voz da populagdo: Ouvir para intervir.

Apos a identificacdo das principais problematicas existentes na area, bem
como a definicdo e aproximacao do recorte de intervencéo, buscando compreender
ainda mais a regido selecionada, e tomando como referéncia, Gordon Cullen e seus
escritos em Paisagem Urbana (2008), foi necessario mergulhar em campo através
de um questionario aplicado a populacao local (Quadro 04) com o propésito de
entender necessidades e anseios da comunidade em geral. O questionario foi
formulado com perguntas de facil compreensdo e resposta, visando captar
informagdes importantes a respeito da percepcéo dos moradores e transeuntes em

relacdo ao espaco publico, a infraestrutura local e as condi¢cdes de vida na

comunidade. Essa conduta metodoldgica foi essencial para garantir um aparato
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soélido e real que visa o auxilio na construcdo do produto final deste trabalho, as
diretrizes projetuais e que estejam alinhadas com as reais necessidades e

expectativas dos habitantes e usuarios da éarea.
Quadro 04: Relacéo de perguntas realizadas na ZEIS - Beira Mar 1.

NOME
IDADE

HA QUANTO TEMPO MORA NA LOCALIDADE?
EXISTE COLETA SELETIVA FREQUENTEMENTE?

a A w N -

VOCE SE SENTE SEGURO CAMINHANDO NA
LOCALIDADE?
6  PARA IR ATE O CENTRO DA CIDADE, COMO VOCE
CLASSIFICARIA A QUALIDADE DA RUA SANTINA DE
GOMES DA BEIRA-MAR 1 ATE O CENTRO?
7 VOCE CONHECE ALGUEM QUE SOBREVIVE DA
PESCA OU A REALIZA POR LAZER?

O QUE VOCE ACHA DO PORTO PROXIMA AO RIO?
QUAO IMPORTANTE E ESTA PORTO PRA VOCE?
QUAL A PRIMEIRA IMAGEM QUE VEM A SUA MENTE
AO LEMBRAR DESTA AREA DA BEIRA-MAR 1?

O QUE GOSTARIA QUE FOSSE FEITO PARA
MELHORAR A SITUACAO DA COMUNIDADE?

P P O Kk © o0

Fonte: O autor, 2024

O formulario foi respondido por 18 pessoas, distribuidas entre os sexos
masculino e feminino, com idades variadas. A maior parte dos entrevistados estava
na faixa etaria entre 46 e 80 anos, conforme ilustrado no grafico abaixo (Grafico
01). Compreender a idade dos entrevistados ajudou a revelar a diversidade etaria
da amostra, o que é fundamental para justificar diretrizes que atendam a diferentes
grupos, desde idosos, adultos em idade ativa e criancas. A predominancia de
pessoas mais velhas na amostra também sugere uma comunidade enraizada, com

moradores que tém uma longa historia e vivéncias no local.
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Grafico 01: Faixa etaria dos moradores entrevistados na ZEIS — Beira Mar 1

® 16418
@ 19A35
0 3BA45
@ 46A80

Fonte: O autor, 2024.

Em seguida, foi questionado ha quanto tempo os entrevistados moravam na
localidade. Essa pergunta teve como objetivo compreender a estabilidade da
populacao e identificar eventuais padrées de evaséo ou crescimento populacional.
Caso houvesse uma grande quantidade de novos moradores, isso poderia indicar
um aumento populacional na area ou, por outro lado, uma alta rotatividade de

residentes, o que poderia ser um alerta para problemas.

Gréfico 02: Tempo de residéncia dos moradores entrevistados na ZEIS — Beira Mar 1.

@ 01 MES A 12 MESES
@ 02 ANOS A 15 ANOCS
@ 15 ANOS A 30 ANOS
@ 31 ANOS A 45 ANOS
@ + 46 ANOS

Fonte: O autor, 2024.

Foi constatado que a maior parte dos entrevistados reside na regido ha mais
de 16 anos, demonstrando assim a consolidacdo da comunidade. Esse dado revela

um forte vinculo dos moradores com o local, indicando que a Beira Mar 1 € uma
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comunidade estabelecida, com uma populacdo que mantém raizes profundas na

regido.

A estabilidade da populacdo é um indicativo importante para o processo de
planejamento urbano. Comunidades consolidadas, como a Beira Mar 1, tendem a
ter demandas especificas relacionadas a melhoria da infraestrutura existente, a
manutencao dos espacos publicos e a preservacao das caracteristicas culturais e
sociais do local. A presenca de moradores de longa data também pode facilitar a
eficdcia da implantacdo de projetos participativos, uma vez que esses individuos
tém um conhecimento profundo da regido e tendem a estar engajados em

iniciativas que visem o bem-estar coletivo.

Além disso, a predominancia de moradores idosos na amostra sugere a
necessidade de diretrizes que priorizem a acessibilidade e a seguranca. Idosos
podem estar mais vulneraveis a problemas como calcadas irregulares, falta de
iluminacao publica e dificuldades de mobilidade, o que reforca a importancia de
intervengdes que objetivem tornar o espago urbano mais inclusivo e acolhedor para

todas as faixas etarias.

Em seguida, explorou-se a respeito da coleta de lixo na regido (Grafico 03).
Esse guestionamento surgiu a partir de observacdes durante as visitas de campo,
nas quais era comum ver uma grande quantidade de lixo acumulado no-Porto
(Figura 36 e 37). No entanto, os entrevistados informaram que a coleta seletiva
acontece regularmente, mas enfrenta dificuldades para acessar alguns becos e
vielas da comunidade. Devido a essa limitacdo, muitos moradores acabam
utilizando o porto como ponto de coleta de lixo, 0 que contribui para o acamulo de

residuos e a degradacédo do espaco publico.
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Gréfico 03: Existéncia Coleta Seletiva de lixo na Area de Estudos.

® sim
® nMao
0 NS/NR

Fonte: O autor, 2024.

Esse problema revela uma lacuna na infraestrutura de saneamento basico
da regido, especialmente em areas de dificil acesso para os caminhdes de coleta.
A falta de uma solucéo eficiente para o descarte de residuos nao apenas impacta
a estética e a funcionalidade do local, mas também gera problemas de salde
publica e ambiental, como a proliferacdo de vetores de doencas e a contaminacao

do solo e do Rio Sdo Domingos.

Fonte: O autor, 2024.
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Figura 37: Vista do Porto da Madeira para a Rua Santina de Gomes — Lixo acumulado.

@)

Fonte: O autor, 2025.
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Outro questionamento foi a respeito da sensacéo de segurancga nas ruas e
no entorno do Porto (Grafico 04). A maior parcela dos entrevistados, 72,2%, afirmou
se sentir seguro ao caminhar na localidade. No entanto, durante as respostas,
muitos destacaram que a comunidade enfrenta problemas relacionados ao tréfico
de drogas, e embora tenham ressaltado que nenhum morador é diretamente
importunado por eventuais infratores. Essa aparente contradicdo entre a sensacao
de seguranca e a presenca de atividades ilicitas sugere que os moradores
desenvolveram mecanismos de convivéncia com essas questdes, mas também
indica a necessidade de intervencfes que promovam a seguranca de forma mais

efetiva.

Gréfico 04: Percepgéo dos moradores sobre a seguranga na ZEIS — Beira Mar 1 e no
Porto da Madeira.

® sim
@ Nao
NS/NR

Fonte: O autor, 2024.

A sensacao de seguranca é um fator crucial para a qualidade de vida urbana,
especialmente em espacos publicos. A presenca de iluminagdo adequada,
policiamento comunitério e atividades que incentivem o uso continuo do espaco
contribuem para reduzir a inseguranca e promover um ambiente mais acolhedor

para os moradores.

Buscando compreender a caminhabilidade entre a Beira Mar 1 e o Centro
comercial de Igarassu, foi perguntado a respeito da Rua Santina de Gomes, a
principal via de acesso ao centro da cidade (Grafico 05). Os entrevistados
classificaram a qualidade da via como ruim ou péssima, somando mais de 65% das
respostas. Essa avaliacdo negativa evidencia a necessidade de intervencdes que

tornem o percurso mais confortavel, acessivel e menos arido. Entre os principais
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problemas relatados estdo as calcadas irregulares, a falta de sombreamento e a
auséncia de infraestrutura adequada para pedestres, como rampas de

acessibilidade e sinalizacao.

Gréfico 05: Percepc¢éo dos moradores sobre o percurso da Rua Santina de Gomes a
partir do Porto da Madeira até o Centro Comercial.

@® STIMO

@ BOM
REGULAR

@ RUIM

@ PESSIMO

Fonte: O autor, 2024.

As condicbes precérias da via limitam seu potencial como espacgo de
circulacao e integracdo. A melhoria da caminhabilidade pode trazer beneficios para
a populacdo, como o aumento do fluxo de pedestres, a reducdo do tempo de
deslocamento e a promoc¢do de um ambiente mais agradavel e seguro para 0s

moradores.

Em sintese, os dados coletados sobre coleta de lixo, sensacéo de seguranca
e caminhabilidade destacam a necessidade de intervencfes simbidticas. As
diretrizes de Requalificacdo do Porto da Madeira e seu entorno imediato, devem
considerar ndo apenas a infraestrutura fisica do lugar, mas também as dimensées
sociais e ambientais, a fim de promover um espaco publico que seja funcional,

seguro e acolhedor para todos os moradores.

Perpassando pela atividade de destaque da area - a pesca - questionou-se
sobre o conhecimento de pessoas que dela dependem para subsisténcia ou a
utilizam como forma de lazer. Todos os entrevistados confirmaram positivamente.
Esse dado é de extrema importancia pois evidencia a forca do elemento agua para
a comunidade, que possui diversos individuos que dependem da pesca ndo apenas
como fonte de sustento, mas também como parte integrante de sua identidade

cultural e social (Figuras 38, 39 e 40). A pesca, portanto, ndo é apenas uma



52

atividade econdmica, mas um elemento que conecta a comunidade a natureza,

reforcando a importancia de diretrizes projetuais que valorizem tal relacao.

Figura 38: Vista do Rio Sdo Domingos na Beira Mar 1, ao lado do Porto da Madeira.

Fonte: O autor, 2025.

Figura 39: Vista do Porto da Madeira — Canoas atracadas

Fonte: O autor, 2025.
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Figura 40: Casa na Beira Mar 1 — Rede de Pesca Estendida em frente a moradia,

sugerindo que os moradores sdo praticantes da atividade pesqueira.

Fonte: O autor, 2025.

Ao serem indagados quanto a sua opinido sobre o Porto da Madeira / Praca
da Beira Mar 1 (Quadro 05), cada participante respondeu de maneira diferente. As
respostas refletem uma diversidade de percepcbes sobre o espaco e foram as
seguintes:

Quadro 05: Relacao de respostas sobre a percepcao dos moradores sobre 0
Porto da Madeira / Praga da Beira Mar 1.

1 Boa, mas o novo bar sé da droga e bébados.

2 Depois do novo bar ficou muito ruim.
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3 Deveria ser boa.

4 Deveria ser melhor, mais segura principalmente.
S Deveria ter brinquedo.
6

Falta iluminagao.

7 Falta iluminagao.
8 Muito Boa.
9 N&do é bom, esta sendo usada como bar.

10 Pode melhorar.

11 Precisa de mais atencao.

12 Péssima depois do novo bar.

13  Se fosse uma praga seria 6timo, mas é um ponto de
drogas.

14  Tem que tirar o novo bar que se instalou.

15 E um descaso estar abandonada.

16  Otima.
17 Otima.
18  Otimo.

Fonte: O autor, 2024.

Diante dessas respostas, foi constatado que a ultima residéncia no canto
direito no Porto da Madeira, inaugurou um bar e vem utilizando a lugar como espaco
de comercializacdo de bebidas alcodlicas (Figura 41). Essa situacdo gerou
insatisfagdo na populagdo, uma vez que o comércio instalado esta contribuindo
para a marginalizacdo do equipamento publico. Muitos moradores associam o bar
ao aumento de problemas sociais, como o consumo de drogas e a sensacgao de
inseguranca, o que tem impactado negativamente a percep¢ao da Porto como um

espaco de convivio e lazer.
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Figura 41 - Bar do Porto — Beira Mar 1.

Fonte: O autor, 2025.

Quando questionados sobre a importancia do Porto (Gréafico 07), 66,7% dos
entrevistados classificaram-na como "muito importante”, seguidos por 22,2% que a
consideraram "importante". Esse dado revela que, mesmo com os desafios
enfrentados, a area continua sendo um espaco valorizado pelos moradores, que
reconhecem seu potencial como local de encontro, lazer e fortalecimento

comunitario.
Graéfico 07: Importancia do Porto da Madeira.

@ MUITO IMPORTANTE
@ IMPORTANTE

@ SEM IMPORTANCIA
@® NSINR

Fonte: Autor, 2024.
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Buscando compreender a imagem do lugar na perspectiva dos
entrevistados, questionou-se o que vinha a mente deles quando lembravam do
Porto da Madeira. Esse questionamento permitiu captar uma variedade de
respostas, que refletem diferentes pontos de vista, desde memorias felizes e
afetivas até preocupacdes e criticas em relacdo ao espaco, entdo a partir destas

respostas foi possivel montar uma nuvem de palavras (Figura 42).

Figura 42 - Nuvem de Palavras da Beira Mar 1.

Bares

Uma Vila

Fonte: O autor, 2025.

As respostas dos moradores revelam percepc¢des distintas sobre o Porto da
Madeira na Beira Mar 1. De um lado, ele é valorizado como espaco de lazer,
convivio e identidade local, onde familias se reinem para aproveitar o espaco. Por
outro, surgem criticas recorrentes ao acumulo de residuos, falta de iluminacao,

seguranca e infraestrutura.

Além disso, mencionam-se problemas como ocupac¢do desordenada e
atividades Ilicitas, prejudicando a imagem do espaco e afastando parte da
comunidade. Os moradores destacam a necessidade de revitalizagdo com foco em
iluminagao, seguranca, brinquedos infantis e remo¢ao do bar, apontado o como

foco de conflitos.

Em resumo, ha uma dualidade: o espaco é afetivamente importante, mas
precisa de intervencdes urgentes para recuperar sua funcdo social, tornando-se

novamente seguro e acolhedor para todos.
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Por fim, ao encerrar o questionario, foi solicitado que os participantes
expressassem 0 que gostariam que fosse feito para resolver as demandas da
comunidade local. Prontamente, obteve-se uma lista (Quadro 06) com informacdes
valiosas que posteriormente auxiliarao no processo de construgéo de boa parte das
diretrizes projetuais, alvo deste trabalho. As sugestdes dos moradores foram as

seguintes:

Quadro 06: Sugestdes propostas para melhorias no Porto da Madeira / Praca da

Beira mar 1.

1 AJEITAR A PRAGCA - POSTO DE SAUDE

2 ILUMINACAO NO PORTO E NO MANGUE

3 CERCAR O MANGUE PRA NINGUEM PASSAR -
MELHORAR POLICIAMENTO

4 ILUMINAGCAO NO PORTO

5 ILUMINACAO DO PORTO - ASSOCIACAO DOS
PESCADORES

6 ILUMINACAO NO PORTO E ESPACO PARA OS
PESCADORES VENDER OS PEIXES

7 ILUMINACAO NO PORTO - BRINQUEDOS -
PROJETO SOCIAL

8 REFORMA NO PORTO - MAIS POLICIAMENTO
9 NS/NR

10 BRINQUEDO NO PORTO

11 BRINQUEDOS NO PORTO

12 ASFALTAMENTO

13 PROJETOS SOCIAIS E MAIS SEGURANCA

14 ABRIGO PARA IDOSOS

15 LIMITAR O ACESSO AO MANGUE E FAZER UMA
ASSOCIACAO DOS PESCADORES

16 PRECISA MELHORAR A ILUMINACAO PUBLICA
17 MENOS RACIONAMENTO DE AGUA
18 NADA
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Em sintese, as sugestdes dos moradores oferecem uma visdo das
prioridades da comunidade e servirdo como base para a elaboracao das diretrizes
projetuais para o Porto da Madeira e do seu entorno, que devem ir além das
melhorias fisicas do espacgo, pois devem considerar aspectos como o
fortalecimento da sensacao de protecao, o resgate das tradi¢cdes e identidades da

comunidade, e a integracdo com o sistema natural do local.
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CAPITULD 3: OUTROS PORTOS, OUTRAS
HISTAORIAS, LICOES QUE ANCORAM.

Este capitulo apresenta uma analise de projetos de requalificacdo urbana e
paisagistica em contextos semelhantes ao do Porto da Madeira na comunidade
Beira Mar 1. A partir da observacdo de diferentes estudos de caso, busca-se
compreender as solugbes adotadas em outras localidades e como essas
estratégias podem auxiliar na elaboracédo de diretrizes projetuais para a area de

intervencao deste trabalho.

O objetivo desta andlise é identificar praticas que foram capazes de
transformar espacos degradados em lugares de convivéncia, memdaria e integracédo
com a natureza. As referéncias aqui selecionadas oferecem licdes a respeito da
organizacdo do espaco publico, recuperacdo ambiental e fortalecimento do vinculo

entre a comunidade e o territério.

A partir dessas experiéncias, serdo destacados elementos que possam
dialogar diretamente com as necessidades e desafios da Beira Mar 1, ajudando a
orientar propostas que promovam uma nova relacao entre a populagao, o rio Sao

Domingos e o Porto da Madeira.
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Estudo de Caso: Parque da Juventude - Rosa Kliass.

Localizado no bairro de Santana, na Zona Norte de Sao Paulo, o Parque da
Juventude ocupa uma area que, na década de 1990, abrigou a antiga penitenciaria
do Carandiru, até seu fechamento em 2002. Em 1999, a Prefeitura de S&o Paulo
lancou um concurso publico para o desenvolvimento de propostas urbanisticas e
paisagisticas que transformassem a antiga area da penitenciaria em um grande
parque. A proposta vencedora (Figura 43), desenvolvida pela renomada paisagista
Rosa Grena Kliass, trouxe consigo a demonstracdo do "Paisagismo como
Ressignificador Social", buscando ndo apenas criar um espaco de lazer ativo, mas
também redefinir o significado daquele local para a comunidade local, fortemente
marcado pela violéncia. (PEREIRA, 2017; HANNES, 2014).

Figura 43 - Croqui Projetual proposto por Rosa Grena Kliass.

Fonte: CALLIARI, Mauro.

O projeto foi dividido em trés etapas, que juntas compdem 240 mil metros
quadrados. Na primeira fase, foram contemplados 35 mil metros quadrados de
area, onde foram implantadas 10 novas quadras esportivas e outros equipamentos
de lazer. Essa etapa priorizou a valorizagédo do esporte, buscando atrair o publico
para a utilizacdo do parque afim de promover um Lazer Ativo. Além das quadras e

pista de skate (Figura 44), um dos pontos marcante, foi o fato de Kliass nao produzir
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guadras em modelos tradicionais utilizando-se de alambrados para protecéo, pois
nao gostaria de trazer a este espaco qualquer tipo de semelhanca com prisdes,
entdo, optou por protecdes segregadoras entre as quadras e passeios atraves da
utilizacdo de gradis metdlicos (Figura 45) que marcam o paisagismo da primeira
fase (KLIASS, 2014).

Figura 44 - Parque da Juventude — Quadra de Skate na Area esportiva do parque.

Fonte: Nelkson Kon, 2007.

Figura 45 -Parque da Juventude — Elemento segregador entre quadras e passeios.

Fonte: Nelson Kon, 2007.
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A segunda fase do projeto foi finalizada e inaugurada em 2004, trazendo um
carater mais contemplativo. Nessa etapa, foram criados percursos sinuosos e
bancos foram dispostos ao longo do parque (Figura 46), incentivando a
permanéncia e o descanso dos visitantes. Os entulhos gerados pela demolicdo da
penitenciaria, serviram para auxiliar na moldagem da topografia durante a segunda
fase, cirando alguns morretes ao longo dos passeios, proporcionando ao usuario

uma experiencia visual e sensorial Unica.

Outro aspecto importante da segunda fase foi a preservagéo das estruturas
do pavilhdo que estava em construgcdo nos fundos do terreno, originalmente
destinado a apoiar a penitenciaria. Os pilares existentes foram mantidos como
forma de preservar as tipuanas que cresceram espontaneamente no local, onde a
projetista criou decks de madeira elevados, que permeiam esse espaco. Esses
decks permitem que os visitantes caminhem e sintam um pouco da histéria do
antigo presidio, contemplando os vestigios do passado enquanto desfrutam de um
novo espaco (PEREIRA, 2017).

Figura 46 - A direita, elevac&o do terreno formando um morrete; ao centro, passeio
sinuoso; e a esquerda e ao fundo, area de vegetacdo densa.

Fonte: Nelson Kon, 2007.

As passarelas de vigilancia da antiga penitenciaria foram reaproveitadas

(Figura 47), permitindo que os usuarios contemplassem a paisagem de diferentes
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angulos. Para acessar esses espacos, foram construidas escadas em estrutura
metalica, que reforcam a conexdo com a memoria do local. Essa fase, com
aproximadamente 90 mil metros quadrados, também destacou o respeito pelas
espécies vegetais existentes, integrando-as ao novo desenho do parque.

Figura 47 - Parque da juventude, estrutura metélica de acesso e conexdo as antigas
passarelas de vigilancia da penitenciaria.

Fonte: Nelson Kon, 2007.

A terceira e Ultima fase, inaugurada em 2007, focou em um viés mais
institucional, com a constru¢cdo de um conjunto de edificios e uma praca central
(Figura 48). Essa etapa consolidou o parque como um espac¢o multifuncional, que
alia lazer, esporte, cultura e educacdo. E importante ressaltar que o Parque da
Juventude esta inserido no meio urbano, rodeado por vias importantes (Av.
Cruzeiro do Sul e Av. Gen Ataliba Manoel) em uma regido densamente habitada.
Além disso, o parque é cortado pelo Rio Carajas, um elemento natural de grande
imponéncia que foi incorporado ao projeto, reforcando a conexao entre a cidade e

a natureza.
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Figura 48 - Parque da Juventude, eixo institucional.

Fonte: Nelson Kon, 2007.

Para Cullen (2008), os espacos urbanos carregam camadas de memoria que
constroem a identidade emocional dos individuos com o territério. O projeto
respeitou esse conceito ao manter elementos da antiga prisdo a exemplo dos
pilares, muros, passarelas, convertendo-os em estruturas simbdlicas, atraves de
decks e passarelas elevadas que convidam a reflexdo sobre o passado (Hannes,
2014). Esse respeito ao "palimpsesto urbano” confere ao Parque da Juventude um

valor singular.

O projeto fundamentou-se em trés grandes diretrizes projetuais, cuja
aplicacdo pode ser adaptada a realidade da Beira Mar 1, no Porto da Madeira e em
seu entorno imediato. A primeira dessas diretrizes € o Lazer ativo, promovido na
fase inicial do Parque da Juventude com o objetivo de incentivar a apropriagdo do
espaco pela populagéo. Essa estratégia projetual também pode ser implementada
no Porto da Madeira, por meio da criagcdo de novos espacos publicos dotados de

areas destinadas a pratica de atividades esportivas, promovendo, assim, a

integracao social e o uso continuo do espaco publico.
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A segunda diretriz refere-se a Memdéria. No Parque da Juventude, essa
diretriz foi materializada por meio da preservacdo das antigas estruturas da
vigilancia da penitenciaria, associada a criacdo de percursos que possibilitam ao
usuario o contato simbélico com a histéria do local. De forma analoga, no Porto da
Madeira, € possivel desenvolver espacos que valorizem as praticas pesqueiras
tradicionais, além de estruturar areas de acesso e atracamento ao rio Sé&o

Domingos.

A terceira diretriz € a Preservacdo ambiental, onde Kliass optou por
preservar o conjunto de estruturas do Carandiru Il, devido a presencga de diversas
tipuanas que nasceram espontaneamente no local, dessa forma, a paisagista
incorporou a este esqueleto um passeio elevado, que permite aos USuarios
caminhar entre as estruturas e as tipuanas. Na realidade do Porto da Madeira e seu
entorno, seria possivel desenvolver trilhas ecoldgicas entre alguns macicos de

mangue, afim de fomentar a educagcdo ambiental nas escolas da cidade.

Estudo de Caso: Projeto Coroa do Avido — Leda Maria Torres

Localizada no litoral norte do estado de Pernambuco, na cidade de Igarassu,
a llhota Coroa do Avido € um banco de areia situado proximo a Praia do Capitao
que € considerado um dos principais pontos turisticos do litoral norte
pernambucano. Inserida dentro dos limites do municipio de Igarassu, a ilhota é
categorizada no Plano Diretor vigente como uma Zona de Preservacao da Vida
Silvestre (ZPVS), tendo como principais diretrizes a preservacdo da vegetacao
nativa, dos recursos hidricos e das aves migratérias que visitam o local anualmente
(Torres, 2024).
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Figura 49- Localizacdo da Ilhota Coroa do Aviéo.

Fonte: Acervo da Secretaria de Projetos Especiais — lgarassu/PE, 2024.

A Coroa do Avido (Figura 49) vem sendo explorada turisticamente ha varios
anos, mas, ao longo do tempo, o crescimento desordenado de comércios e a falta
de intervencédo do poder publico resultaram em consequéncias degenerativas para
0 ecossistema local. Comerciantes instalaram-se de maneira inadequada (Figura
50), ocupando uma parcela significativa da ilhota com bares e estruturas precarias.
Além disso, a falta de medidas sanitérias eficientes levou a construcéo de fossas
inadequadas, que poluem o lencol fredtico devido ao descarte incorreto de
efluentes gerados por sanitarios e pias. A ocupagdo massiva e desordenada
acelerou a degradacdo ambiental, comprometendo a vegetacdo e a fauna local

(2024, Comunicacéo pessoal).
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Figura 50 - llhota Coroa do Avido — Bar com estrutura prejudicial ao Meio Ambiente.

Fonte: Acervo da Secretaria de Projetos Especiais — lgarassu/PE, 2024.

Diante desse cenario, o municipio de lgarassu desenvolveu um projeto
intitulado "Construcédo de Infraestrutura na llhota Coroa do Avidao" (Figura 51),
considerado pela Secretaria de Projetos Especiais do Municipio como a iniciativa
mais sustentavel em execuc¢do na cidade. O projeto busca resolver demandas
basicas, como geracdo de energia elétrica, destinagdo correta de efluentes,
fornecimento de agua potavel e gestao adequada de residuos, visando equilibrar o

turismo com a preservacao ambiental (2024, comunicacao pessoal).
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Figura 51 - Projeto de Construcao de Infraestrutura Basica na llhota.

Fonte: Acervo da Secretaria de Projetos Especiais — lgarassu/PE, 2024.

A arquiteta Leda Maria Torres foi a responsavel pelo planejamento da obra.
O projeto prevé a construgdo de um grande deck de madeira Massaranduba,
elevado ao nivel do solo (Figura 52). Essa solugédo permite que espécies como as
"marias-farinhas" e outros seres vivos que habitam a ilhota possam transitar
livremente, sem interferéncias (2024, comunicacdo pessoal). Sob o deck, sera
construido um edificio em madeira parafusada, que funcionard como um Centro de
Atendimento ao Turista (CAT), com espacgos para recepc¢ao de visitantes, salas de

educagdo ambiental, areas para a Guarda Civil e a Marinha do Brasil, entre outros.

Os quiosques comerciais também foram padronizados, todos com
dimensdes iguais e construidos em madeira de lei. Cada quiosque contara com
pias, caixa d’agua, ventilacao natural e espaco frontal para a disposi¢gao de mesas,
garantindo um ambiente mais organizado e sustentavel para os comerciantes e

turistas.
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Figura 52 - Deck em Madeira Elevado

Fonte: Acervo da Secretaria de Projetos Especiais — lgarassu/PE, 2024.

O bloco de sanitarios (Figura 53) seguira a mesma légica construtiva,
utilizando madeira como material principal. A agua sera captada de um poco
perfurado na ilhota e, como a &gua do local é salobra, sera dessalinizada por meio
de um equipamento especifico antes de ser distribuida para torneiras, quiosques e

chuveirdes.

Figura 53- Bloco dos Sanitarios

Fonte: Acervo da Secretaria de Projetos Especiais — lgarassu/PE, 2024.
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Outro ponto de destaque do projeto € a solucdo adotada para o fornecimento
de energia elétrica. Atualmente, a ilhota ndo possui acesso a rede elétrica devido
a distancia da costa, dessa forma a companhia local ndo € capaz de fornecer seus
servigos devido a fatores ndo informados. A fim de resolver essa questédo, o projeto
prevé a instalacdo de uma casa de maquinas com geradores a diesel locados
distantes da area de circulacédo de pessoas. Quando questionados sobre a escolha
dessa fonte de energia ao invés de opc¢cdes renovaveis, como a energia solar, 0os
projetistas explicaram que o custo para implantar energia solar tornaria o projeto
inviavel, uma vez que o orcamento era limitado a 6,5 milhdes de reais (comunicagao
pessoal), mas cabe destacar que esta solugdo traz consigo uma série de fatores

negativos, se comparado as fontes limpas de energia existentes atualmente.

As diretrizes centrais do projeto desenvolvido para a Ilhota Coroa do Aviao
concentram-se em dois eixos principais. O primeiro é a organizacéo do uso do solo
por meio da limitacdo das areas destinadas ao comércio, visto que a Secretaria de
Patriménio da Unido autorizou apenas a utilizacdo de 5.000 m2 da ilha para
atividades comerciais (2024, comunicacéo pessoal). Essa diretriz busca controlar a
expansdo desordenada dos quiosques e barracas, estabelecendo zonas
especificas de uso, de modo a preservar o banco de areia e proteger o ecossistema
local. Essa légica pode ser aplicada a realidade do Porto da Madeira, por meio da
criacdo de espacos publicos bem definidos e planejados em seu entorno, evitando
a ocupacao irregular nas margens do Rio Sdo Domingos.

A segunda diretriz trata da implantacdo de infraestrutura basica na ilhota,
englobando abastecimento de agua, energia, saneamento e gestao de residuos,
além de fomentar atividades turisticas sustentaveis. Para a Beira Mar 1, essa
diretriz pode se materializar tanto para a requalificacdo dos espagos publicos ja
existentes, bem como a adi¢cdo de novos espacos proximos ao rio sdo domingos,
ocupado por diversas moradias que estdo em risco e sofrem com enchentes
sempre que as chuvas fortes acometem a cidade. Outro ponto é desenvolver a
exploracéo planejada das rotas fluviais que partem do Porto da Madeira em dire¢cao
a Coroa do Avido e outras localidades, como as cidades de Itamaraca e Paulista.
Essas rotas ja sao utilizadas pelos pescadores locais para a coleta de mariscos e

poderiam ser potencializadas como modal ativo, seguro e eficiente.
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Estudo de Caso: Projeto Parque Capibaribe — Prefeitura do Recife

Localizado na cidade do Recife, capital do estado de Pernambuco, o Parque
Capibaribe corresponde a uma série de fragmentos unificados de parques lineares
ao longo do rio Capibaribe (Figura 54). A intervencdo prevé um planejamento de
longo prazo para resolver demandas urbanas que envolvem a revitalizacdo das
margens do rio, 0 aumento da parcela de solo natural na cidade, o desenvolvimento
de novos meios de transporte e o fortalecimento do convivio e do senso de
pertencimento dos recifenses. O projeto busca transformar o rio Capibaribe em um
eixo central de integragéo urbana, ambiental e social (CEPE, 2022).

Figura 54 - Master Plan Parque Capibaribe

Fonte: Monteiro et. el, 2022.

O municipio do Recife, em parceria com a Universidade Federal de
Pernambuco (UFPE), realizou um convénio que envolve um processo de PD&IA
(Pesquisa, Desenvolvimento, Inovacdo e Ativagdo). Para o0 sucesso desse
processo, foi necessaria uma integracao interdisciplinar, reunindo profissionais de
diversas areas, como tecnologia, ciéncias, artes, infraestrutura e saberes
tradicionais. O projeto alinha-se aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS), buscando criar uma cidade inteligente e sustentavel por meio da
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revitalizacdo do Parque Capibaribe, restaurando assim a qualidade de vida urbana

na capital pernambucana (CEPE, 2022).

O programa conta com a participacdo ativa da populacao, incentivando a
concepcao, ocupacao e transformacgéo dos espacos publicos ao longo das margens
do rio. A proposta inclui a implantacdo de ciclovias, espacos de caminhabilidade,
hortas urbanas, areas de arte urbana, espacos de convivéncia e locais para
exercicios fisicos, além de propor uma nova forma de gerenciar oS espacgos
publicos, baseada no senso de pertencimento e no cruzamento de interesses entre

os diversos atores sociais.

A intervencao busca contemplar diversos trechos ao longo do rio Capibaribe
e suas vias de conexao, criando um conjunto de ruas de infiltragdo arborizadas e
caminhaveis (CEPE, 2022). Essa maneira de projetar, busca conciliar o0 ambiente
natural e construido, criando percursos sombreados e incentivando o rebaixamento

de muros de imdveis para criar fachadas ativas que integram a cidade ao parque.

Durante o processo de estudos projetuais, os envolvidos desenvolveram
diretrizes e conceitos para nortear a intervencdo. Esses conceitos foram
organizados em através de cinco verbos sendo eles: chegar, atravessar, percorrer,
ativar e abracar. Cada um desses verbos representa uma dimensédo do projeto,

guiando as decisdes e acdes para transformar o espaco urbano.

Chegar vai além de simplesmente alcancar um destino; € uma experiéncia
que envolve conexao e integracdo. A acdo de chegar é bidirecional e ndo se trata
s6 de alcancar um lugar, mas também de como esse lugar se abre para receber
guem chega dos variados lugares. No contexto do Parque Capibaribe, se torna um
convite a descoberta. As vias de infiltracdo sombreadas por uma arborizacao
continua buscam proporcionar percursos que priorizam o pedestre, criando um

ambiente ecologico e confortavel.

Atravessar € mais do que um simples movimento de um lado para o outro;
€ um ato de gentileza urbana. As pontes e travessias de barcos propostas no
projeto ndo sdo apenas estruturas fisicas, mas também simbolos de integracao
entre espacos. Elas diminuem distancias geograficas, conectando a margem direita

e esquerda do rio em pontos estratégicos.
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Percorrer € uma experiéncia sensorial, uma imersdo nas paisagens do
recife, em suas historias e memoarias que se desdobram ao longo do rio e da cidade.
E uma oportunidade de reconectar-se com a cidade, com a natureza e consigo
mesmo. O projeto oferece uma variedade de caminhos, desde trajetos curtos até
de longas distancias, com opc¢des de mobilidade que incluem espacos de
caminhadas, para bicicletas e barcos, explorando paisagens que antes estavam

negligenciadas e escondidas.

Ativar significa dar vida ao que antes estava adormecido, transformando
espacos em lugares cheios de significado, oportunidades e possibilidades. E um
processo que envolve pessoas, ideias e acdes construindo uma visao de futuro
para toda a cidade. O conceito de ativar funciona como um chamado a participacao
ao engajamento e a colaboracdo de todos os atores urbanos, transformando
pessoas comuns em protagonistas do espaco publico através de atividades,
eventos e intervencdes, 0 projeto estimula a reapropriacdo dos espacos,

fortalecendo o senso de comunidade.

Abracar se traduz na criacdo de espacos de permanéncia, onde as pessoas
podem simplesmente estar. Sdo lugares que convidam ao lazer, aos encontros, a
convivéncia e a contemplacao da paisagem. O Parque Capibaribe através dessa
intervencdo foi pensado como um sistema de espacos de abraco permite
compreender seu poder de conectar pessoas e lugares através de uma malha de
infiltracbes. Essa conexdo promove nao apenas a restauracao fisica do espaco,
mas também a restauracdo psicoldgica dos individuos. Abracar, nesse sentido, é
permitir que as comunidades se reconhecam novamente no territério urbano,
fortalecendo vinculos que talvez tenham sido perdidos ou enfraquecidos ao longo

do tempo.

O Parque Capibaribe (Figura 55) representa uma nova visdo de cidade, onde
o rio deixa de ser uma barreira para se tornar um eixo de integracao. Ao revitalizar
as margens do Capibaribe, o projeto ndo apenas melhora a infraestrutura urbana,
mas também restaura a relacdo entre a cidade e a natureza, promovendo
sustentabilidade ambiental, a inclusdo social e melhorias significativas na qualidade
de vida dos recifenses através de suas novas areas de convivéncia, academias ao

ar livre, e espacos ludicos de contato com a natureza.
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Figura 55 - Conjunto de Imagens — Parque do Capibaribe, trecho Parque das Gracas.
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Fonte: O autor, 2024.

Apods analisar o projeto Parque Capibaribe evidencia-se principios que
podem ser adaptados a realidade da Beira Mar 1, especialmente no que se refere
ao papel estruturador do rio e a valorizacdo dos espacos publicos. Assim como o
projeto transformou o Capibaribe em um eixo integrador, o Rio S&o Domingos pode
ser ressignificado como elemento de conexao e ndo como barreira, articulando e
desenvolvendo espacos livres ao longo de sua margem. No Capibaribe, a proposta
de requalificacéo das margens do rio com vegetacao nativa de mangue em conjunto
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com passarelas elevadas cria oportunidades de aproximacdo da comunidade com
o ambiente natural, promovendo educa¢do ambiental e protecdo do manguezal,
sendo essa outra diretriz que dialoga diretamente com a realidade da Beira Mar 1,
que necessita da reestruturagcdo da camada vegetal em sua borda além da
necessidade de implantacdo de corredores verdes ao longo da Rua Santina de
Gomes, que, podem melhorar a caminhabilidade, tornando o percurso até o Porto
da Madeira mais seguro e confortavel. Por fim, o Porto da Madeira pode assumir
um papel semelhante ao conceito de ativacdo urbana do Parque Capibaribe,
tornando-se um polo comunitario que estimule o convivio, o lazer e a valorizacéo
cultural através de eventos, mobiliario adequado e usos coletivos, fortalecendo a

identidade da comunidade e sua relacdo com o sistema natural.

Contribui¢cdes para a Beira Mar 1

As referéncias projetuais revelam que a revitalizacdo de espacos
degradados, exigem resgate da memoria, solucdes sustentaveis, e participacao
social ativa integrando-se sempre a pré-existéncia do local. Cada estudo de caso
apresentado, buscou compreender as dimensbes da memodria, identidade e
ressignificacdo, Sustentabilidade e Conflitos Socioambientais e Participacao

Popular. Esses critérios guiardo as diretrizes propostas no préoximo capitulo.



CAPITULD 4: DO DIAGNOASTICO A AGAD,
DIRETRIZES E ESTRATEGIAS
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Diretrizes Projetuais

A promocdo da coesdao fisica, ecolégica, visual e social do territério
permite relevar as relacBes entre os espacos livres e seus entornos,
privilegiando-os como lugares integradores, que relacionam as distintas
instdncias da paisagem, que promovem a agregacdo frente a
compartimentacdo. De fato, na promoc¢do da coesdo se busca, em
primeiro lugar, fazer do espaco livre atual o reflexo de um possivel pacto
de integragdo entre os componentes do territério e a comunidade que o
vivencia. (Tardin, 2010, p.56)

O caminho percorrido até aqui, desde as analises técnicas, o dialogo com a
comunidade, a pesquisa de referéncias projetuais e bibliogréaficas, forneceram uma
base sdlida e contextualizada para a elaboracdo das diretrizes projetuais. Essas
diretrizes foram guiadas por um compromisso com a escuta ativa as necessidades
da populacao e reconhecendo a paisagem como ator mediador de relacdes entre
territorio, cultura e natureza, buscando transformar o Porto da Madeira / Praca da
Beira Mar 1 e seu entorno em um espa¢o que atenda as necessidades da
comunidade, respeitando 0 ambiente natural e promovendo o bem-estar coletivo
contribuindo para garantia do direito a cidade, fortalecendo o vinculo da
comunidade com o territorio, promovendo melhorias na infraestrutura urbana e

contribuindo para a protecédo ambiental.

As diretrizes foram sistematizadas a partir de trés eixos: Urbano, Ambiental
e Sociocultural, com o propésito de conferir maior clareza as propostas. As
orientacdes vinculadas ao atributo urbano abrangem principalmente questdes
relacionadas a infraestrutura, mobilidade e espaco publico. Ja as diretrizes de
carater ambiental concentram-se em acdes voltadas ao meio-ambiente,
ecossistemas e recursos naturais. Por sua vez, as diretrizes associadas ao eixo
sociocultural tratam da valorizacdo da comunidade local e da manutencéo de suas

relacdes.
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4.1 Diretrizes projetuais para o Eixo Urbano

O eixo urbano, parte da compreensao da cidade a partir das suas conexdes
fisicas e do uso cotidiano das ruas, pracas e demais equipamentos publicos. Ele se
dedica a repensar a mobilidade, a infraestrutura e a qualificacdo dos espagos
publicos como instrumentos para tornar o ambiente mais seguro, acessivel e

confortavel para quem vive e transita na Beira Mar 1.

Ao longo do diagndstico, a populagdo trouxe relatos que demonstram uma
forte vinculagdo com o Porto da Madeira “Tem o carnaval, o rapaz la faz o carnaval
na cacimba das pedras na casa dele, sai da casa dele e vai parar ali... todo evento
que o povo faz, vai parar ali, para aquela pracinha.” (morador, comunicagao
pessoal, 2025) esse relato mostra que mesmo diante das probleméticas entorno do
Porto da Madeira, principalmente no que diz respeito a deficiente infraestrutura, a
comunidade local ainda apropria-se do espaco em questdo. Durante a escuta ativa
a populacao, 64% relatou que a qualidade da principal via de chegada ao porto é
ruim ou péssima devido a auséncia de calgcadas adequadas; pontos escuros e
sensacdo de inseguranca foram o0s principais pontos levantados pelos
entrevistados, sugerindo uma desconexdo entre a Beira Mar 1 e parte de seus

moradores.

Esses relatos também carregam um desejo coletivo por mudanca: querem
ruas melhores para caminhar, brincar e permanecer, além de espacos mais
iluminados e vivos. Diante disso, dessa demanda, e de todas as outras identificadas
no diagnostico urbano presente neste trabalho, as diretrizes (Figuras 59 e 60)

atreladas sao:

(i) Favorecer a caminhabilidade;

Visando melhorarias na acessibilidade e na circulagao, propde-se a criagao
de percursos sombreados e acessiveis em todo o recorte € na Rua Santina de
Gomes. As intervencdes devem incluir a inser¢cao de rampas, calgadas acessiveis,
pisos podotateis, sinalizagéo viaria adequada, mobiliario urbano e vegetagao, com

0 objetivo de tornar o espago mais inclusivo e funcional para pedestres.
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(ii) Conectar os espacgos livres publicos;

A conectividade entre os espacos verdes publicos devera ser promovida
através do desenho urbano, integrando vegetacao, iluminagao e mobiliario urbano.
O objetivo é criar uma rede continua e acessivel, que favorega o uso coletivo e a

integracado dos espacgos urbanos existentes.

(iii) Fortalecer a infraestrutura verde;

Implantando vegetagao nativa ao longo das bordas do Rio Sdo Domingos,
criando corredores ecoldgicos que promovem a preservagao ambiental. Além disso,
serdo estabelecidos corredores ambientais entre quadras e lotes com espécies

exoticas, contribuindo para a melhoria da qualidade ambiental da area.

(iv) Ordenar e modernizar a infraestrutura de energia e iluminagao;

Com base em uma demanda expressada pela populacao, propde-se a
modernizacao da infraestrutura de iluminagao publica. A iluminagao sera projetada
em trés escalas: uma voltada ao pedestre, proporcionando conforto e seguranga;
outra de nivel cénico, visando o embelezamento do espaco publico; e, finalmente,
a nivel macro, para o espago como um todo, favorecendo a funcionalidade e a

estética urbana.

(v) Fomentar o Lazer ativo;

Para incentivar a utilizagdo do espaco publico, serdo implantados
equipamentos de lazer, como quadras poliesportivas, meias quadras, playgrounds
e outras estruturas voltadas a pratica de atividades fisicas e recreativas. O objetivo

€ criar ambientes que estimulem a convivéncia e o lazer ativo da populagao.
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(vi) Reduzir a ocupagao em areas de risco;

Implementando uma politica de realocacdo das residéncias situadas em
areas de risco, conforme as disposicfes da Lei Federal n°® 10.932/2004 que prevé
uma faixa nao edificante a partir da borda de um corpo d’agua. As novas unidades
habitacionais serdo direcionadas para o terreno denominado Aldeias Infantis
(Figuras 56, 57 e 58), no municipio de lgarassu, uma vez que o terreno esta sob
posse do municipio e ja possui algumas residéncias com plenas condi¢cdes de
funcionamento e espaco disponivel capaz de abarcar novos habitacionais

assegurando maior seguranca e qualidade de vida aos moradores.

Figura 56: Localizac&o do terreno para realocacdo de moradias.
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Fonte: O autor, 2025.



Figura 57: Vista do pedestre — Terreno e Habita¢des Aldeias Infantis

Fonte: (@] ator, 20.

Figura 58: Vista do Pedestre — Habitag&do 02 — Aldeias Infantis
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Fonte: O autor, 2022.
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(vii) Ativar o Porto da Madeira.

Requalificando o Porto da Madeira por meio da implantagdo de
mobiliario urbano de qualidade e da recuperacdo das memorias locais,
incorporando elementos que evidenciem a histéria do lugar. Promover o redesenho
do espaco buscando adapta-lo as demandas atuais, tornando-o apto também a
receber eventos e a abrigar areas destinadas ao brincar infantil. Além disso, prever
a inser¢cao de vegetagao, contribuindo para o conforto ambiental, a integragcéo

paisagistica e a valorizagdo do espago como patriménio da comunidade.

Figura 59: Mapa de Diretrizes — Eixo Urbano
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Figura 60: Legenda — Diretrizes Eixo Urbano.
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4.1 Diretrizes projetuais para o Eixo Ambiental

O eixo ambiental considera que a requalificacdo do Porto da Madeira e seu
entorno imediato, passa pela recuperacao e integracao dos elementos naturais que
estruturam o territério: 0 Rio Sdo Domingos, 0 manguezal e as areas verdes
publicas. Mais do que cenario, esses elementos sdo fundamentais para garantir

conforto ambiental, qualidade de vida e equilibrio ecoldgico.

Durante o diagndstico, a falta de arvores nas ruas e o calor intenso que
dificulta a permanéncia nos espacos publicos foi um ponto constatado com uma
grande fragueza do local. Outra questédo apontada foi o fato de muitos moradores
lembrarem com saudade de quando o rio era limpo, fonte de lazer e de alimento, e
lamentam a perda desse vinculo com a natureza. “a gente tomava banho, lavava
roupa, tinha muito camarédo de agua doce...ai depois comecaram as invasoées...a
gente tirava o sustento da gente do camarao dali...agora ndo tem mais” (moradora,
comunicacdo pessoal, 2025.) A presenca de diversas casas construidas nas
margens do rio indicam um processo de ocupacao irregular, associado a supressao
da vegetagdo ciliar e & auséncia de saneamento béasico. Essas intervencfes
comprometeram a qualidade da 4gua, uma vez que algumas residéncias despejam
seus residuos no rio contribuindo para o aumento do assoreamento alterando a
dindmica do ecossistema aquatico, fator que contribuiu diretamente para a reducéo
ou desaparecimento de espécies sensiveis, como 0s camardes que existiam na

area ha décadas.

Diante disso, dessa demanda e de todas as outras evidenciadas nas
analises urbanisticas contidas no capitulo 2, as diretrizes (Figuras 61 e 62)

atreladas a este eixo séo:
(i) Implementar vias arborizadas;
Implantar arborizagdo em todo o recorte da area de estudo, com énfase na

criacdo de corredores ambientais que promovam conforto térmico, qualidade de

vida e maior equilibrio entre natural e construido.
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(i) Conectar os espacgos verdes publicos;
Promover a integracdo entre os espacos livres publicos e os lotes
adjacentes por meio de arborizagao, aliada a elementos de desenho urbano como
pisos, mobiliario e iluminacdo. O objetivo é criar conexdes que proporcionem

conforto ambiental e continuidade espacial aos transeuntes.

(iii) Recuperagao da mata ciliar do Rio Sao Domingos (Figura 63);

Recuperar a vegetacdo da borda do Rio Sdo Domingos, sobretudo nos
trechos da Beira Mar 1 afetados pelo acumulo de conchas de mariscos e dejetos.
A proposta consiste em implantar espécies nativas, constituindo um corredor
ecologico que fortalegca a preservagao do corpo d’agua e melhore sua resiliéncia

ambiental.
(iv) Tratamento dos descartes pesqueiros;

Destinar espaco especifico para o manejo adequado dos residuos da
atividade pesqueira por meio da criacdo da Casa dos Pescadores. O local devera
concentrar o tratamento e o0 descarte inteligente desses insumos, com
encaminhamento a Secretaria de Politicas Sociais de Igarassu, a fim de apoiar o
curso existente de reaproveitamento dos cascalhos de mariscos para a producdo

de tijolos ecolégicos.

(v)  Fortalecer a estrutura azul e verde;

Desenvolver espacgos publicos que integrem areas verdes ao Rio Séo
Domingos, privilegiando a insercdo de vegetacdo nativa compativel com o
ecossistema local dos manguezais, reforcando a relagdo entre natureza e

comunidade.
(vi) Controlar a ocupacao irregular, protegendo areas frageis;
Propor, no espaco remanescente apds a remocao de moradias em areas de

risco, o desenvolvimento de um parque linear, destinado a preservacido ambiental

e ao lazer comunitario, evitando novas ocupagdes em areas vulneraveis.
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(vii) Implementar rotas e percursos ecolégicos (Figura 64);

Criar percursos integrados aos macicos vegetais do mangue, equipados
com totens e elementos educativos que sensibilizem a populagdo sobre a
importancia da preservacdo do mangue e do Rio Sdo Domingos, reforcando a

educacdo ambiental.

(viii) Criar a Casa dos Pescadores

Implantar um espaco especifico destinado aos pescadores para o
tratamento de peixes, crustaceos e moluscos. O local tera a fungado de area de
processamento, comercializacdo e descarte adequado de residuos, promovendo
melhores condicdes de trabalho e contribuindo para a sustentabilidade da atividade

pesqueira.

Figura 61: Mapa de Diretrizes — Eixo Ambiental

Fonte: Autor, 2025.



Figura 62: Legenda — Diretrizes Eixo Ambiental

LEGENDA:

CONTROLAR A OCUPACAO IRREGULAR

' CRIAR A CASA DOS PESCADORES

. RECUPERACAO DA MATA CILIAR
- IMPLEMENTAR VIAS ARBORIZADAS
FORTALECER A INFRAESTRUTURA
VERDE - AZUL.

_ IMPLEMENTAR ROTAS E PERCURSOS
EcoL6GICOS

- CONECTAR ESPACOS VERDES PUBLICOS

. PORTO DA MADEIRA
. RIO SAO DOMINGOS

Fonte: Autor, 2025.

Figura 63: Croqui da Mata Ciliar junto ao Rio S&o Domingos e estrutura de
atracamento para os pescadores.

Fonte: Autor, 2025
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Figura 64: Croqui — Estudos de Rotas Ecolégicas Suspensas.

Fonte: Autor, 2025.
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4.1 Diretrizes projetuais para o Eixo Sociocultural

O eixo sociocultural compreende que a cidade é feita também de memodrias,
praticas e vinculos afetivos. Na Beira Mar 1, a cultura pesqueira € um elemento
central que estrutura a vida comunitaria, organiza as relacdes e da identidade ao
territério. Valorizar essa dimensao significa reconhecer que a requalificacdo deve

se aliar com as relacfes das pessoas com o lugar onde vivem.

As falas da populacao evidenciaram a caréncia de espacos adequados para
a pesca e para a convivéncia. Pescadores relataram a necessidade de um local
especifico para o preparo e a comercializacao do pescado, de areas para encontros
comunitérios, lazer e cultura. Também expressaram a importancia de manter a
visada da Rua Santina de Gomes para 0 rio, como simbolo da sua identidade

coletiva.

Diante disso, dessa demanda, e das demais identificadas nas analises urbanisticas,
as diretrizes (Figuras 65 e 66) atreladas séo:

(i) Favorecer o processo de pesca;

Implantar pieres de atracagdo destinados aos pescadores da regido,
garantindo melhores condi¢gbes de trabalho, seguranga e organizagdo para o
embarque e desembarque. Esses equipamentos deverao ser dimensionados para
atender as necessidades e quantidades de pescadores locais, fortalecendo a

economia pesqueira e promovendo a valorizagdo dessa atividade tradicional.

(ii) Conectar as pessoas com a natureza;

Promover a integragao da comunidade com os ecossistemas locais por meio
da criacdo de percursos ecoldgicos, trilhas interpretativas e espacos de
contemplagéo ao longo da borda do Rio S&o Domingos. Tais intervenc¢des deverao
enfatizar a preservacdo ambiental, a educacdo ecolégica e o contato direto da

populacdo com o manguezal e a vegetagao nativa.
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(iii) fortalecer a relagao das pessoas com o lugar;

Desenvolver um percurso continuo que conecte os diversos espagos
publicos propostos ao longo da borda do Rio Sdo Domingos, buscando estimular a
caminhabilidade, ampliar as possibilidades de uso coletivo e reforgar o vinculo dos

moradores e visitantes com a paisagem local.

(iv) Fomentar uma gestao participativa

Criar uma associa¢do comunitaria dos moradores vinculada ao entorno do
Porto da Madeira, com o objetivo de envolver os moradores na manutencéo, gestéao
e cuidado dos espacos requalificados, buscando reforcar o protagonismo social,
promovendo o senso de pertencimento e garantindo maior sustentabilidade das

intervencoes.

(v)  Criar a casa dos pescadores (Figura 67);

Construir um espaco adequado para o tratamento, processamento e
comercializacdo do pescado, atendendo as demandas da populacdo pesqueira. A
Casa dos Pescadores devera oferecer infraestrutura para manejo e descarte
correto dos residuos, além de abrigar areas de apoio que valorizem a identidade

cultural e fortalecam a economia local.

(vi) Preservar o eixo de visada da Rua Santina de Gomes para o Rio Sao

Domingos e de outros pontos estratégicos da area;

Manter a conexao visual entre a Rua Santina de Gomes, o Porto da Madeira
e o Rio Sao Domingos, assegurando a integridade da paisagem e reforcando
pontos estratégicos de contemplagao. Objetivando preservar a memoria do lugar e

valorizar sua relacdo com o ambiente natural.
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(vii) Ativar os conjuntos de quintais na Beira Mar;

Estabelecer zonas de interacdo social entre os lotes, aproveitando os
quintais como areas coletivas de convivéncia. Essa estratégia impedira o avango
de construgdes irregulares e garantira parcelas de solo natural, contribuindo para o

conforto ambiental, a ventilagao e o bem-estar comunitario.

(viii) Criar zonas de interesse sociocultural.

Delimitar areas especificas voltadas a manifestacdes culturais, préaticas
comunitérias e atividades educativas, de modo a fortalecer a identidade local,

valorizar a tradicdo pesqueira e promover a integracao entre os moradores.

Figura 65: Mapa de Diretrizes — Eixo Sociocultural
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Figura 66: Legenda — Diretrizes Eixo Sociocultural

Fonte: Autor, 2025.

Figura 67: Croqui — Casa dos Pescadores integrada a horta urbana em conjunto de
quintais ativo.

L OO

Fonte: Autor, 2025.
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Essas propostas ndo se encerram em si mesmas, mas constituem um ponto
de partida para futuras etapas de detalhamento e implantacdo projetual. A partir
delas, espera-se orientar intervencbes capazes de promover inclusao,
sustentabilidade e identidade local, transformando um cenério de vulnerabilidade

em uma oportunidade de reconexao entre territdrio e populacao.



94

ENCERRAMENTDO: CAMINHOS E CONCLUSOES
PARA UM PORTO VIVO.

O presente trabalho buscou compreender a realidade da comunidade Beira-
Mar 1, em lIgarassu-PE, identificando suas fragilidades urbanas, sociais e
ambientais propondo diretrizes e estratégias para a requalificacdo do Porto da

Madeira e seu entorno imediato.

A partir do percurso metodologico que envolveu a analise urbana e
ambiental, estudos de referéncias projetuais e a escuta ativa da populacao, foi
possivel construir diretrizes que valorizam a cultura local, a relagdo da comunidade
com o rio e a criacdo de espacgos publicos mais qualificados. As diretrizes

apresentadas no Capitulo 4 procuram aproximar natureza, cidade e pessoas.

No entanto, reconhece-se que este estudo possui limitagdes. O tempo
disponivel, bem como a quantidade de pessoas envolvidas impediu uma
participacdo comunitaria mais profunda e continua ao longo do processo, e néo foi
possivel desenvolver projetos executivos e simulacdes técnicas que permitissem
testar a viabilidade fisica e financeira das propostas. Além disso, fatores externos,
como a efetivacdo de politicas publicas e a disponibilidade de recursos,
ultrapassam o escopo desta pesquisa e sédo decisivos para que essas agdes se

tornem realidade.

Assim, este trabalho deve ser entendido como um ponto de partida. Mais do
que entregar solugdes prontas, busca abrir caminhos para novos debates e
investigacbes que possam aprofundar as propostas aqui apresentadas.
Recomenda-se, como desdobramentos futuros, a realizagao de estudos ambientais
mais detalhados, a elaboracdo de projetos arquitetbnicos e paisagisticos
executivos e o fortalecimento de processos participativos capazes de engajar a

comunidade na transformacg&o do seu proprio territorio.

Mais do que um conjunto de diretrizes urbanas, este trabalho representa um
convite a reconexao: entre a comunidade e seu rio, entre a cidade e sua historia,

entre 0 espago e quem o vive. Ao costurar paisagem, cultura e pertencimento,
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busca-se que a Beira-Mar 1 volte a ser ndo apenas um lugar de passagem, mas

um lugar de vida.
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