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De tudo ficam trés coisas:

A certeza que estamos sempre comecando,

A certeza que é preciso continuar

E a certeza que podemos ser interrompidos antes de terminar.
Fazer da interrup¢cdo um novo caminho,

Fazer da queda um passo de dancaq,

Do medo, uma escadaq,

Do sonho, uma ponte,

E da procura um encontro.

(Fernando Sabino)
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Resumo

E inegavel, perante os seus efeitos na contemporaneidade, que o turismo tem se
difundido como uma das mais importantes atividades do setor dos servicos,
possivelmente a mais dindmica e promissora das atividades econdmicas no
limiar deste novo milénio, podendo mesmo ser considerado um importante vetor
de reordenamento dos territérios mediante a economia globalizada. Partindo
dessa premissa e das motivacdes que permeiam os lacos identitarios como o
lugar, buscar-se-a, através das reflexdes desencadeadas no presente trabalho,
a compreensao do processo de difusdo do turismo no litoral de Ipojuca — PE a
partir dos anos 70, e a insercdo de Porto de Galinhas enquanto espaco turistico
— objeto de maior relevo para a aludida pesquisa, no cenario nacional e
internacional do turismo receptivo, afora as implicacbes soécio-espaciais
decorrentes dessa atividade no referido espaco. A fim de respaldar teoricamente
a pesquisa, realizou-se ao longo de sua execucédo o levantamento bibliogréfico,
seguindo-se as etapas atinentes ao trabalho de campo. Através de trechos de
depoimentos coletados nas entrevistas realizadas com os nativos, resgatou-se o
cenario pretérito de Porto de Galinhas anterior a difusdo do turismo,
possibilitando uma analise desse espaco apés as metamorfoses imbricados pelo
turismo, ao longo do tempo. Por meio da aplicagdo de questionarios aos turistas
que visitaram o litoral de Ipojuca, obteve-se o reconhecimento, por amostragem,
do perfil da demanda turistica da area denominada no trabalho de Porto de
Galinhas. O levantamento do fluxo de veiculos ao longo de um ano durante o
periodo de realizacdo da pesquisa, possibilitou ainda observar a sazonalidade
da funcdo turistica no espaco analisado e apontar através de graficos as
tendéncias para o comportamento dos fluxos nos anos posteriores. Por fim, é
importante destacar que a visita aos 6rgaos publicos e a representantes do trade
turistico local contribuiram efetivamente para a coleta de informacdes de
interesse para o estudo e a obtencdo da imagem do turismo balneario de Porto
de Galinhas na ética dos distintos agentes envolvidos com a atividade turistica.
Diante do exposto e de posse dos resultados obtidos no desenrolar do trabalho,

é incontestavel afirmar que Porto de Galinhas se consolida como importante
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centralidade no contexto do turismo globalizado, reconfigurando a espacialidade
do litoral ipojucano e realcando os efeitos de ordem socio-ambiental.
Acrescenta-se a essas acep¢des 0s questionamentos quanto a auséncia de um
planejamento articulado aos anseios dos diversos segmentos do turismo local e
ao uso racional dos recursos naturais e do proprio espaco costeiro, a fim de
garantir o desenvolvimento e a permanéncia de Porto de Galinhas como

importante polo do turismo receptivo em escala global.
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ABSTRACT

It is undenable, before its effects in contemporaneity that the tourism has diffused
like one of the most important activities of the services sector, probably the most
dynamic and promising of the economic activities in the threshold limiar of this
new millennium, it can be considered an important reordained vetor of the
territories through the overall economy. Starting from this premise and the
motivation that permeate the indentified lies with the place, it searches through
the unchained reflection of the actual job, the comprehension of the diffusion
process of the tourism in Ipojuca — Pernambuco coast since the 70 years, and
the insertion of Porto de Galinhas while touristic space - object of bigger relief
for the mentioned search, in the national and international scenary of the
receptive tourism, except the socio spacial implications originated of this activity
in the refered space. In order to support theoretically the search was realized
during its execution the bibliographer survey following the concerning stage to
the field work. Through this part of testimonies gotten in the interviews realized
with the natives, it was resgated the preterite scenary of Porto de Galinhas
before the diffusion to the tourism, it was possible a analysis of this space after
the metamorfosis imbricated by the tourism, through the ages. Through the
application of questionnaire to the tourists that visited the Ipojuca coast, it was
gotten the knowledge by sampling, through profile of the tourist demand of the
denominated area in the job of Porto de Galinhas. The survey of the vehicle flux
in a year during the period of the search realization, made possible to observe a
seasoning of the tourist function in the analyzed space, and show through
graphic the tendency to the behavior of the fluxes to the following year. Finally, it
is important to detach that the visit in public department and the representative of
the tourist trade of the local, helped efectivelly to the attainment of the image of
the tourism balneary of Porto de Galinhas in view of the involved distinct agents.
Before the exposed situation and possession of the results gotten in the
development of the job, it is incontestable to affirm that Porto de Galinhas
consolidates like an important centralized in the context of the tourism

globalization, slowing the specialty of the Ipojucano coast and intensifying the
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effects of order of the socio environment. To these acceptations are added the
questionings as for the obsence of an articulated planning to the anxieties of the
several segments of the local tourism, and the racional use of the natural
resources and of the proper coastal space, in order to guarantee the
development and the permanence of Porto de Galinhas as the important polo fo

receptive tourism in global scale.
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Introducéo

Recentes estatisticas divulgadas pela Organizacdo Mundial do
Turismo — OMT tém revelado a imponéncia da funcao turistica como uma das
mais importantes atividades econdmicas da contemporaneidade, promovendo a
ocupacdo de milhdes de pessoas na esfera planetaria e engendrando um
substancial aumento de recursos na economia mundial. Da mesma forma, no
Brasil, o turismo tem revalorizado e requalificado espacos até pouco tempo
perplexos ou deprimidos economicamente, elevando consideravelmente o
percentual do produto interno bruto, através das atividades inerentes a este

setor.

Difundindo-se de modo diferenciado nos distintos recantos do
planeta, o turismo reforca as incidéncias na organizacdo e valorizacdo dos
espacos, incidindo de maneira sisteméatica na criagdo e remodelagem das suas
paisagens ou modificando a dinamica das sociedades urbano-industriais e
acelerando o processo de declinio dos setores tradicionais da economia,
paradoxalmente a expansdo dos subsetores dos servigos, especialmente as
atividades de hospedagem e alimentacdo, as quais estdo intimamente

associadas.

Assim, entende-se o turismo como um fen6meno eminentemente
social com grandes repercussdes nas formas geograficas. Os espacos turisticos,
quando dotados de forte potencial natural ou ainda criados artificialmente por
intervencdes politicas e técnicas, consolidam-se unindo pontos, difundindo
culturas, aproximando povos das areas de emissao, deslocamento e de atracao.
Definem para cada lugar novas atribuicdes, modificando o seu conteudo, sua

forma e valorizagéo.

Entretanto, ao responderem a égide do capitalismo internacional,

0S espacos sao incorporados aos circuitos das destinagdes turisticas pela agéo
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dos setores publico ou privado, passando por processos de reconfiguracdo
turistica em funcéo das possibilidades técnico-cientificas que determinam a sua
utilizagdo, ocasionando a convergéncia de fluxos e a melhoria da infra-estrutura

local.

Observa-se assim, que 0S espacos turisticos adquirem uma
dindmica imposta pelos elementos que a compdem apontados por Rodrigues
(1997:45) como “oferta turistica, demanda de servigos, transportes, infra-
estrutura, poder de decisdo e de informacdo, sistema de promocdo e de
comercializagcdo”. Esses elementos desempenham um importante papel na
criacéo e recriacdo desses recortes espaciais expandindo fluxos e possibilitando
a instalacdo de novos fixos que acentuardo as tendéncias determinadas pela
interacdo conjunta desses elementos e o0 contexto soOcio-econémico que

determinou a sua construcao.

Desse modo, compreender a construcdo desses espacos, a luz
dessa perspectiva, significa minimamente vislumbrar as contradicdes que
permeiam as relacdes sociais que os produzem, bem como a dinamica dessa

atividade numa dimenséo entre o local e o global.

A partir de um olhar centrado nas dinamicas que movem 0S
espacos turisticos, discorrer-se-4 uma analise a proposito da emergéncia e
consolidacdo espacial do turismo em Porto de Galinhas. Para melhor
compreensao dos processos atinentes dessa atividade no espaco em tela, o

presente trabalho se estrutura em trés momentos distintos e complementares:

Expde-se, no primeiro capitulo, uma fundamentacéo tedrica voltada
a compreensdo da producdo dos espacos do turismo como um conjunto
indissociavel de sistema de objetos e sistema de acbes, fazendo-se,
posteriormente, uma analise do processo de difusdo do turismo no mundo

globalizado e o papel do Brasil dentro desse contexto; o segundo capitulo relata
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a formacéo histérico-econémica de Porto de Galinhas nos periodos pré e poés
difusdo do turismo, a partir da recomposicao do espaco, a luz de depoimentos e
de significativos relatos da populagcdo nativa remanescente, pescadores,
veranistas e empresarios. Desvenda-se, nesse instante, a emergéncia do
turismo, surgimento das segundas residéncias e a instalagdo de uma infra-
estrutura receptiva de apoio a atividade turistica. Por fim, alude-se as bases
legais norteadoras para a consolidagcédo espacial do turismo no referido espaco;
o terceiro e Ultimo capitulo, apresenta os resultados dos levantamentos de
campo e das observacgOes realizadas na analise empirica do lugar. A partir dos
dados coletados, caracteriza-se a demanda e reafirma-se a crescente tendéncia
para a ampliacdo dos fluxos. No momento final, optou-se em descortinar as

implicagBes socio-ambientais decorrentes da consolidagéo espacial do turismo.

E com este olhar geografico, sobre a producdo do espaco
turistico de Porto de Galinhas, que se percorrera as trilhas para desvendar as
transformacfes do “paraiso” apods sua requalificacdo para o turismo e as
possibilidades para o seu desenvolvimento numa perspectiva sustentavel de

suas belezas naturais e da propria sociedade.
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Turismo e Dinamica Espacial: um
Olhar Geografico sobre a Producao
dos Espacos Turisticos

“Cada época tem sua
espacialidade propria e cada
nova temporalidade, a
vocacao do lugar se redefine
em funcéo da légica que move
as relacdes sociais”.

Milton Santos

Foto: Porto de Galinhas, 1978. Secretaria de Turismo de Ipojuca.
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1.1 — O Espacgo Turistico como um Conjunto Indissociavel de
Sistema de Objetos e de Ac¢les

O espaco se constitui numa categoria fundante para a Geografia,
sendo, na atualidade, o principal viés percorrido pelos que trilham os meandros

da construcdo do conhecimento geogréfico.

Aqui, privilegiar-se-a a concepcdo de espaco defendida por Henri
Lefébvre, ou seja, a concepcao de “l6cus da reproducao das relacbes sociais”.
Para esse autor, 0 espaco € revestido de uma visédo dialética de modo a ser
considerado como a materializagcdo das formas construidas pela prépria
sociedade, realcando as contradi¢bes, o tempo e as transformacdes produzidas

pelos diferentes grupos sociais.

Vale aludir que essa producao de relacdes estabelecidas anunciam a
expressiva interacdo sociedade / natureza, através da qual o espaco assume
configuracdes diferenciadas com formas e significados que sé@o especificos de

cada sociedade em tempos desiguais.

Nessa perspectiva e ao encontro com suas qualidades funcionais,

assegura Carlos (1999:65) que

“0 espaco geografico articula duas dimensdes; aquela da
localizacdo (um ponto no mapa) e aquela que da contetudo a
essa localizacdo, que a qualifica e singulariza. Este conteudo
€ determinado pelas relacdes sociais que ai se estabelecem,
0 que confere ao espaco a caracteristica de produto social e

historico”.
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Consequentemente, o conteludo social dos espacos turisticos sera
determinado pelo grau de importancia que estes vém desempenhando e a

capacidade de transforma-los por meio de seus efeitos sdcio-espaciais.

Observe-se a expressiva capacidade de gerar volumosos fluxos e
dinamizar a economia global dimanado do turismo, hoje entendido como

fendbmeno da modernidade

que se articula a tendéncia da transformacdo do espaco
em mercadoria, traz profundas mudancas, visto que é
uma atividade que redefine singularidades espaciais e
reorienta 0 uso com novos modos de acesso” (Carlos,
Op. cit: 65).

Destaque-se aqui que a redefinicdo das funcdes e singularidades do
espaco segue as diretrizes do capitalismo globalizado ao redimensionar sua
capacidade de tornar-se o “l6cus” privilegiado para o estabelecimento das
relagbes sociais de producédo, de apropriagdo — dominacdo, numa sociedade
fundada na troca. Ou seja, 0 espa¢co a0 mesmo tempo em que € um campo de
producédo se reproduz enquanto mercadoria, denunciando novas contradi¢des e
limitando seu uso a novas formas de apropriagdo impostas pela tendéncia

determinante da economia mundializada.

Nesse contexto, o0 turismo cria 0 seu préprio tempo, impondo uma
dindmica que é especifica para cada lugar. Possibilita mutacfes nas relacdes de
producdo no espaco e para 0 espaco, atribuindo-lhe novo valor de uso pela
sociedade. Do mesmo modo, torna-se homogéneo e singular uma vez que é
diferenciado pelas particularidades que lhe sdo atribuidas através do marketing

turistico.
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E importante atentar ao fato de que os recortes espaciais onde 0
turismo tornou-se uma atividade de maior expressdo econdmica manifestam a
magnitude da vida em suas variadas dimensfes: Sdo 0S espagos que
proporcionam o inusitado encontro com a natureza e com outros povos, no qual
se extrapola os desejos, a imaginacao, a passividade e a capacidade de
contemplacédo. No dizer de Macedo (2002:202), torna-se entdo palco de uma
série de situacdes de relacionamento social, como o0 namoro, a conversa, a troca
de informacdes, o comer com o0 grupo em bares e restaurantes. Sdo também os
espacos onde a técnica e a informacdo tornaram-se variaveis importantes,
transformando o que é natural em objetos humanizados. E o mundo do
encantamento, da beleza e da cultura do lazer, onde tudo € edificado para

sensibilizar e fascinar o visitante.

E partindo desse principio que os espacos do turismo organizam-se,
portanto, em torno do que Mc Cannel denomina “autenticidade encenada” (Urry,
1996:25). Destaca Rodrigues (2001:129) que “a medida que se mascare ou
maquie a realidade para se apresenta-la ao turismo, ocorre uma inautenticidade
da realidade. E o que é mais grave esta realidade artificializada torna-se
insustentavel por muito tempo”. Dai porque entender o turismo como uma
atividade sazonal de grande flexibilidade, o que nos remete ao entendimento de
gue nos seus espacos o turismo deve-se desenvolver em sintonia com outras
atividades que garantam a sustentabilidade e o dinamismo econdémico em

escala local.

Contudo, a aparéncia de um lugar criado artificialmente para os
visitantes e “gerador de divisas” para nativos, ndo encobre as diversidades e os
conflitos nem sempre percebidos entre os diversos agentes que interagem
intensificando a competitividade no processo de ocupacdo, construgcdo e
reconstrucdo desses espacos, materializando nos citadinos as desigualdades

sociais que realimentam a ideologia capitalista.
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Este mundo, produzido pela emocédo e competitividade entre os
diversos atores e destinado a preencher o imaginario do individuo através das
massivas campanhas de marketing, Santos (1997: 51) define como

“um conjunto indissociavel, solidario e também
contraditério, de sistemas de objetos e de agdes,
nao considerados isoladamente mas como no
quadro Unico que a historia se da (...) Um sistema
de objetos cada vez mais artificiais, povoado por
sistema de acdes igualmente imbuidos de
artificialidade e cada vez mais tendentes a fins

estranhos ao seu lugar e a seus habitantes”.

Nos espacos onde a funcgéo turistica destaca-se como atividade
econdmica de maior ressonancia, e desenvolvendo-se inclusive em conjunto
com outros servigos, instalam-se objetos através da construcdo de inimeros
equipamentos de sustentacdo como 0os meios de hospedagem, alimentacéo e
lazer, que trazem consigo, na maioria das vezes, a infra-estrutura capaz de
ampliar as possibilidades de acesso, saneamento basico, energia e
comunicacdo, designados por Cruz (1997), como “objetos de suporte” ao
turismo. Esses objetos tendem a oferecer o conforto como forma de atender as
expectativas dos visitantes que se destinam a usufruir a natureza e 0s servigcos

oferecidos nesses espacos.

N&o obstante, parte dos equipamentos ja existentes quando nao
desaparecem para dar lugar aos “novos”, adaptados ao “novo tempo”, passam a
adquirir novas funcionalidades. Os fixos, anteriormente existentes aos
surgimento do turismo, cedem lugar a um novo misto de técnicas, formas e
estilos arquitetdbnicos, tendo sua “velha estrutura” deteriorada “pelo novo”.
Passam a constituir uma paisagem cada vez mais artificializada que se

transforma permanentemente neste continuo processo de construcédo e
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reconstrucdo dos espacos turisticos. A padronizacdo estética da paisagem para
o turismo € entendida por (Harvey, 1993) como produto de uma “industria de

producéo de imagens” e frutos de uma sociedade de consumo mundializada.

Fundamentado nessa perspectiva, Moraes (1999:133) define o
espaco como “um depositario universal da historia”. Nele se acumulam trabalhos
dos tempos mais remotos, num permanente ciclo de criagcdo, reposicdo e
transformacdo dos objetos sobre a superficie terrestre”. O espaco apresenta,
desse modo, a sobreposicdo dos resultados dos processos naturais e sociais
que coexistem na contemporaneidade. Esses resultados sobrepostos € o
mesmo que Santos (1986) denominou de “rugosidades”, herancas sociais e
culturais, herdadas do passado e materializada no espaco, a fim de expressar a

elevada importancia de tempos remotos cristalizadas na paisagem atual.

Nesse sentido, o0 crescimento de objetos cada vez mais
artificializados no espaco, produz uma ampliacdo dos fluxos, tendencialmente
determinados fora da esfera de consumo pelas pontes estabelecidas entre o
local e o global. Elevam-se o volume de veiculos, pessoas, informacdes e

capitais, sem no entanto atentar & capacidade de carga® dos espacos turisticos.

Entrementes, € oportuno aludir que essa teia de relacdes que se
estabelecem entre fixos e fluxos nos espacos turisticos, ndo ocorre com a
mesma intensidade em todos os recantos do planeta, uma vez que a difusdo dos
objetos e a incidéncia das a¢cdes modernas ndo sao as mesmas em toda parte
(Santos, 1996).

Mesmo assim, reafirmamos que essas acdes sdo determinantes na

formacdo de novas centralidades no tocante ao redimensionamento dos polos

! Capacidade do meio de suportar o desenvolvimento de determinadas atividades sem comprometer o equilibrio dos
Ecossistemas.
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de atracéo turistica. Perceba-se, pois, que a incorporacdo de novos espacos ao

circuito das centralidades turisticas

“nada mais é que uma investida do capitalismo
hegembnico que deixaria extensas areas de reserva de
valor, que agora sdo chamados para desempenhar o seu
papel contando com volumosos recursos publicos e
privados e apoiados por agressivas campanhas de

marketing e de publicidade” (Rodrigues, 1997:29).

E valido mencionar que neste caso faz-se referéncia as areas mais
reconditas dos grandes geossistemas do mundo tropical, sobretudo em regides
mais deprimidas economicamente, onde o turismo agora se instala estimulado
por megaprojetos financiados por empresas transnacionais, atribuindo-lhe uma
ViSsAo meramente economicista e, por conseguinte, novas estratégias de

valorizacdo espacial.

Partindo do pressuposto que tal valorizagdo € consequéncia da
producédo cultural em cada sociedade e que a cultura € mutavel no espaco e no
tempo, defende-se aqui a idéia de que todo tecido espacial tem por exceléncia
um potencial turistico, embora seja incorporado ao rol das destinacdes turisticas
tdo somente aqueles de maior possibilidade de ampliacéo e de fortalecimento do

capitalismo mundial.

Com o advento do turismo, esses espa¢cos do mundo tropical até
entdo considerados “periféricos”, passam agora a constituir os centros de novas
acOes dos atores hegemdnicos do capitalismo internacional e reforcam, assim, a
tendéncia da mundializacdo de “selecionar’” cada vez mais 0S espacos
econdmicos, colocando-os em estagios diferenciados de competitividade, mas

também de interdependéncia na escala global.
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A propdsito desse espaco, lembram Santos & Silveira (1997:25) que

13

a técnica, ciéncia e informacdo se conjugam
constituindo-se na variavel chave responsavel pela
mudancga para um novo sistema temporal e constituindo
um novo espaco, a que denominam de meio técnico-

cientifico-informacional”.

Dessa forma, o turismo se instala com grande voracidade de modo a
ser comparado por Rodrigues (1996:18) com as conquistas expansionistas das
metrépoles nos territdrios coloniais na fase do capitalismo concorrencial, seja na
exploracdo de minérios, seja na monocultura dos produtos tropicais de

exportacao.

Portanto, esse processo representa uma alteracdo na estrutura
econdmica que se reflete numa nova forma de uso e organizacdo do espaco e
num novo tipo de sociedade, onde os investimentos do capital transnacional sao
exorbitantes e associam-se as politicas publicas nacionais, regionais e locais
para estimular o desenvolvimento econémico como forma de “reduzir” as

desigualdades socio-econdmicas nas diferentes escalas espaciais.

Convém salientar que é neste cenario, incorporado a dindmica do
turismo e permeado de valores e de uma cultura fundada no consumo, que a
globalizacdo se efetiva. A dindmica, antes local, agora passa a ter uma
dimensdo mundializada. Se por um lado essa nova dinamica modifica a
organizacao socio-espacial, por outro “reforca o elo de resisténcia, redefine o
lugar” (Santos, 1996). E assim que a paisagem antes revestida de grande valor
natural agora € o novo produto a ser comercializado, porém nao mais de forma
naturalizada, mas remodelada pelos novos elementos inseridos no espaco.
Segundo Rodrigues (1996:60/61)
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“as mercadorias que trazem o ‘conforto’ trazem
elementos destruidores da natureza ‘natural’ a ser
observada pelos turistas. Novas estradas, novas
edificacbes o0 aumento do uso de equipamentos e
mercadorias descartaveis, alteram ou desequilibram os

ecossistemas”,

artificializando-os em razéo dos objetos e acbes que os colocam em evidéncia
na contemporaneidade, negligenciando as possibilidades de desenvolvimento

numa perspectiva de sustentabilidade sécio-espacial.

Assim, além dos impactos econdémicos e ambientais que se
manifestam de forma expressiva em decorréncia das mutacdes no quadro
natural, a dindmica que move esses espacos levam as popula¢gdes nativas a um
processo de “adaptacdo”, investindo nas possibilidades de ampliacdo do
fendbmeno turistico ou ainda de estranhamento, ignorando a presenca dessas

atividades e oportunizando um desenvolvimento aleatério das mesmas?.

A capacidade do turismo de adaptar-se ou ainda ignorar as
paisagens resulta na criagao de distintas territorialidades, dinamizando o espaco
e nele reproduzindo as contradicdes que reafirmam a estrutura do capitalismo
global. Com efeito, mostra Cruz (2000:23) gque nos espagos turisticos, se
constréi a territorialidade sedentaria dos que ai vivem freqlentemente e a
territorialidade némade dos que s6 passam. As novas praticas sociais em
funcdo dos fixos incorporados ao espago provocam ainda o estranhamento do
individuo instigado pelas mudancas nos usos e nos modos de uso de um espaco
gue se recria para o consumo proprio (Cruz, 1999:177). Tornam o turista um
consumidor de espacos e de servicos nele oferecidos, e ndao num cidadao
capaz de participar ativamente de sua producdo através das relacdes de

identidade com o préprio espaco.

2. Nota de aula do curso Politicas Recentes do Turismo e (Re) Construcdo do Espago Litoraneo Nordestino,
ministrado pela Professora Rita Cruz durante o XI ENG. Vitéria da Conquista —BA, julho de 1998.
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Ademais, acrescente-se que no processo de recriagdo dos espacos
em andlise ocorre continuamente a desterritorializacdo dos nativos que,
estimulados pelo “fascinio” do crescimento econbmico e social, tendem a
estabelecer relagcbes comerciais com 0s espagcos onde vivem e ocupar areas

adjacentes menos valorizadas economicamente.

Esse fato possibilita uma relacéo “aparentemente” harmoniosa entre
os diversos segmentos do setor turistico. Paradoxalmente, geraria aversédo dos
nativos ao turismo e aos novos usos que sdo feitos do espaco de vida,
incentivando a comunidade a utilizar os canais de mobilizacdo popular como
forma de garantir por meio do poder publico local o avanco de acbes que

regulamentem a atividade turistica.

E nesta dimensdo histérica incorporado espontaneamente pela
funcdo turistica como um conjunto indissociavel de sistemas de objetos e de
acbes, construido e reconstruido em tempos desiguais pelos interesses
antagbnicos dos diferentes atores, como um espac¢o sedutor dotado de forte
artificialidade e de intensa interacao e interdependéncia entre o local e o global,
prosseguir-se-a na analise do caso de Porto de Galinhas — uma nova

centralidade emergente no cenario nacional e internacional do turismo.
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1.2— A Difusao do Turismo no Mundo Contemporaneo

Na andlise do papel desencadeado pelo turismo no mundo
contemporaneo, faz-se mister que a priori se desenvolva um breve resgate de
como essa atividade se difundiu e assumiu a condicdo de uma das mais
promissoras e discutidas atividades econdmicas na atualidade. Para tanto,
buscar-se-4 apoio na Teoria da Difusdo das Inovacdes®. Conforme Barros
(1993:90), o termo “difuséo” foi cunhado por Taylor em 1871, para denominar os
processos de homogeneizacdo cultural por propagacdo de elementos e se
inscreve, assim, na tradicdo antropolégica como paradigma de entendimento
das mudancas culturais por via de extensdo de elementos de uma cultura a

outra.

Portanto, a difusdo irA compreender ao processo pelo qual a
inovacao é gradualmente adotada por crescente nimero de pessoas através do
espaco e ao longo do tempo (Bradford e Kent, 1987:191). De acordo com 0s
tipos e processos de difusdo apresentados por estes autores, a expansdo da
funcao turistica ocorreu nas diversas partes do planeta através da disseminacao
da informacéo, possibilitando a convergéncia de fluxos, o aumento da infra-
estrutura de apoio ao turismo e marcantes alteracbes no espaco. Na esteira
dessa heranca alude Santos (1997:43) que os estudos consagrados a difusédo
das inovacdes e a modernizagcdo, mostraram-se ricos de respostas quanto a
génese dos seus fendbmenos e das formas geograficas vistos isoladamente ou

em conjunto.

Observa-se, assim, que a atividade turistica ndo se difundiu do
mesmo modo e com mesma intensidade em todos os espacos onde hoje ocupa

uma posicao de relevo no bojo na economia mundial.

% Desenvolvida por Torsten Hagestrand em 1953 a partir de seu trabalho Difusdo de InovagBes como Processo
Espacial. Esta teoria tem por objetivo examinar a hatureza do processo de mudanga de padrdes no espaco.
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Entretanto, verifica-se que a difusdo mundial do turismo esta
amplamente relacionada com a Revolugao Industrial e com as mudangas nas
relagdes sociais de producéo provocadas por esse importante acontecimento na

histéria da humanidade.

O advento da Revolucédo Industrial em 1750, acarretou inumeras
transformacdes nos paises centrais de economia capitalista. A substituicdo da
producao artesanal pela maquina a vapor aperfeicoada por James Watt constitui
um marco nessa trajetéria com uma mudanca de energia fisica pela mecéanica
no processo de producdo das mercadorias. Dimanou de certo modo o ligeiro
deslocamento populacional para as areas centrais, o efetivo crescimento da
producédo e o significativo aumento da jornada de trabalho comumente superior a
15 horas diarias, causando inquietacdes e lutas da parte do operariado por
melhores salarios e uma melhor qualidade de vida para a classe, contribuindo

assim para o processo de formacéo das organizacdes sindicais.

O fortalecimento das idéias socialistas em contraposicdo a
exacerbada jornada de trabalho nos paises de economia industrial em
consonancia com os movimentos sindicais emergentes, resultou na reducao
meédia da jornada de trabalho diaria, assegurando ao trabalhador o direito ao
descanso semanal remunerado, aposentadoria e férias anuais; fato este que
modificou a sua estrutura de vida, proporcionando-lhe tempo livre
regulamentado pelas leis contratuais vigentes e necessario a satisfacdo de suas

necessidades bioldgicas ou vitais.

Nesse contexto, surge a idéia de “0cio” e com ela o capitalismo faz
emergir o turismo como uma atividade moderna capaz de atender aos anseios
da classe trabalhadora que agora passa a desfrutar de tempo livre para o
descanso e o lazer. Sob esta Otica, pode-se afirmar que o tempo livre é o
periodo resultante ap6s o cumprimento das atividades pessoais e profissionais,
destinado ao descanso, as atividades recreativas ou ainda a vivéncia das

relacBes familiares e sociais.
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Com efeito, tempo livre e lazer passam a se configurar em bens de
consumo associado ao prazer e, por conseguinte, constitui as bases do

fendmeno turistico (Coriolano, 1998:27).

Assim, o turismo e o lazer se transformam em mercadoria como
consequéncia da separacdo do tempo de trabalho / ndo-trabalho, unem-se de
modo inexoravel pela mercantilizacdo dos espacos que direcionam e 0s
reproduzem para aufericdo do lucro — e o lazer se transforma em atividade
geradora de lucro (Carlos, 1999:180), expandindo-se paralelamente ao ritmo de
desenvolvimento do capitalismo, afora as base nas “conquistas sociais” da
classe trabalhadora. Nesse sentido Dumazedier (1994:38) vai classificar o
turismo como

“um fendbmeno histérico sem precedentes, na sua
extensdo e no seu sentido, é uma das invencdes mais
espetaculares do lazer da sociedade moderna. E uma
criacdo da sociedade de consumo que, entendendo a
importancia do lazer na sociedade contemporanea, passa
a vender o turismo ou comercializar a viagem como um
novo produto, nos moldes dessa sociedade de consumo,

atrelado portanto, as leis de mercado”.

Complementando este pensamento destaca Rodrigues
(1997:26) que a necessidade imperiosa de viajar € fabricada, sendo incorporado
artificialmente ao rol das necessidades basicas do homem, perpassando entédo o
principio segundo o qual o turismo configura-se gradualmente como uma
moderna atividade de lazer que proporciona ao ser humano um estado de prazer
ou de aventura através da interacdo entre os individuos, e desses com o
ambientes fisicos, oportunizando-se o contato com o “novo”, o “exotico”, o
“desconhecido”, o “inusitado”. Como uma atividade associado ao tempo livre e

destinada ao lazer, o turismo reveste-se de um carater eminentemente social,
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remetendo a idéia de que deveria ser uma atividade destinada as diversas

camadas sociais.

Convém, aqui, ndo esquecer de que o modo como o turismo
emergiu e vem se difundindo ao longo do tempo, aponta para uma tendéncia
excludente e seletiva das atividades e dos espacos atinentes a funcéo turistica
na atualidade. Tendo sido inicialmente uma préatica de pequenos grupos sociais
dos paises centrais, hoje tornou-se comum nas diferentes plagas da superficie
terrestre. Porém, enquanto nos paises centrais a grande maioria da populacao
desloca-se interna e externamente para satisfacdo de suas necessidades
pessoais, associando o0 turismo ao descanso e ao lazer, nos paises
subdesenvolvidos, significativa parcela da sociedade fica & margem dessa

dindmica num visivel processo de exclusédo social.

Também no Brasil, este fendmeno se difundiu, embora tardiamente*
e similarmente ao que ocorreu nos demais paises subdesenvolvidos apresenta-
se como uma alternativa de desenvolvimento econbmico e superagcao das
profundas e sucessivas crises enfrentadas pelos mesmos, passando a ser
incorporado aos programas e projetos do Governo Federal, objetivando lograr
vantagens como lucros, dinamizacdo dos espacos e atracdo dos elevados

investimentos oriundos dos diversos organismos internacionais.

Nessa perspectiva, a midia exerce um papel imprescindivel, fazendo
marketing e realizando campanhas que sdo responsaveis pela venda de
produtos turisticos no mundo moderno, aproximando pessoas de espac¢os cada
vez mais longinquos. Dai afirmar-se que o turismo globalizado esté cada vez
mais dependente de redes aéreas, terrestres e marinhas e, sobretudo, das
inovacdes tecnologicas e da propria informag&o que passa a ser 0 novo produto

vendido sobre as destinacdes turisticas.

* Foia partir dos anos 60 que o Turismo explodiu como atividade de prazer e para milhdes de pessoas como fonte
de lucro e investimento ou como status garantido no mundo das financgas internacionais (Trigo, 1986:18).
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Com base nessa retoérica desenvolvimentista o turismo assume uma

posicao de relevo na economia mundial, de modo a ser considerado como

“uma instituicdo, uma pratica social, uma frente pioneira,
um processo civilizatério, um sistema de valores, um
estilo de vida, um produtor - consumidor e organizador
de espacos, um “indudstria”, um comércio, uma rede
imbricada e aprimorada de servicos” (Rodrigues,
1996:17-8).

Subjacente a este processo, observa-se que 0 turismo tem
impulsionado multiplas atividades, dentre as quais, destaca-se o subsetor de
servicos. A implementacdo dos servicos de alojamento, hospedagem,
alimentacdo e lazer absorvem uma expressiva demanda da populacdo
economicamente ativa, na maioria das vezes de pequena qualificacdo e por
conseguinte mal remunerada. No caso brasileiro, os estados nordestinos tém se
constituido em grandes fornecedores de mao-de-obra para 0s paises
desenvolvidos através de convénios que sdo firmados em parcerias com

diversas empresas atreladas ao turismo internacional.

Os efeitos sécio-espaciais derivados desse processo revelam-se e
sao claramente percebidos na logica do turismo de massa, que de acordo com
0s principios capitalistas mundiais, sdo destinados a todos. Contudo, nem todos
estdo economicamente aptos a usufruir dos resorts e dos grandes
empreendimentos destinados unicamente para o consumo de uma demanda

com elevado poder aquisitivo.

Para agudizar esta realidade, acrescente-se 0 vertiginoso processo
de “privatizacdo” das reservas naturais, do mar, das praias, afora outros bens
destinados ao uso publico e que lhe sdo suprimidos pelos pedagios cobrados
para acesso, bem como da construcdo de fixos instalados ao longo das areas
turisticas, que reduzem os logradouros publicos. Com a normatizacdo e

reducdo dessas areas, o uso do espaco para o lazer tende a se transformar
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numa atividade paga e, com isso, constatam-se profundas mudancas que
influenciam as praticas sécio-espaciais (Carlos, Op. cit. 182). Nesse sentido, vé-
se que o turismo se configura globalmente como uma atividade “elitizada” que
movimenta a economia mundial, integrando povos e difundindo culturas
concomitantemente a sua capacidade seletiva de privilegiar poucos, mas,

excluindo muitos.
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1.3 - O Brasil nos Cenarios do Turismo Mundial

Entendemos o turismo como uma pratica social que envolve o
deslocamento de pessoas pelo territério e que tem no espaco geogréafico seu
principal objeto de consumo (Cruz, 2001:05). Como uma atividade de grande
expansdo para a economia mundial, reveste-se da capacidade de

reordenamento de territorios, tornando-os aptos a sua utilizagao.

Em meio a busca de novas espacialidades e ao redirecionamento
dos fluxos turisticos dos paises centrais para os capitalistas desenvolvidos, 0
turismo difunde-se no Brasil ha segunda metade do século passado, a luz da
apropriacdo de areas ainda nao exploradas e da revalorizacdo das regides

tropicais.

Apesar da Politica Nacional de Turismo ser oficializada no pais,
somente em 1966 através da criacdo do Conselho Nacional de Turismo — CNTur
e da Empresa Brasileira de Turismo — EMBRATUR, a sua emergéncia dera-se
sobretudo no poés-guerra, marcada pela massificacdo, do “Wellfare State” na
regulacdo do trabalho, na limitacdo de seu tempo, nas férias, na aposentadoria,

na sociedade de massa de consumo...” (Becker, 1999:183).

E para a sociedade de classe média, avida de consumo e
reveladora da intencionalidade de busca de novos espacos para 0 repouso e 0
lazer, que tal atividade se expande no pais na década de 70 como agente
dinamizador da economia nacional. Pela grande extenséo do territério brasileiro
e diversidade de aspectos naturais, o turismo predominantemente no Brasil,
fomentou o processo de urbanizacéo no litoral ao mesmo tempo em que tornou

essas areas as mais urbanizadas do pais.
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Apropriando-se dos recursos cénicos dessa parte do territorio
nacional, o turismo intensifica os fluxos nos mesmos, atribuindo-lhes

consideraveis transformacfes socio-espaciais. De acordo com Macedo
(1999,156)

“os principais agentes dessas transformacfes sdo 0s
grandes centros urbanos como Rio de Janeiro, Santos,
Salvador, Recife e Fortaleza com suas extensas areas,
seus portos e parques industriais, as regides de porto e
sobretudo os loteamentos de finalidade turistica que se
estendem linearmente por grande parte da costa,
ocupando &reas urbanas ou ndo, apresentando-se como
as areas mais significativas de transformacao ambiental e

paisagistica do Litoral brasileiro”.

E fundado neste contexto que do mesmo modo, Barros (1998:35)
assinala que nas

“proximidades de aglomeracdes urbanas maiores,
metropolitanas, as areas costeiras atingiam elevados
graus de degradacdo, como no Recife, Fortaleza,
Salvador, Santos, Séo Paulo, Rio de Janeiro... enquanto
nas areas costeiras mais afastadas permanecem mais
conservadas, protegidas que sao pelos custos e
dificuldades das distancias, ante o0 processo de

turistizacdo das paisagens”.

A relacdo desses efeitos-distancia foram denominados por Salva
(Op. cit.:187) “tirania da proximidade”.

Ao longo desse processo de difuséo, o turismo brasileiro apoiou-se

por mais de 20 anos numa politica centralizadora executada pela EMBRATUR,

146



\

cujas acdes reduziam-se a ampliacdo e melhoria da infra-estrutura hoteleira,
negligenciando a participacao das esferas do poder municipal, estadual, da
iniciativa privada e da sociedade numa ampla politica para a consolidacdo do
turismo nacional. Por conseguinte, o turismo que poderia ser um grande vetor de
desenvolvimento econdmico do pais, o deixou numa posicdo marginalizada em
relacdo aos principais poélos receptores do turismo mundial, desvendando-se
como um avassalador de territorios e reproduzindo como as demais atividades

econdmicas as contradicdes do sistema vigente na sociedade brasileira.

A reestruturacdo da EMBRATUR, empreendida pela Lei 8.181 de 28
de marco de 1991, transforma a empresa publica em autarquia especial,
passando a denomind-la de Instituto Brasileiro de Turismo, criada sobretudo
com a finalidade de “formular, coordenar, e fazer executar a Politica Nacional de
Turismo — PNT”. Em seguida, a Lei 8.181 regulamentou através do Decreto 448
de 14 de fevereiro de 1992, a Politica Nacional de Turismo que deveria ter

conforme o artigo 3°, os seguintes objetivos:

| — democratizar o acesso ao Turismo Nacional, pela incorporacao de diferentes
segmentos populacionais, de forma a contribuir para a elevacédo do bem estar

das classes de menor poder aquisitivo;

Il — reduzir as disparidades sociais e econémicas de ordem regional, através do

crescimento da oferta de emprego e melhor distribuicao de renda;

[l — aumentar os fluxos turisticos, a taxa de permanéncia e os gastos medios de
turistas estrangeiros no pais, mediante divulgacdo do produto brasileiro em

mercado com potencial emissivo em nivel internacional;
IV — difundir novos pontos turisticos, com vista a diversificar os fluxos entre as

Unidades da Federacéo e beneficiar especialmente as regides de melhor nivel

de desenvolvimento;
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V — ampliar e diversificar os equipamentos e servicos turisticos, adequando-os

as caracteristicas socioecondémicas regionais e municipais;

VI — estimular o aproveitamento turistico dos recursos naturais e culturais que

integram o patriménio turistico, com vista a sua valorizagéo e conservacao;

VIl — estimular a criagéo e implantacdo de equipamentos destinados a atividades
de expressdo cultural, servicos de animacédo turistica e outras atracfes com

capacidade de retencao e prolongamento da permanéncia dos turistas.

Na esteira desse processo, foi criado no mesmo ano o Plano
Nacional de Turismo — Plantur. Na verdade, um conjunto de acfes a serem
executadas pelo governo federal com o propdsito de efetivar a politica nacional
de turismo. E oportuno ressaltar que o periodo de implementacédo do mesmo foi
de grande instabilidade politica e, consequentemente, econémica. Esse fato
estimularia o fenbmeno das politicas do turismo durante o primeiro mandato do
Governo Fernando Henrigue Cardoso (1995-1998), incentivado entre outros
fatores pela possibilidade de investimentos internacionais para a implantacao de

projetos turisticos.

Ressalte-se neste contexto o papel desenvolvido desde 1996, pelo
Programa Nacional de Municipalizacdo do Turismo (PNMT) que tem como
objetivo fomentar o desenvolvimento turistico sustentavel nos municipios
brasileiros com base na sustentabilidade econémica social, ambiental, cultural e
politica (EMBRATUR, 1999).

Nessa perspectiva encontra-se a justificativa a esta assertiva que o
impulso e a valorizacdo do turismo € um fato recente no pais. De acordo com
Cruz (2000:63)

“a recente valorizacéo do turismo no Brasil, traduzida na

implementacdo da Politica Nacional de Turismo para o
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periodo de 1996 - 99, é resultado de fatores coma
crescente importancia econdmica que a atividade vem
adquirindo no mundo, traduzida na sua ascendente
participacdo na composicdo do PIB mundial; a
necessidade de diversificagdo das atividades produtivas
nacionais, como forma de geracdo de divisase
empregos; e a difusdo de certo senso comum no que se
refere as "potencialidades naturais turisticas” do territério
nacional, principalmente em se considerando o bindmio

sol-praia e ecossistemas como Amazoénia e Pantanal”.

Com a valorizacdo do turismo no Brasil busca-se alterar a
marginalizada posi¢cdo do pais no ranking do turismo receptivo no globo. Para
atender a este fim, foi notavel no ambito das acdes do poder publico federal a
criacdo de politicas regionais de turismo, dentre as quais enfatizamos a Politica
de Megaprojetos Turisticos e o Programa de Desenvolvimento do Turismo no
Nordeste — PRODETUR-NE.

Esse programa funde os objetivos e diretrizes de outros programas
de turismo no Brasil, a exemplo do Plantur e a Politica de Megaprojetos
Turisticos surgidos na década de 70 durante o periodo conhecido como “milagre
brasileiro”. Inspirada numa ideologia destinada a minimizar as desigualdades
socioecondmicas de carater regional, conforme destaca o item Il da Politica
Nacional de Turismo, as politicas regionais além de contemplar de forma
contundente o Nordeste Brasileiro, beneficiariam com os programas de infra-
estrutura basica turistica a Regido Norte (Programa de Desenvolvimento do
Turismo Ecoldgico da Amazoénia) e Prodetur — Amazonia legal, o Centro e o Sul,
por meio do Prodetur-Sul.

A Politica de Megaprojetos Turisticos tem por objetivo central

ampliar a infra-estrutura regional, nos estados do Rio Grande do Norte através
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do Projeto Parques das Dunas — Via Costeira (Natal), Paraiba - Projeto Cabo
Branco, Pernambuco e Alagoas — Projeto Costa Dourada e Bahia — Projeto

Linha Verde. Apresenta as seguintes prioridades:

| - Reforcar o potencial turistico do Nordeste via priorizacdo de ac¢fes que
mantenham e expandam sua crescente industria turistica, contribuindo para o

desenvolvimento socioeconémico regional.

Il - Melhorar as condi¢des de infra-estrutura basica e de servi¢os publicos para a

populacdo de baixa renda nas areas atualmente em expansao turistica.

Il - Gerar oportunidades de emprego e aumentar os niveis de renda e das

receitas publicas via atracdo de investimentos privados complementares.

Através dessas politicas, segundo Gomes (1998:261)

“sdo promovidos empreendimentos, em larga escala,
voltados para, entre outros exemplos, a “redescoberta”
de paraisos e nicho ecolégicos e principalmente a
valorizacdo de “projetos de urbanizacdo” em ambientes
costeiros, com as “linhas coloridas”, verde e douradas da
costa litoranea, que, a despeito de, particularmente no
Nordeste contribuirem para a quebra do estigma da
representacao da “regido” associada a imagem da seca,
necessitam de maiores analises, inclusive considerando
0S impactos sOcio-ambientais e choques culturais
associados ou induzidos. Outrossim, esbarram no
privilegiamento de elementos fisico - naturais utilitarios
ao projeto de uso da natureza como mercadoria, em
detrimento dos demais componentes do ecossistema

costeiro e a relacdo socio-cultural com eles, ainda que
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residualmente, frente a necessidade de consumo,

estabelecidas”.

Mobilizando recursos da ordem de US$ 800 milhdes, dos quais 400
milhdes sao financiados pelo Banco do Nordeste com repasse do Banco
Interamericano de Desenvolvimento — BIRD, o PRODETUR-NE visa melhorar os
aspectos de infra-estrutura basica e de acesso e aperfeicoar o sistema
institucional de gestéo da atividade, estando subordinado a quatro instancias: a
EMBRATUR que executa a Politica Nacional de Turismo; a ADENE que articula
junto aos estados as ac¢Oes do referido programa, os estados que elaboram os
projetos para o desenvolvimento do mesmo programa em cada unidade
federativa e 0s municipios que propdem junto aos estados as acfes a serem

executadas em seus territérios de acordo com as especificidades locais.
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Figura 1
PRODETUR-NE:
Areas Definidas pelas Estratégias Turisticas dos Estados

o, Alcantara / Sdo Luis
Anthares
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Fonte: http:://www.banconordeste.com.br l l |
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Trilhando o alcance das metas estabelecidas pelo programa

até o ano de 2002, os recursos alocados pelo governo estadual, mais 0s

agentes econdmicos do setor privado foram responsaveis até o ano de 1999

pelos seguintes resultados:

Quadro 1
Resultados do PRODETUR
Descricéo Unid. medida Globais Realizadas % EXxc.
Empregos diretos Unid. 1.687.000 1.119.215 66,3
Empregos indiretos Unid. 2.183.000 1.448.277 66,3
Servigos de esgotamento sanitario )
) i Mil hab. 809,1 647,0 80,0
abastecimento d’agua
Implantacéo de melhoria de vias Km 647,4 642,1 99,2
Recuperacgédo de Patriménio Historico m’ 287.792,7 287.492,7 99,9
Preservacédo do Meio Ambiente Ha 47.679 44.024,4 92,3
Ampliacdo/Modernizacdo de 08 Aeroportos Unid. 08 07 87,5
Estruturacéo/Capacitacdo de Orgéo do ) ]
Unid. Projeto 172,0 74,0 43,0

Governo (Desenvolvimento Institucional)

Fonte: http:://www.banconordeste.com.br

Em face aos avancos alcangados pelo turismo no Brasil, e de modo

particular no Nordeste brasileiro, é importante aludir a participacdo do Estado de

Pernambuco dentro desse contexto. De acordo com as estratégias do programa,

o Estado atuara:

| - Do ponto de vista tatico, atender as necessidades pontuais e emergenciais

demandadas no dia-a-dia pelo “trade” turistico, através da atuacdo da Empresa

Pernambucana de Turismo — EMPETUR;
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Il - Do ponto de vista estratégico, onde todas as ac¢des estardo concentradas na
Implementacdo de projetos estruturadores que permitam transformar a
natureza do espaco receptivo do Estado. A busca de parcerias entre setor
publico e setor privado devera ser perseguida através da AD - DIPER (Agéncia
de Desenvolvimento Econémico de Pernambuco S A);

Il - Desenvolver acbes pragmaticas, a cargo do Governo do Estado e
Prefeituras, voltadas para a valorizagéo da cultura, melhoria da infra-estrutura de
servicos publicos (sistema viario urbano, rodovias estaduais, dragagem,

sinalizacéo etc.).

Nesse contexto, percebe-se que o Estado de Pernambuco apoia-se
normalmente nas suas bases referenciais a fim de explorar sistematicamente o
seu potencial turistico, buscando transformar- se na escala regional, numa
referéncia do turismo balneario do mundo tropical na América do Sul. Os
municipios contemplados pelo programa no Estado estariam distribuidos em

trés fases ou prioridades:

Prioridade | - Paulista, Sirinhaém, Rio Formoso, Itamaraca e lgarassu

Prioridade 1l — Recife, Olinda, Jaboatdo dos Guararapes, Caruaru e Gravata.
Prioridade Il — Bezerros, Cabo de Santo Agostinho, Ipojuca, Sdo José da
Coroa Grande, Petrolina, Taquaritinga do Norte, Triunfo, Vicéncia, Goiana,

Carpina, Santa Cruz do Capibaribe, Tracunhaém, Camaragibe e Salgadinho.

A exemplo de outros estados nordestinos, Pernambuco reduziu a
area de intervencéo na fase | do Prodetur — PE, concentrando suas a¢cées num
trecho compreendido entre os municipios de Sirinhaém e Rio Formoso, onde
implantou o Centro Turistico de Guadalupe. Em contrapartida inseriu Recife, a

principio contida na prioridade Il do programa.

Uma consequéncia Obvia desse processo € evidenciada através dos
dados divulgados pela Empresa Brasileira de Turismo - EMRATUR, revelando o

substancial desempenho do Brasil e de modo em particular do Estado de
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Pernambuco como importantes espacos receptores do turismo mundial na

ultimas décadas.

Quadro 2
Posicao do Brasil no Ranking do Turismo Mundial
1986 1990 1995 1996 1998
35° 45° 47° 41° 29°

Fonte: Anuario Estatistico da Organizagdo Mundial do Turismo - OMT

Tabela 1

Resultados Econdmicos da Atividade Turistica no Brasil
Unidade: US$ Mil

Anos Receita

1990° 1.444.171
19911 1.558.800
19921 1.307.365
1993? 1.091.419
19941 1.924.800
1995° 2.097.100
19967 2.465.146
1997° 2.594.884
1998° 3.678.029
1999° 3.994.144
20007 4.227.606

Fonte: EMBRATUR/BACEN
1- Dados Fornecidos: Banco Central do Brasil
2- Banco Central / EMRATUR

Tabela 2
Indicadores da Hotelaria de Pernambuco (1998-2001)
TAXA DE OCUPACAO DAS PERMANENCIA MEDIA
FLUXO ENTRADA DE HOSPEDES | VAR.% UH'S VAR.% (DIAS) VAR.%
2001/00 | 2001/00 2001/00
1998 | 1999 | 2000 | 2001 | | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
913.258|998.040|1.124.788|1.260.000| 12,0 | 43,4 | 49,9 | 59,3 | 62,4 | 5,3 | 3,4 | 3,4 | 3,5 | 3,6 | 2.9

Fonte: EMPETUR-BOH'S. Boletins de Ocupagédo Hoteleira-Divisédo de Registro e Classificagcdo 2002

Esses resultados acenam a sintonia entre as estratégias do
PRODETUR-NE e os programas do Governo do Estado de Pernambuco a luz do
expressivo potencial apresentado capazes de alavancar o desenvolvimento em

seu territério. Face aos novos modelos de desenvolvimento que se firmam nos
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contextos nacional e internacional, a elaboracdo da Estratégia de
Desenvolvimento Sustentavel — Pernambuco 2010 se firma como uma
orientacdo na qual iniciativas, programas e projetos serdo desenvolvidos no
periodo de 1996 — 2010, tanto por atores do setor publico como do setor privado
e entidades representativas da sociedade civil. Servindo, portanto, como um
instrumento norteador de um amplo processo de transformacdo a ser
implementado nesse periodo, esta centrado nas multiplas potencialidades de

Pernambuco, dentre as quais pode-se aludir:

- a grande diversidade socio-econdmica e geoambiental associada a uma

importante variedade de manifestacfes culturais;

- a boa dotacdo de recursos humanos qualificados ao lado de uma razoavel

base cientifico-tecnolégica para os padrdes nordestinos;

- a elevacdo da consciéncia ecologica e o fortalecimento do movimento
ambientalista em Pernambuco, ao lado de avancos significativos na legislagéo

voltada a conservacédo do meio ambiente.

Além de respaldar-se nessas potencialidades, Pernambuco
aproveita os canais abertos pela economia globalizada para incentivar as

varias atividades atinentes ao setor terciario.

Desse modo, as politicas desenvolvidas nos governos Miguel Arraes
(1995-1998) e Jarbas Vasconcelos (1999-2002), apontam a intencionalidade do
Estado, enquanto gestor, de valorizar os aspectos supracitados através de
acOes de desenvolvimento institucional e da implantacdo de uma infra-estrutura
capaz de colocar o estado numa posicdo competitiva na atual conjuntura

econdmica nacional.

Apesar do turismo ocupar uma posicao de relevo no discurso e nos

programas de governo que nem sempre se efetivam na pratica, pode-se afirmar
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que as ac¢Oes do atual Governo do Estado voltam-se, especificamente, para a
implantacdo do Projeto de Area de Protecdo Ambiental de Guadalupe;
aprimoramento da infra-estrutura basica e 0s servicos nos principais corredores
turisticos e municipios incluidos no roteiro turistico e, ainda, desenvolver
programas de capacitacdo e aperfeicoamento da mé&o de obra turistica;
divulgacédo do produto turistico pernambucano nos principais centros emissores
nacionais e internacionais e o fortalecimento da infra-estrutura turistica do
Litoral Sul.

Nesse contexto, cabe aludir que embora as politicas para o turismo
no pais tenham dinamizado determinadas areas, requalificando-as no intuito de
intensificar seu uso e apropriacdo pela funcéo turistica, alguns pélos emergiram
no pais, especialmente no Nordeste, antes mesmo da implementacdo dessas
politicas. Atualmente, definem-se trechos pontuais do litoral nordestino como
sendo de grande projecé&o no quadro do turismo mundial, dentre os quais insere-

se Porto de Galinhas.
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oorto de Galinhas e a Consolidacéao
do Espaco Turistico

“A Consciéncia do passado
€ um elemento importante
ao amor pelo lugar”

Tuan (1989:114)

Foto do livro Porto de Galinhas d’Angola, 2000.
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2.1 — Caracterizacdo do Objeto de Estudo

Galinhas...

Chegou galinha no Porto!!!
Alguém anunciava

Mas ja era esperada

Galinha, um bom negécio

Para quem dele precisava.

Por este motivo ficou batizada
Como Porto de Galinhas

Uma praia e tao natural

Igual ao nascer do dia

E os nativos que ali moravam

De tdo simples néao percebiam

O grande trafico de seres humanos
Que Pernambuco recebia

Pois 0s navios que naquele Porto ancoravam
N&o traziam galinhas, néo sinho.
E sim, lagrimas, sofrimento e dor
Porque disfarcados com o nome de galinhas
Homem, mulher e criancas
Vindos de Angola aqui chegavam,
Esmagados, pisados, humilhados
As feiras livres levados

Como simples mercadorias

E tudo isso acontecia

Por um interesse maior:

“0 de fazer do negro um escravo”,
perdendo a prépria identidade,

o seu trabalho explorado
trabalhava de graca

de graca até morrer”.

O Porto das Galinhas

Foi testemunha ocular

Da chegada da raca negra

Das torturas e amarguras

Dos horrores escravistas

Aos quais podemos chamar

De Vergonha Nacional.

(Zenilda Telles de Araujo)
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O espaco analisado como objeto de estudo e aqui denominado de
Porto de Galinhas, corresponde a uma faixa de terras da planicie costeira do
litoral de Ipojuca delimitada pelos estuarios dos Rios Ipojuca ao norte e
Maracaipe ao Sul. De largura variavel, apresenta no sentido norte / sul uma
extensdo aproximada de 15 km, correspondendo a um importante trecho de

praias explorado para fins turisticos.

Situado em Ipojuca, municipio com uma populacédo de 59.230 mil*
habitantes e localizado a 47 km de Recife, 0 espaco em discussao representa
uma das &reas mais antigas de ocupacdo dessa regido, apos a chegada do
colonizador portugués que se apropriou de modo incisivo das areas do litoral
brasileiro de maior facilidade a ocupagcdo humana, a exploracdo dos recursos

naturais e a comercializacdo com o exterior.

Durante a colonizacdo, em razdo dos condicionantes do quadro
natural, Ipojuca tornou-se uma das areas mais dindmicas da economia no
Estado de Pernambuco, o0 que em parte derivou da disseminacao e
desenvolvimento do cultivo da cana que condicionava a instalacdo de
numerosos engenhos de aclUcar em areas proximas do litoral e no interior do

municipio.

No decorrer do periodo dureo da economia acucareira, o litoral de
Ipojuca, e em particular Porto de Galinhas, foi um espaco destinado a
expansao do capitalismo comercial, primeiramente através da retirada do pau-
brasil e posteriormente, da prosperidade do cultivo da cana em seu interior.
Utilizado estrategicamente para manter relagdes comerciais com a Europa, o
litoral tornou-se apas a proibicéo do trafico negreiro, o cenario reservado para o
estabelecimento das relacGes clandestinas para a troca e comercializagao de
escravos, como bem demonstra o poema anteriormente citado.

Figura 2

! Censo Demografico. IBGE, 2000 - Pernambuco
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Localizacdo do Municipio de Ipojuca
Mapa do Nordeste / Pernambuco / Ipojuca
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Com a decadéncia dessa atividade, coube aos colonos o

desenvolvimento de outras culturas como o fumo, a mandioca e o milho, além da
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pecuaria. Ainda assim, a mesma ja havia se tornado, desde o inicio do periodo
colonial, a principal atividade econémica regional, mantendo-se nesta posi¢c&o
até o final dos anos 70, do século passado, quando teve inicio a crise do setor
canavieiro fazendo emergir a atividade turistica como uma nova opc¢ao para a

economia local.

Com efeito, a partir da década de 80, Porto de Galinhas
acena com significativa expressividade como um lugar receptor para o turismo a
partir da instalacdo das segundas residéncias, ao mesmo tempo em que se
expandia a instalacdo de novos empreendimentos e a ampliagcdo dos servicos

de hospedagem, alimentacéao e lazer.

Assim, Porto de Galinhas passa a assumir elevada
importancia nas rotas do turismo mundial e, por conseguinte, uma importante
fonte de divisas para a economia regional, apresentando liminaridades
configuradas na co-existéncia dos espacos perplexos da cana-de-acUcar e

agueles de requalificacdo impulsionados pelo turismo.

Neste sentido, visando entender Porto de Galinhas enquanto
espaco turistico, terce-se-a4 algumas consideracdes a partir do quadro natural

sobre as quais desenvolve-se a Geografia Turismo®.

Para melhor caracterizar o objeto desse estudo, analisar-se-a
0os elementos naturais ressaltando-se a forma de uso e apropriacdo desses
elementos no processo de desenvolvimento do referido espaco turistico.

A Geomorfologia da 4area € marcada pela presenca da
planicie costeira de estrutura geoldgica sedimentar e altitudes variaveis entre 0 e
10 metros. Em alguns trechos mais afastados do litoral, observa-se a formacgéao

de morfoestruturas que se desenvolvem sobre os terrenos graniticos e

2 Corrente da Geografia que busca a compreensdo dos espacos turisticos centrados na andlise das modificagfes
nas formas geograficas e na dindmica da paisagem a partir da difusdo do Turismo nesses espagos.
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gnaissicos denominados por Lins e Jatoba (1998:65) de "colinas suaves". Esta
planicie € constituida predominantemente por sedimentos de origem marinha e
flavio-marinha, apresentando um conjunto de feicbes fisiograficas dentre as

guais destacam-se as praias, estuarios, restingas e manguezais.

As Praias: sdo formacdes arenosas depositadas ao longo do litoral e
constituem-se nas areas mais dindmicas dos ambientes costeiros em razdo do
conjunto de forgas que atuam sobre elas. Resultam da deposicao de sedimentos
marinhos e continentais retrabalhados pela acdo do mar. No espagco em
discussao, apresentam largura variavel, areias claras com coloracdo branco-
amarelada e de fina granulometria, destacando-se em alguns trechos a
presenca de materiais costeiros como cascalhos, conchas e restos de animais
marinhos. Sdo formacdes sobre as quais se exerce forte pressédo fisica no

espaco, sobretudo nos periodos de maior fluxo de banhistas e ambulantes.

Estuarios: “ feicBes resultantes da transgressao holocénica que afogou os

vales dos rios (...), estando conectados ao oceano por um canal principal e
caracterizando-se pela presenca da acdo da maré em toda sua extensao"
Morais (1996:222). Na delimitagcdo espacial para a realizacdo do presente

estudo, encontra-se no sentido Norte-Sul os estuarios dos rios Ipojuca e

Maracaipe “ explorados” intensamente pelos turistas e reconhecidos como

Pontal de Gamboa e Pontal de Maracaipe. Apresentam uma morfologia ja

bastante modificada pelo trabalho de eroséo e deposicédo das aguas do mar.

Foto 1
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Convém aqui destacar a importancia do Rio Ipojuca que deu nome
ao municipio. Nascendo em Arcoverde, numa altitude de 876 metros, apos
cortar diversas cidades do Agreste e da Zona da Mata pernambucana,
desemboca ao Sul do Complexo Industrial e Portuario de Suape. Constitui-se
em importante fonte de sobrevivéncia para significativa parcela de pescadores

que habitam nas areas ribeirinhas.

Entretanto, no recente Diagndstico Socio-ambiental & Zoneamento

Ecologico — Econdmico Costeiro realizado pela Companhia Pernambucana de

Recursos Hidricos - CPRH , publicado em maio de 1999, constata-se que a
qgualidade de suas aguas € bastante critica, possivelmente em decorréncia da
grande quantidade de residuos que o rio recebe ao longo do seu curso. O Rio
Maracaipe por sua vez, nasce nas terras do Engenho Todos os Santos no
interior de Ipojuca, seguindo em direcdo a planicie costeira. ApOs cortar

extensos manguezais e restingas, desemboca no Pontal de Maracaipe.
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Pontal de Maracaipe — Ipojuca/PE
Autor: Ronaldo Freitas, 1998.

Restingas: de acordo com Neves apud Dantas (1998:70), "sao extensos
corddes arenosos de largura variavel, que se posicionam paralelos a linha de
praia, fechando antigas baias, barrando rios e riachos, originando as lagoas
costeiras, cujo regime fica na dependéncia das chuvas ou das descargas fluviais

e diminuem progressivamente a salinidade”.

A presenca marcante desse ecossistema no litoral de Ipojuca
possibilita a identificacdo de outros ambientes naturais como a lagoa costeira de
Porto de Galinhas, possivelmente formada pelos eventos ocorridos no
Quaternario, e as matas de Gamboa e Cupe. Neste ambiente encontra-se uma
Floresta Secundaria Perenifdlia de Restinga em estagio de regeneracéo, sob o
dominio das areias quartzozas marinhas distréficas e os Podzols Hidromorficos.
JA nos ambientes alagados de origem fluvial e pluvial, distinguem-se as
espécies higrofilas que se desenvolvem sobre os solos gley Indiscriminados e os

solos distroficos e eutroéficos.

E sobre esses corddes arenosos que se desenvolve o coco da baia,

cultivado nessas areas desde o periodo colonial. De acordo com Melo (1940:47)
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durante os anos de 1937-1938 o municipio de Ipojuca ocupava a posicéo de 5°

maior produtor de coco da baia no Estado de Pernambuco.

Atualmente, essa cultura vem sofrendo intensa reducdo em
decorréncia da "necessidade" de criacdo de novos loteamentos que
impulsionados pelo turismo, atende a expansdo / especulacdo do setor

imobiliario®.

Mangues: Trata-se de um ecossistema desenvolvido em terrenos lamacentos
alagados do litoral sob a influéncia das marés, onde se formam os solos de
mangue com textura indiscriminada, constituidos por sedimentos argilo-silticos
de cor escura e ricos em matéria organica. Para Albuquerque (1996:28), "os
manguezais correspondem a floresta paludosa marinha (...) caracterizando-se
muitas vezes pelo desenvolvimento de apenas uma espécie muito ramificada e

com raizes adventicias, folhas espessas e coriacias".

Foto 3

Manguezal as margens do I-:io l(/lere_pe_. Ipojuca-PE.
Foto: Noberto Jr.1999

3 com a criacdo dos loteamentos Recanto, Merepe | e Il a partir de 1976, inicia-se a venda dos lotes e
posteriormente, o acelerado processo de construgdo das segundas residéncias. S6 no final dos anos 80 é que sdo
construidos os primeiros equipamentos de hospedagem. Acrescente-se que o modelo de desenvolvimento do
Turismo e de valorizagcdo do espagco vem promovendo a expulsdo das populagbes nativas dos seus habitat’'s
naturais, configurando diferentes formas de segregacéo sdcio-espacial.
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Manguezal as margens do Rio Merepe. — Ipojuca/PE
Autor: Noberto Jr.1999

Nos mangues situados nas extensas faixas que margeiam oS
principais rios da regido, verifica-se a exuberancia da Rhizophora mangle
(mangue vermelho ou mangue sapateiro), Avicenia nitida Jacq (mangue canoé),
Avicenia schaueriana Stap. et Lechman e Laguncularia racemosa Gaertn.
(mangue branco ou rastrinho), onde se desenvolve uma rica e diversificada
fauna com varias espécies de peixes, crustaceos e moluscos, até o presente,

base da sobrevivéncia dos pescadores que habitam no local.

Nao se deve olvidar que esse ecossistema se constitui num

importante fator para a expansdo da atividade turistica que o utiliza para o

desenvolvimento de uma nova categoria de lazer oferecida na regidao — o

Ecoturismo. Mas a despeito da sua importancia, o mangue tem sido alvo de
desmatamento, lixo e escoamento de residuos industriais lancados por diversas
empresas instaladas nas proximidades, contribuindo, pois, para a ocorréncia de
impactos e 0 consequente desaparecimento de espécies tipicas desse

ecossistema, a exemplo do caranguejo®.

‘A partir das informacGes obtidas através de entrevistas realizadas pelo autor junto aos pescadores, especialistas
e técnicos do CPRH, néo se pode atribuir a uma causa especifica o desaparecimento temporario ou a reducéo das
espécies de caranguejo. A pesca predatdria em periodo de reproducgéo, a pratica da técnica do lago e a retirada de
suas pinceas, além do desmatamento dos mangues, langamento de lixo e residuos industriais nos rios, sdo alguns
dos fatores responsaveis pela ocorréncia dos impactos nos ecossistemas de manguezais.
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A propoésito das consideracdes efetuadas, a condicdo natural que
determina a presenca desses ambientes é resultante de um conjunto de
elementos dentre os quais é marcante a influéncia do clima. O estudo do clima
torna-se, portanto, de fundamental importancia a tematica em foco, por tratar-se
de um elemento natural que atua de forma direta na composicao do quadro
paisagistico e, por conseguinte, em varios aspectos dos quais deriva a "industria

do turismo".

Conforme a classificagdo de Wilhelm Kdppen adaptada ao Brasil, o

Clima daregido € o As’ (quente e umido com chuvas de outono e inverno). Foi

a presenca deste tipo climatico e de solos ricos de massapé que possibilitaram o
cultivo da cana e o desenvolvimento da economia acucareira desde 0s
primordios da colonizacdo brasileira até o inicio dos anos 80, perdurando

durante esse periodo como principal fonte econémica da regiéo.

Porém, ao analisar as caracteristicas climéaticas da regiéo, percebe-

se a ocorréncia de elevados indices pluviométricos, médias térmicas anuais em

torno de 25° C e umidade relativa de aproximadamente 80%. Assegura Andrade

apud Albuquerque (Op. Cit:;, p.14), que "as condicbes climaticas da regido

resultam das acbes da Convergéncia Intertropical — (CIT) que provoca

aguaceiros enérgicos e convectivos durante o outono em toda costa nordestina;
da massa Tépida Calaariana (TK) que libera a pouca umidade adquirida em seu
percurso oceanico em forma de aguaceiros frontoldgicos e a Frente Polar
Atlantica que mesmo tendo efeitos fracos na regido refresca as emissdes dos

alisios de SE definindo um clima pseudo tropical na costa nordestina".

Da associacdo desses aspectos com a geomorfologia, a
hidrografia e as condi¢cdes climato-botanicas, resulta o cenario de tropicalidade
que tornou a Praia de Porto de Galinhas uma das destinac¢des turisticas mais

concorridas do Nordeste brasileiro. Sempre lembrada por seu mar tranquilo de
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aguas mornas e cristalinas, as praias sdo constituidas por areias claras e a
ocorréncia do sol durante quase todo ano, associada a presenca das piscinas
naturais formadas por arrecifes de arenito (beach rocks), que "formam corpos
alinhados e paralelos a atual linha de costa. Estes funcionam isoladamente
como anteparo contra a acao direta das ondas e correntes marinhas que
incidem sobre a costa, formando em alguns trechos lagunas entre o recife e a

praia e atuando como um substrato para os recifes de corais..." Duarte

(1993:63).

Outra caracteristica marcante desse trecho do litoral € também a
presenca dos recifes algais do género Lithothamniun, da familia Coralinacea,
que originaram essas rochas carbonaticas bioconstruidas de formas irregulares
e muitas cavidades. A formacdo de bancos de arrecifes com espessuras
médias de aproximadamente quatro metros, determinam a existéncia de
piscinas naturais que concentram uma rica e diversificada fauna e flora, capaz
de atrair turistas que se encantam com a beleza cénica da paisagem e o show

de cores das espécies de peixes dos aquarios formados naturalmente.

Através da descoberta e revalorizacdo dos elementos do quadro
natural, efetivou-se a eclosdo desse espaco turistico, o que alterou

significativamente a dindmica na economia regional.

As caracteristicas do quadro paisagistico, resultado da interface
sociedade-natureza, somadas a outros aspectos fisiondmicos do litoral do
municipio de Ipojuca, conferem uma certa singularidade no que concerne ao

potencial turistico de Porto de Galinhas e o seu entorno.

Diante do exposto, e pelas grandes repercussbes da funcéo
turistica na atualidade, destacar-se-4 as principais etapas do processo de
ocupacéao do litoral de Ipojuca e a emergéncia de Porto de Galinhas enquanto

novo produto no cenario nacional e internacional do turismo de massa.
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2.2 — Das origens aos dias atuais

Situar historicamente as distintas fases que marcaram o
processo de ocupacdo e valorizacdo do litoral do Brasil antes e posterior a
difusdo do turismo, constitui um importante passo para o entendimento do

fendmeno Porto de Galinhas.

A conquista do territério brasileiro esta diretamente vinculada
ao processo de expansao do capitalismo comercial durante os séculos XV e XVI.
Ao longo desse periodo, os europeus lancaram-se em busca de novos
entrepostos e de rotas comerciais objetivando o fortalecimento do comércio no
Mar Mediterrdneo e, por conseguinte, o enriquecimento das metropoles
européias. Conforme apregoa uma corrente de historiadores brasileiros, sob o
comando de Vicente Yanes Pinzon, um grupo de comerciantes espanhois
chegaram em terras brasileiras no dia 26 de janeiro de 1500, denominando-a de
Santa Maria da Consolacion, a atual cidade do Cabo de Santo Agostinho em

Pernambuco.

Contudo em decorréncia do Tratado de Tordesilhas em 1494 pelos
governos espanhol e portugués, a Espanha ndo pudera se apropriar das terras
ali encontradas. Em abril de 1500, uma expedicdo com 13 navios e cerca de
1200 homens avistaram terras que logo constataram pertencer ao continente
americano, constituindo-se na chegada dos portugueses ao Brasil e o primeiro

passo para a apropriacao do territério brasileiro.

Apés a realizacdo de sucessivas expedicbes para
reconhecimento da estreita faixa do litoral brasileiro, efetiva-se, com a chegada
do colonizador portugués, a exploracédo do pau-brasil (Caesalpinia enchinata),

espécie que logo teve seu nome popular atribuido a nova terra. A retirada dessa
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espécie acarretou impactos ambientais, alteracdes na paisagem e favoreceu o
vertiginoso desenvolvimento da cultura canavieira que encontrou no clima o

ambiente ideal ao seu desenvolvimento.

Assim, “imitando a natureza e seguindo as imposi¢coes das suas
forcas, o homem ao colonizar a regido, derrubou a mata, drenou as varzeas
encharcadas e construiu casas, engenhos e canaviais” (Andrade, 1996:25). Com
efeito, os ndcleos de povoamento que emergiam ao longo da costa brasileira e
as hostilidades do elemento colonizador néo restringiram apenas ao meio fisico,
uma vez que as relacbes sociais mantidas nesse periodo expressavam um
elevado grau de subordinacdo e exploracdo dos colonizadores para com a
populacdo nativa e com africanos trazidos das diversas regides da Africa para

servir como mao-de-obra escrava na lavoura canavieira.

A propésito da funcionalidade do espaco, durante esse
periodo foi estabelecido trecho do litoral brasileiro para servir de apoio as rotas
comerciais para 0 escoamento do pau-brasil e do acucar produzido nos
engenhos bangiiés®. Instalaram portos em Salvador e Recife, que contribuiram
significativamente para a consolidacdo das relacées comerciais mantidas com o
exterior. De menor escala, mas ndo menos importante em Pernambuco,
sobressaia os Portos de Suape e Porto, que pelas condi¢cdes geogréficas,
tornaram-se portos naturais para o atracamento de embarcacgdes utilizadas para

o contrabando de escravos e a comercializacdo do agucar no mercado mundial.

Com a proibicéo do trafico negreiro a atual Praia de Porto de
Galinhas constitui-se por muito tempo no “l6cus” para a venda clandestina de
escravos. De acordo com a tradicdo popular, como 0s negros nao podiam ser
comercializados face a proibicdo determinada pela Lei de Eusébio de Queiroz
em 1850, eram trazidos de diversas regifes da Africa engradados nos pordes

dos navios. Ao chegarem para o comércio, a informacéo circulava entre os
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senhores interessados na compra clandestina da mao-de-obra escrava para
seus engenhos: “tem galinha no Porto”. Passado o periodo de maior
prosperidade econémica, ficou cristalizado na memoria do povo o Porto de
Galinhas, ou melhor, um porto onde desembarcavam escravos na condicdo de
galinhas, vindos principalmente de Angola. Em sua obra, (Matoso, 2000)

descreve bem este fato no poema “Da Origem do Nome”:

“Chegaram as galinhas”
ouvia-se o grito

A chegada do navio
carregados de

galinhas d’Angola

em seus pordes
outros bichos
bichos homens
homens negros
negros africanos
escravizados
misturados a

galinhas d’Angola

no porto seguro da praia
protegida por recifes naturais
o destino incerto das galinhas
trazidas d’Africa

escravos negros d’Angola.

Afirma-se desse modo, ter sido Porto de Galinhas até o final

do século XIX um cenéario notadamente utilizado para o estabelecimento de

* . Atribui-se aos antigos engenhos de acguUcar representativos na sociedade coloniais. Trata-se de engenhos
movidos pela tracdo animal e que utilizavam uma extensa area das propriedades onde estavam instalados para o
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relacbes comerciais primitivas, caracterizada pelo sistema de trocas quase
sempre dependente dos centros comerciais externos a regido. A dinamica que
movia essa porc¢éo do litoral fundava-se como hoje, na economia dependente
das politicas econbmicas que agucavam a economia mundial. Desse modo, o
espaco litordneo em analise entra no século XX e firma-se, até a década de 50,
como uma area caracterizada por um estilo de vida efetivamente tradicional com
a existéncia de pequenos nucleos de povoamento que desenvolvia a pesca com

restritas possibilidades de mercado.

Figura 3

Paisagem Tradicional do Litoral Brasileiro

Gravura de Percy Lau, in Barros, 1998.

A fim reforgcar a compreensao da espacialidade de outrora, o depoimento do Sr.
Anténio Justino, antigo morador de Porto de Galinhas é bastante esclarecedor

quanto a este aspecto:

“Moro h& aproximadamente 80 anos em Porto de
Galinhas. Antes era s6 mato. Tinha a igreja, umas dez
casas salteadas e a venda de dona Zefa de canja. Os

moradores pescavam ou trabalhavam na roca e nos

cultivo da cana-de-agucar.
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engenhos. A pesca era feita por contagem e 0s peixes
conservados no sol do giral para o povo vender na feira
do O, Camela, Ipojuca e Ribeirdo. O meio de transporte
era 0 cavalo ou a jangada quando alguém adoecia e

precisava ir para Recife”.

Esse relato mostra as transformacdes ocorridas num passado
muito recente e registradas na memoria dos antigos moradores, contrapondo-se
as formas atuais resultantes das metamorfoses configuradas na paisagem. Cada
temporalidade impde uma nova dinamica requalificando o espaco, atribuindo

funcdes diferentes ao mesmo lugar (Santos, 1997:52).

Direcionando o pensamento na mesma perspectiva, o Sr. Euclides

assim descreve a organizacao do espaco local no inicio do século passado:

“Cheguei aqui nos anos trinta, ainda muito garoto em
companhia de meus pais. Tinha poucas casas de
moradores, eram todas de taipa e cobertas de palhas. Sé
trés era de alvenaria que pertencia aos senhores de
engenho. O mais famoso era o Sr. Julio da Palma, dono
do Engenho Palma em Sirinhaém. Quase todo mundo
pescava para comer ou vender. Era pouca gente e vida
calma”.

A visédo de Dona Zefinha lider religiosa em Porto de Galinhas,
aproxima-se de uma visdo mais naturalista e estética da paisagem ao afirmar
que ha 62 anos mora em Porto, podendo defini-lo como um lugar de “muita
beleza”.

“Associo o0 passado de Porto a existéncia dos coqueiros,
gramineas e a Mata Atlantica a beira mar, destruida pelo

Estado para construir a casa do governador e criar o
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espaco de camping em Maracaipe. Era um lugar utilizado
pelos jovens que nédo tinham tanta ocupacédo. Depois que
voltavam da escola iam se divertir na mata e pegar caju,
massaranduba, mangaba e capacho. Tinha muita
beleza e fartura. Tinha peixe, caju, coco. De tudo tinha

muito, mas nao tinha para quem vender”.

Adentrar nesse contexto, partindo do espacgo vivido por esses
atores, significa resgatar a consciéncia do passado manifestada pelas relacdes
de identidade estabelecida com o lugar e ameacadas pelas marcas do
progresso incorporadas no mesmo em tempos de modernidade. A propdsito, a
narrativa de um outro morador nativo, Sr. Tute, possibilita a comparacao do

espaco do passado a tranquilidade desejada no ceéu:

“Vim morar em aqui no ano de 1951. Nao existia estrada,
s6 a ponte de madeira do Rio Merepe e os caminhos entre
0s cogueiros. Também ndo tinha energia, era tudo pobre e
as pessoas nao tinham como sobreviver, a ndo ser pela
pesca. Mesmo assim, a vida era tranquila, parecia que

estava no céu”.

Sob essa visdo, é importante ressaltar que a perda da
tranquilidade decorrente do frenético dinamismo emanado pelo turismo € um
dado revelador das transformacdes ocorridas em Porto de Galinhas nas ultimas

décadas. No entanto, segundo Gastal (2000)

“a historia de cada lugar possui 0 seu proprio passo, 0
tempo em si ndo é homogéneo, correspondendo em cada
lugar a seu ritmo particular. O lugar é dinamico,

receptaculo de construcdo, destruicdo na tensdo entre o
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regional e o globalizado, mas principalmente, surge na

acdo humana e na acumulacdo de memarias”.

Enfim, paralelamente a complexidade do processo de reconstrucéo
do espaco de vida como produto historico, percebe-se que as pessoas
continuam com os pés fincados no chéo de suas experiéncias da infancia ou do
passado, mesmo apos longos anos de afastamento. Nesse espacialidade
pretérita registrada na memodria dos nativos estd o conjunto de simbolos e
artefatos culturais implicitos nos modos de ver e interpretar o mundo através da
reconstrucdo de sua propria histéria (Melo 2000:191). Essas diferencas marcam
a maneira que vive-se 0 espaco e ocupa-se a histéria fragmentariamente com
esquecimentos e lacunas, sob a pressédo de um estoque de opinides das quais

ignora-se a origem.

Essas consideracdes sdo observadas nas memorias dos
antigos moradores de Porto de Galinhas ao rememorarem a abertura das
primeiras vias de acesso a essa destinacdo. A estrada que facilitava o
deslocamento dos pescadores as areas vizinhas também oportunizou a
chegada dos visitantes que descobriram as belezas do local e principiaram a
construcdo de alguns miudos estabelecimentos comerciais, base do dinamismo

efetuado mais adiante.

Nesse sentido, pode-se entender a ressurgéncia desse trecho do
litoral de Ipojuca e sua apropriacdo pela funcéo turistica, ampliando inclusive as
possibilidades para o surgimento e expanséo das atividades atinentes ao setor
terciario da economia. Diante do exposto e a partir dos benévolos e
guestionadores impactos soOcio-econémicos promovidos pela dinamica do
turismo na atualidade, pode-se indicar alguns fatores que, articulados entre si,
foram responsaveis pela emergéncia de Porto de Galinhas no mercado mundial

do turismo de massa ao longo das ultimas décadas:

a) O quadro natural de Porto de Galinhas
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Com uma &rea de 507 km? o municipio de Ipojuca, localizado na
Regido Metropolitana do Recife, Microrregido de Suape, é detentor de 42 km de
litoral, constituido de uma diversidade de elementos naturais que
proporcionaram a este municipio as condicfes essenciais para a pratica do
turismo balneario. Os seus atrativos em meio ao litoral sul do estado de
Pernambuco revestem as praias de Gamboa, Muro Alto, Cupe , Porto de
Galinhas, Maracaipe, Serrambi e Toquinho® de uma beleza singular capaz de
atrair turistas das mais distintas procedéncias para o deleite e os encantos

desse paraiso.

Ao reconhecer 0 seu imenso potencial para o turismo
balneario, desatacou o jornalista Luciano do Valle em entrevista
concedida ao Diario de Pernambuco em 26 de janeiro de 1999:

“Conheco boa parte do mundo e ja morei
em varias cidades. Mas nunca encontrei um
lugar tdo fascinante quanto Porto de Galinhas.
Para quem gosta de praia, ndo ha coisa
melhor. A agua do mar é limpa, cristalina, de
temperatura agradabilissima. Pegar a jangada
para passear nas piscina naturais, por
exemplo, € um programa imperdivel... Que
lugar do mundo a temperatura da agua do mar
€ de 25 graus o ano todo? Que lugar do
mundo tem piscinas naturais como a nossa
Porto ? Que lugar do mundo vocé olha o mar
e enxerga varios tons de cores verde e azul ?
Que lugar do mundo mais e mais... ?

Foi condicionado pelas suas particularidades naturais que Porto de
Galinhas recebeu o Prémio Imprensa de Turismo, o PIT — 98, uma das mais

importantes premiacdes do pais na categoria atracdo natural. Em levantamento
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realizado para este trabalho, constatou-se que a grande maioria dos turistas
entrevistados afirmaram ser 0sS recursos naturais a principal razdo que o0s

motivaram a visitar a praia.

Indiscutivelmente, o quadro natural do espaco analisado
representa a especificidade do lugar, o diferencial das demais areas do turismo
de praia no estado e no pais, de modo a ser considerado um convite irresistivel

ao lazer aquético, um santudrio ecolégico’.

b) Associativismo dos segmentos turisticos

O associativismo dos segmentos turisticos de Ipojuca tem inicio com
a criagdo da AHPG - Associacdo de Hotéis de Porto de Galinhas. Esta entidade
tem sua origem marcada a partir da proibicdo do banho de mar nas praias do
litoral de Pernambuco em razdo da contaminacdo das aguas pelo Vibrio
cholerae (vibrido colérico). Este fato gerou um impacto negativo no trade
turistico local em decorréncia do cancelamento das reservas para 0s hotéis da
regido durante a semana pré — carnavalesca do ano de 1992. Diante da crise
instalada no setor, um passo decisivo para fortalecer a hotelaria e desmistificar a
imagem divulgada pela imprensa de “praias poluidas” foi a criagdo da
Associacdo de Hotéis de Porto de Galinhas. No momento da sua fundacdo a
entidade teve como presidente e vice 0s empresarios Arthur Maroja do Solar
Hotel e Marcos Tirbucius do Hotel Village, que estabeleceram como acdes
prioritarias a divulgacdo do destino turistico de Porto de Galinhas e a realizagéo
de eventos culturais para dinamizar o fluxo de visitantes nos hotéis a exemplo do

Forrotel®.

®  Praias do litoral sul de Ipojuca néo inseridas no objeto de estudo do referido trabalho.

" . Expresséo denominada pelo Caderno de Viagem do Jornal do Brasil. 26 de setembro de 1999.

§ _Evento criado pela EMPETUR e hoteleiros da Regido durante o ciclo junino objetivando atrair turistas no periodo
de crise desencadeada pelo surto do célera.
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A patrtir do surgimento da citada entidade, Porto de Galinhas passa a
ser uma destinacdo turistica amplamente divulgada pelos empresarios
implementando a ag&o do trade turistico local na comercializacdo desse produto
em eventos de diferentes escalas espaciais. A propoésito, uma recente manchete
publicada pelo Diério de Pernambuco, intitulada “Porto de Galinhas esquenta o
Verdo”, nos remete ao destaque do seguinte trecho extraido do Caderno de

Turismo de 19 de janeiro de 1999:

“Em grande parte, o boom de Porto, um destino hoje
consagrado fora e dentro do pais, se deve ao sistema de
associativismo, incorporacdo existente ha quase dez
anos entre comerciantes dos varios segmentos do
turismo no local. Uma das primeiras associac¢des foi a dos
hotéis. Fomos motivados a trabalhar juntos pelo surto da
cOlera que varreu o estado em 1992. Hoje, fazemos
divulgacdo em feiras, visitamos outros paises,

elaboramos folderes e sediamos famtours em conjunto”.

A articulagdo entre os diversos segmentos do turismo local tornou-
se visivel jA no mesmo ano da fundacdo da referida entidade, durante a
realizacdo do encontro da ASTUR- PE, Associacdo dos Secretarios de Turismo
de Pernambuco realizado nos dias 23 e 24 de julho de 1992, em Ipojuca. Nesse
evento, estiveram presentes o Presidente da EMPETUR, politicos locais,
empresarios e liderancas comunitarias, além de representantes de diversos
municipios pernambucanos que discutiram juntos alternativas para o

desenvolvimento do turismo na esfera municipal.

Com a morte do empresario Arthur Maroja em agosto de 1997, o
vice-presidente assumiu o0 comando da associacdo e posteriormente o
empresario Otaviano Maroja, procurando fortalecer os objetivos que nortearam o

surgimento da associagao, divulgar o nome de Porto de Galinhas no mercado
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mundial do turismo. Essa estratégia utilizada pelo trade para disseminar o
potencial turistico do litoral ipojucano e ndo os empreendimentos hoteleiros de
modo individualizado, beneficiou a expansdo e melhoria dos servigos de

hospedagem, alimentacao e lazer no espaco em discussao.

c) Infra — estrutura de hospedagem, alimentacdo , compras e lazer

Gradativamente instalada na regidao, representa hoje um
amplo e diversificado conjunto de variadas opcdes para os diferentes niveis de
visitantes e turistas. Desde aqueles que desejam se hospedar em
aconchegantes resorts aos que optam pelos chalés, pousadas ou areas de
camping. Ademais, ha ainda um vasto servico no ramo de compras como as
lojas de artesanatos, roupas, calcados e acessorios; alimentos e bebidas, a
exemplo dos restaurantes, pizzarias, sorveterias, lanchonetes e bares; além de

entretenimentos como as boates e clubes.

d) Potencial historico — cultural

O turismo se nutre dos elementos que compdem a histéria e a
cultura dos povos. A existéncia de inumeros atrativos representam um forte

potencial histérico-cultural® ainda pouco explorado, mas com expressiva

° . Refere-se ao conjunto de atrativos constituidos pelos seguintes elementos: 1) Neck Vulcanico: chaminé de um
vulcao extinto localizado a Leste da Usina Ipojuca com aproximadamente 30 metros de altura. Mesmo apresentando
Zonas intemperizadas guardam as caracteristicas da rocha fresca com textura porfiritica bem preservada. 2) Outeiro:
ponto estratégico para visdo panoramica do Litoral de Ipojuca. Na area criou-se a Reserva Particular do Patriménio
Natural — Nossa Senhora da Conceigao do Outeiro de Maracaipe. 3) Quedas d’agua formadas pelos rios que cortam
o interior da regido. Sao areas visitadas para o lazer da populagéo rural de Ipojuca. 4) Baoba: espécie das Savanas
africanas localizada no distrito de Nossa Senhora do O, com aproximadamente 15 metros de circunferéncia e mais
de 300 anos de idade. Pela sua exuberancia é uma arvore admirada pelo grande namero de turistas que circulam
neste Distrito. 5) Sitio Canoas: uma area de aproximadamente 100 ha, habitat de pequenos agricultores que vivem
sobretudo da caca pesca e coleta de frutas tropicais. Atualmente vem despertando amplo interesse daqueles que
almejam um contato mais proximo com a natureza, cavalgar e degustar pratos tipicos da regidao. 6) Engenho Sao
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tendéncia a ser decisivamente integrado ao turismo balneario e inserido no
roteiro dos turistas que visitam o litoral Sul de Pernambuco. E o caso do Neck
Vulcanico da Usina Ipojuca, Alto do Outeiro, quedas d’agua como Santa Clara,
Maranhdo e Crauassu, Baobas, o Sitio Canoas, Engenho Sédo José, Casa-
grande do Engenho Gaipid, Convento de Santo Cristo em Ipojuca e Igreja de
Nossa Senhora do O, dos séculos XVII e XVIII.

Igreja Conventual de Santo Anténio. Santuario do Santo Cristo
de Ipojuca/PE
Foto: Mariza Ribeiro, 1990.

José: apropriado no ano de 1786 pelo Tenente Coronel Antdnio Juvéncio Pires Falcdo, serviu para a producgdo de
acucar, rapadura e cachaca para o mercado interno. A economia desse engenho perdurou por mais de duzentos
anos, sendo utilizado esporadicamente para producdo de mel de engenho e rapadura com as técnicas de produgéo
semelhante ao periodo colonial. 7) Casardo do Engenho Gaipié: construido por um aluno do Engenheiro francés
Louis Valthier, o casardo € um belissimo exemplar neoclassico datado de 1863. Possui um formato de “L”", dois
pavimentos, nove sacadas e em seu interior um acervo de méveis e objetos que retratam o periodo do apogeu das
Oligarquias agucareiras. 8) Convento do Santo Cristo: a Igreja Conventual de Santo Antdnio, século XVII é um
marco na formagao histérico-cultural do povo ipojucano. Santuario do Senhor Santo Cristo, recebe no periodo de
setembro a marco fiéis oriundos dos diversos Estados nordestinos. 9) Igreja Matriz de Nossa Senhora do O: periodo
da origem da capela provavelmente século XVII, sendo uma bela construgdo em estilo Barroco situada no centro do
Distrito do mesmo. Pela sua beleza arquitetdnica e ornamentagao artistica € um dos mais belos templos da regido,
despertando a curiosidade dos turistas que visitam o Distrito de Nossa Senhora do O.
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4 — Convento de Santo Cristo de Ipojuca
5 — Casarao do Engenho Gaipi6

6 — Igreja de Nossa Senhora do O

7 - Baobéa de Nossa Senhora do O

8 — Neck Vulcanico da Usina Ipojuca

Certamente a transformacdo da natureza em produto turistico na
Otica da economia globalizada denuncia a ocorréncia de impactos em suas
multiplas faces. O turismo que se desenvolve de forma apologética pela
conjugacdo dos fatores anteriormente mencionados, ampliou o fluxo de
visitantes, promovendo o crescimento econdmico com a elevacao das taxas de
ocupacao nos servicos e a consequente geracdo de renda. Contraditoriamente,
tornou o espaco um recurso valioso a ser consumido apenas por uma demanda
abastada, capaz de estabelecer limites profundamente restritivos quanto ao seu
USO por outros grupos sociais. Em razdo desses processos, um novo arranjo

territorial se reconfigura, acenando os efeitos de ordem sécio-ambiental.
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2.3 - As Primeiras Instalagcbes das Segundas Residéncias

As casas de praia, residéncias turisticas, temporada ou
veraneio utilizadas para a permanéncia de finais de semana ou em periodo de
férias e aqui identificadas como as segundas residéncias, “€ um alojamento
turistico particular, utilizado temporariamente, nos momentos de lazer, por
pessoas que tem seu domicilio permanente num outro lugar” (Tulik, 1998:201).
Sua origem é ao mesmo tempo causa e efeito da metropolizacdo brasileira que
desencadeou um processo de urbanizacéo turistica ao longo do litoral do pais.
Constitui-se num espaco de refugio dos grupos de melhor poder aquisitivo que
atraidos sobretudo pelas condi¢cdes naturais buscam descanso e o lazer em
areas que representem uma extensdo do lugar de convivéncia familiar e de

superacéo do cotidiano estressante dos grandes centros urbanos.
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No processo de ocupagao da costa brasileira para a instalacéo das
segundas residéncias, apropria-se de éareas proximas ou nao dos grandes
centros urbanos a partir da segunda metade do século XX, objetivando
principalmente o uso dos recursos naturais para a exploracdo de fins turisticos.
De acordo com Macedo (1999:157), esses imoOveis “possui um carater extensivo,
definindo manchas urbanas continuas que se estendem linearmente pela linha
costeira sempre estruturada por uma via de acesso que mais ou menos corre
paralela ao mar”. Em se tratando do surgimento das primeiras instalagoes das
segundas residéncias em Porto de Galinhas, ouvimos o0 depoimento de

Dr. Tarceu, um dos primeiros veranistas do lugar

“ Eu veraneava todos os anos em Gaibu onde exercia
minha profissdo de dentista. Ao chegar mais uma vez
para passar uma temporada de férias, o proprietério tinha
passado a casa para um bardo. Chateado, resolvi nao
mais voltar e fui trazido para a casa de um pescador, o
Sr. Braga, aqui em Porto, quando me senti muito bem
recebido. Ao chegar em Porto de Galinhas entre os anos
de 56/57, logo vi uma tranquilidade e a beleza oferecida
pelo lugar. Depois de algum tempo, resolvemos nao mais
sair daqui. Compramos uma casa na Rua da Palha, atual
Rua dos Navegantes onde até hoje venho desfrutar da

paria junto com meus filhos e netos”.

E importante assinalar, nesse momento, que a chegada de novos
atores proporcionaram a criagao e recriagcao de formas distintas de apropriacao
do espaco, induzindo a novos padrdes de uso e ocupacao do solo. Lado a lado
passaram a conviver atores que estabeleceram diferentes lacos identitarios com
0 espaco: aqueles que nele vivem e trabalham os receptores, passivos,

desprovidos do estressante cotidiano das grandes metropoles e 0s que chegam
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para nele se fixar em busca de tranqtiilidade e de uma melhor qualidade de vida.
Esses desvinculam-se temporariamente do seu lugar de origem para
estabelecer uma territorialidade nOmade nos espacos que frequentam,
destinados para o lazer. Formam um mosaico de culturas florescentes, diversos,
de muitas contradicBes e também de tradi¢des, costumes, formas de lazer, de
viver e de dizer regionais (...). Sao as horizontalidades do espaco geografico, as
manchas mais estaveis da ordem local. Nesse misto de culturas ha uma
tendéncia a ocorréncia de conflitos socio-culturais entre os visitantes e a

populacéo local (Silveira, 1997:43).

Mas, segundo Dr. Tarceu, em relagcdo a Porto de Galinhas o
sentimento é de satisfacdo e receptividade da parte da populacéo nativa: desde
a chegada dos veranistas, o0 sentimento estabelecido foi de respeito e
solidariedade entre nativos e veranistas, ndo havendo desavencas entre nos e
os moradores. De forma idéntica, outros moradores afirmaram que a chegada de

veranistas ndo gerou nenhuma aversao por parte dos nativos.

“Diziam que, pelo contrario, 0s que chegavam
procuravam ajudar desenvolvendo algum tipo de trabalho
na comunidade. A construcao da Igreja de Sao Pedro, foi
um exemplo mais recente dessa integracdo entre 0s
diferentes grupos pelas causas comuns em nossa
comunidade” (Trecho de depoimento de alguns

moradores de Porto sobre a chegada dos veranistas)

Assim, pode-se afirmar que a chegada dos veranistas foi um passo
decisivo na consolidacdo desse espaco turistico. Para o Sr. Euclides, quem
conserta a estrada € o sol. Depois da chegada dos primeiros veranistas, a
abertura de estradas nos anos 70 e as belezas naturais possibilitaram a

chegada de carros e caminhdes, trazendo gente para desfrutar da praia. Nesse
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sentido, o depoimento do Sr. Justino é fundamental a reconstrucdo dessa fase

da historia:

“foi nos anos 70 quando as pessoas comecgaram a visitar
Porto de Galinhas, através de caminhdes e 6nibus. Foi se
multiplicando o nimero de pessoas até estourar porque a
praia era boa e sem perigo. Quando morre alguém
tomando banho de mar, é porque vao para a costa do

norte ou porque bebeu e ndo sabem se comportar”.

Nesse mesmo periodo, outros veranistas chegaram a Porto de
Galinhas, como citamos o casal Geraldo e Leninha Mayela. Destaca D.

Leninha:

“Comecei a frequentar Porto de Galinhas no ano de 1976,
através de pessoas amigas que conheciam a praia e
falaram das belezas do lugar para o meu marido. O lugar
€ lindo e recordo-me que a paisagem era formada de
coqueiros e casas de pescadores que estavam sempre
abertos e receptivos para acolher os que aqui chegavam.
Essa era uma caracteristica dos moradores da praia. Por
muitos anos comeg¢amos a acampar e atrair muitas

pessoas do nosso convivio para Porto de Galinhas”.

Partindo da analise desse depoimento, percebe-se que com a
incurséo de novos atores desenvolve-se uma teia de relacdes de identidade com
0s moradores e com O proprio espaco, que posteriormente se tornardo
significativas na modificacdo da estrutura tradicional de Porto de Galinhas. Um
rearranjo territorial na vila de pescadores incidira num conjunto de
transformacdes que serdo explicitadas pelos fluxos e fixos incorporados ao
espaco e pelas novas tendéncias da economia local decorrentes do advento do

turismo. Nesse mesmo periodo implantava-se nas areas estuarinas do Rio
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Ipojuca o Complexo Industrial e Portuério de Suape, um projeto inspirado numa
politica desenvolvimentista, objetivando dinamizar a economia nordestina. Esse
fato foi também responséavel pela recente insercdo do Municipio de Ipojuca na
Area Metropolitana de Recife e nas rotas comerciais de escala nacional e

internacional.

Paralelamente, o Brasil passava por um acelerado processo
de urbanizacéo, reflexo da crescente e retardada industrializacdo no pos-guerra
reconduzindo a busca de novos espacos cada vez mais longinquos das

metropoles e direcionando um massivo fluxo de pessoas as areas litoraneas.

Em vista do exposto, Macedo (2002:181) aponta

“a urbanizacéo turistica de segunda residéncia, no inicio do
século XXI, como o mais importante fator de transformacéo
e criagdo de paisagens ao longo da costa brasileira,
tanto em termos de escala e dimensdo como em
abrangéncia, ja que corresponde a milhares de
quildmetros, lineares ou n&o, de ocupacgao das faixas de

terra lindeiras ao mar”.

Nessa vertente de raciocinio, observa-se que a tipologia de turismo
predominante no pais é do tipo litoraneo, consolidando diferentes processos de
urbanizagdo em consonancia com o0s interesses dos distintos agentes

responsaveis pela criacdo de pdlos turisticos ao longo da costa brasileira.

Seguindo esta tendéncia de uso e ocupacdo do solo pelas
segundas residéncias apés a difusdo do turismo, foi construido nesse mesmo
periodo a casa de veraneio do Governo do Estado de Pernambuco. Trata-se de
uma residéncia para férias de autoridades politicas pernambucanas, edificada

durante o mandato do governador Moura Cavalcante numa area de jurisdicdo
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estadual adquirida pelo préprio Estado no inicio dos anos 60. Por muito tempo,
esta residéncia recebeu ilustres personalidades do cenario politico brasileiro,
utilizada para este fim até o ultimo mandato do governador Miguel Arraes de
Alencar entre os anos de 1994 a 1998. Apesar de ter sido posta a venda pelo
Governo do Estado, até entdo ndo se tem uma definicdo do que sera feito com o
terreno de 110,12 hectares e com o casardo de 1,2 mil metros quadrados
construido a beira mar num trecho transitorio entre as praias de Porto de

Galinhas e Maracaipe.

E interessante salientar que, atrelado ao aparecimento das
primeiras instalacbes das segundas residéncias, gradativamente foi surgindo
uma infra-estrutura de apoio ao turismo, basicamente constituida por bares e
restaurantes de forma ainda muito precaria e com baixa qualidade na oferta de
servicos. No periodo compreendido entre os anos 70 e 80, sobressaia a barraca
de D. Biu e as Peixadas do Braz e de Laércio, restaurantes que atendiam a uma
demanda turistica esporadica que freqlentava a praia durante o periodo de
verao e em finais de semana. Para D. Leninha, veranista de Porto de Galinhas,
“D. Biu € uma figura da terra, cantava junto com os veranistas e sabia muito bem
acolher a todos”. Por isso, mais uma vez fazemos referéncia a Mattoso (Op.cit.

60), que ressalta essa personalidade lendaria no poema “Dona Biu™:
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Dona Biu

(quem lembra ainda ?)
boteco de madeira
por tras da delegacia
com radiola de ficha

e seresta

era uma festa a noite inteira

por que teve de sair

se hoje esta tudo ocupado

no mesmo lugar ?

A presenca dos fixos que foram surgindo ao longo dessas décadas e

posteriormente substituidos pela dindmica do turismo, ajudaram efetivamente no

processo de divulgacdo das belezas naturais de Porto de Galinhas, ampliando o

fluxo de visitantes, dentre os quais inumeras personalidades dos cenarios

artistico e politico passaram a Vvisitar Porto a partir do fim da década de 80.

Conforme o Sr. Naércio ex — proprietario do restaurante Peixada do Laércio:

“Até os anos 70 sO vivia em Porto os pescadores que
moravam em casa cobertas de palhas, muito simples e
alguns poucos veranistas que passavam fins de semana.
A construcao da casa do governador foi muito importante
para a divulgacéao da Praia de Porto. Muita gente que veio
pra ca ajudou a divulgar nossa praia. Nado posso
esquecer a vinda do saudoso Luiz Gonzaga que veio
falar com o Dr. Moura Cavalcante no final de seu governo
sobre as brigas das familias em Exu. Gente importante
também veio para comprar casa, como 0 ex — goleiro da
selecao brasileira Emerson Ledo que ficou em Porto até o

inicio dos anos 90 e trouxe muitos amigos e pessoas
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famosas. Outros, vinham sé para visitar como Lucélia

Santos, Lolita Rodrigues, Sténio Garcia e Paulo Diniz”.

Inegavelmente, o papel exercido por esses visitantes foi de elevada
importancia para a consolidacdo da divulgacdo da entdo paradisiaca praia de
Porto de Galinhas, principalmente aqueles que exerciam um papel de elevada
expressao no mundo da comunicagao. Esse argumento reforca a premissa de
que o turismo se difundiu neste espaco pela disseminacdo da informacéo. A
exemplo, mais uma vez resgatamos a fala de Dr. Tarceu que destacou o
trabalho do amigo jornalista Jaime Ubiratan para divulgar o nome de Porto em
seu programa na TV — Tupi, de modo a ser comparado a mesma influéncia e
comentarios tecidos na atualidade pelo Jornalista e Empresério Luciano do Vale

na TV Guararapes.

Portanto, observa-se que a apropriacdo do espaco pelos que
buscavam se fixar em Porto de Galinhas e o processo da urbanizagao ao longo
das décadas de 70 e 80, promoveu um novo impulso valorativo, possibilitando a

acao dos agentes imobiliarios e o aparecimento de diferentes praticas sociais.

Para Macedo (Op.cit. 158), em termos gerais podem-se identificar
dois padrbes paisagisticos que sao procurados pelos turistas e explorados pelas

indUstrias imobiliarias para fins turisticos. Sao eles:

1 — O bairro litoraneo jardim ou verticalizado — que reproduz, ao menos
parcialmente, os padrdes e caracteristicas morfoldgicas de uma cidade

convencional...

2 — Os pequenos nucleos urbanos de formagédo centenaria que, situados em
meio a um ambiente ainda rustico e de dificil acesso, sdo aparelhados para
receber contingentes moderados de turistas “avidos de contato com a natureza”.

Este segundo padrédo tende a se converter no primeiro a medida que os fluxos
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turisticos aumentam e em suas vizinhancas se instalam loteamentos tipicos de

veraneio.

Seguramente, o surgimento das segundas residéncias em Porto de
Galinhas evidencia-se de acordo com o0 segundo padrdo paisagistico indicado
pelo autor, criando a condicdo essencial para o aparecimento dos loteamentos
Recanto, Merepe | e Il, e a conseqiente expansdao das imobiliarias que
tornaram este espaco um produto de elevado valor econémico e por seguinte,
de consumo. Entretanto, é importante acenar o papel exercido da Lei de Uso e
Ocupacao do Solo a fim de ordenar as formas de apropriagcdo dos espacgos
litoraneos, evitando o processo de verticalizacdo dos pequenos nucleos

urbanos.

Foto 7

ista aérea de Porto de Galinhas — Lot. Recanto 3

Foto: Roberlandes O. Coelho, 1999.
Outrossim, a procura exacerbada por espacos cada vez mais
centralizados e a pressao exercida pelos novos atores, condicionaram a
emigracdo da populacdo nativa as areas secundarias, derivando dai um novo
processo denominado por Corréa (1995:59) de “segregacado residencial”, ou
seja, uma forma de expressao espacial das classes sociais. Para 0 mesmo autor
a segregacao residencial é resultante do processo de competicdo impessoal que
geraria espacos de dominacdo dos diferentes grupos sociais. No entanto,
Castells apud Lobato (Op. Cit: 60), afirma ser “um processo que origina a
tendéncia a reorganizagdo espacial em areas de forte homogeneidade social

interna e de forte disparidade entre elas.
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Deriva dai o fato de atualmente consideravel parcela da populacéo
nativa que vivia praticamente da pesca artesanal e da exploragdo do coco da
baia, base da economia familiar, restringir-se quase que exclusivamente as
areas invadidas mais distantes da praia, porém ndo menos revestidas de valor
econdmico, a exemplo de Socé, Salinas e Pantanal®’. Nestes “novos espacos”
convivem grupos sociais de diferentes niveis, cujas contradicdes se expressam

na materialidade do espaco.

Entretanto, paralelamente a expansédo e reorganizacao do
sitio de Porto de Galinhas, grandes empreendimentos foram surgindo,
efetivando-se a construcdo de inumeros equipamentos de sustentacdo a
atividade turistica — hospedagem, alimentacdo e lazer, sobretudo nas é&reas
centrais, conferindo uma nova feicdo a sua artéria principal, centro de comeércio
e servigcos. Este processo foi acompanhado do incentivo e implantagdo de uma
infra-estrutura como estradas e comunicag¢do, elementos de suporte a

consolidacdo do espaco turistico, conforme analisar-se-a a seguir.

1 De acordo com estudos preliminares realizados pela FIDEM ja é possivel constatar a existéncia de um mercado
imobiliario informal nessas areas indicadas de segregacao residencial.
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2.4 — Implantacao de uma estrutura receptiva

A fim de apreender a estruturacdo do turismo no espagco em
discussdo, analisar-se-a amiudadamente a instalacdo dos equipamentos de
hospedagem que impulsionaram decisivamente o desenvolvimento dessa
atividade em Porto de Galinhas nas décadas de 80 e 90. Nesse sentido, destaca
Rocha (2000:122), que

“‘cada um dos objetos que se inserem no espaco traz
em si uma intencdo de uma época que ndo € estanque,
mas se modifica com o tempo. O espago acumula estes
varios tempos, que sao continuos, mas que para serem
interpretados e postos como inteligiveis sdo
desmembrados numa série de “eventos” que marcam

acontecimentos significativos”.

Destes acontecimentos, faz-se alusao principalmente aqueles
considerados de grande expressdo para a redefinicdo desse espaco, objeto de
analise do referido trabalho. N&o obstante tal fato, inicialmente é importante
salientar a construcéo das primeiras instalagdes que serviriam para atender aos
turistas que se destinavam a visitar a praia pernoitando em Porto de Galinhas.
Com referéncia a esses fixos, respaldamos 0 nosso pensamento no seguinte

trecho do Diario de Pernambuco — Secédo Turismo de 27 de dezembro de 1985:

“no ramo de hospedagem, o Unico equipamento até agora
em funcionamento € o Privé de Veraneio, de iniciativa do
empresario Mario Valencga. Trata-se de um conjunto de
quatro chalés em estilo rastico, dotadas de terraco, sala,

dois quartos e wc, com moveis de madeira e concreto,
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além de fogdo com géas e geladeira. Sdo unidades que
podem abrigar até oito pessoas e se prestam tanto para
passar finais de semana quanto para periodos mais

longos de veraneio e férias”.
Foto 8

Prive de Veraneio
Foto: Noberto Jr.

Apbs o surgimento do Privé de Veraneio, é inaugurado o

Solar Hotel de Porto de Galinhas — o primeiro equipamento hoteleiro local. Sobre
a acao pioneira neste setor, o empresario Arthur Maroja Filho define a iniciativa

no seguinte trecho do seu depoimento:

“a histéria do Solar Hotel estd associada a visao
empreendedora de meu pai. Ele jA& conhecia a praia
porque ha muito tempo veroneiavamos na casa de meu
avb o Sr. Otaviano Dias e acreditava que naquela época
Porto ja apresentava algumas possibilidades para se
tornar um produto turistico: belezas naturais, praias
intocadas e alguns restaurantes para servir de apoio para
os recifenses que destinavam-se a visitar a praia. Por
iIsso, ele resolveu vender a fazenda de propriedade da

familia em Serra Negra — Bezerros e comecou a construir
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esse hotel no ano de 1984, inaugurando dois anos

depois.”

Certamente a instalacdo do Privé de Veraneio e
principalmente do Solar Hotel Porto de Galinhas, acarretou ao final da década
de 80 e inicio dos anos 90, o aparecimento de um conjunto de outros hotéis,

conforme indica o quadro a seguir:

Quadro 3
Evolucédo dos Equipamentos Hoteleiros de Porto de Galinhas — Ipojuca/PE

(1986-1994)
Ano |1986| 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1993 | 1994
N° Hotéis 01 01 01 01 01 01 01
Fonte: Noberto Jr. 2000.

E importante destacar que a instalagio sucessiva desses
equipamentos hoteleiros trouxe consigo 0 aparecimento de outros servigos de
hospedagem como as pousadas, privés e chalés de veraneio, condicionando a
existéncia de uma infra-estrutura de apoio ao turismo, conforme anuncia a
matéria do jornal O Globo de 22 outubro de 1992:

“Porto de Galinhas conta com uma boa infra-estrutura
hoteleira. S&o cerca de 1500 leitos distribuidos em hotéis
de luxo (como Pontal de Ocapora e Village Porto de
Galinhas); de duas e trés estrelas (Solar Porto de
Galinhas, Marupiara e Armacao de Porto; destes cinco
estabelecimentos, o Armacdo € o Unico que nao fica
situado a beira mar); pousadas (cinco) a preco mais em
conta, sobretudo para estudantes em férias; e os privés
(onze), que sdo conjuntos de casas de veraneio que
podem ser alugadas — opc¢ado que diminui o custo da
viagem, uma vez que as casas podem receber até dez

pessoas... O incremento da inddstria hoteleira teve inicio

196



a partir da década de 80, e a caracteristica desses
estabelecimentos é que todos sdo administrados por
empresarios novos no ramo. S&o geridos também de
forma familiar. Isso faz com que o jeito hospitaleiro do
nordestino seja ainda mais intenso em Porto de

Galinhas”.

No decorrer dos anos 90 inUmeros outros equipamentos de
hospedagem também foram incorporados ao espaco, emergindo paralelamente
aos servicos complementares do turismo como os de alimentacéo, lazer, postos
de abastecimento, lojas com roupas de praia, artesanato e souvenirs. O
interesse do poder publico local era de apoiar efetivamente a instalacdo de
equipamentos de suporte ao turismo, objetivando criar em Ipojuca, um pélo
turistico inspirado no modelo de desenvolvimento do turismo da Cidade
Mexicana de Cancun. Para atender a este proposito, o Prefeito de Ipojuca Dr.
Carlos Santana, realizou uma visita em maio de 1998 para conhecer o balneario
caribenho, intencionado em discutir junto ao Presidente da Cidade Mexicana, Dr.
Rafael Lara, os pontos de um convénio de cooperacdo técnica a ser firmado
entre os dois municipios. Porém, € inaceitavel afirmar que a infra estrutura e o
nivel de desenvolvimento do turismo de Porto de Galinhas, assemelha-se aos
padrBes de Cancun. Este territério mexicano € um espaco exiguo, consolidado
a partir de equipamentos de altissima tecnologia e massiva injecdo de capitais
associado a concentracdo de servicos de elevado nivel. Embora possa
caminhar nesta perspectiva, Porto de Galinhas ainda mantém-se distante do

modelo de turismo desenvolvido no México.

Entretanto, € no final da década passada que o espaco turistico de
Porto de Galinhas é invadido pelos empreendimentos de grande projecdo para o
turismo pernambucano. A exemplo, veiculou matéria no Diario de Pernambuco
intitulada “Praia de Porto de Galinhas ganha o primeiro Hotel Resort”, da qual

podemos destacar:
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“O Secretario de Desenvolvimento, Carlos Eduardo
Pereira, assinou ontem o protocolo de intengcbes com a
Velmor do Brasil S. A., para construir o primeiro hotel
resort na Praia de Porto de Galinhas, em Ipojuca. E um
investimento de 06 milhdes e que vai gerar 100 empregos
diretos e outros 200 indiretos... O hotel vai ocupar, em
suas duas etapas, uma area de 47 mil metros quadrados.
Para viabilizar o projeto, o grupo tera financiamento no
valor de 6 milhdes do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES).”

Na definicdo do lugar para a construgcdo do hotel, o grupo

responsavel pela instalacdo do equipamento afirmou ainda a mesma matéria:

“Pernambuco ndo estava sozinho na lista de estados
visitados. Antes da decisdo final, foram visitados outros
lugares, como Porto Seguro, na Bahia e Santo André, em
Sé&o Paulo. A beleza natural de Porto de Galinhas pesou

na decisdo” ( Diario de Pernambuco, 30.12.1999).

O critério escolhido pelo grupo para definir Porto de Galinhas na
instalacdo desse resort, € apontado por Cruz (2001:92), como um dos fatores
responsaveis pela criacdo da “Geografia dos Resorts” no Brasil. Segundo a

autora,

‘o litoral € a porcdo do territorio preferida desses
megaempreendimentos, 0 que se explica por fatores
como a potencialidade natural dos ambientes litoraneos
para o turismo, ou seja, sol e praia, ainda formam um

binbmio responsavel pelo deslocamento turistico de boa
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parte dos contingentes turisticos, tanto em escala
mundial como nacional; concentracdo espacial, no
Brasil, de infra-estruturas de acesso (aeroportos, por
exemplo) e urbanas ao longo dessa estreita faixa

litoranea”.

Apés um ano do anuncio da instalagdo do primeiro resort, é
inaugurado em 20 de dezembro de 2000, o Summerville Beach Resort com 202
apartamentos distribuidos em miniblocos e bangalés com 606 leitos, totalizando
um investimento de 55 milhdes distribuidos em 70 mil metros quadrados. Mas,
s6 em agosto de 2001 é que o Summerville concluiu 100% de suas instalagées,
oferecendo uma estrutura de lojas quiosques, agéncias de turismo, quadra de
ténis, salas de musculacédo, saunas e a maior lamina aquatica hoteleira do Brasil
com cerca de 1.200 m2. Trata-se de um megaprojeto hoteleiro implantado na
Praia de Muro Alto, com a capacidade de ampliar o fluxo de turistas vindos das

mais diversas destinagbes do globo terrestre.

Atualmente, na area delimitada para o desenvolvimento desta
pesquisa concentra-se 14 hotéis em funcionamento e 03 em fase de
construcdo, além de 70 pousadas que representam 4,5 mil leitos, gerando em
conjunto, um total de até dez mil empregos. Sobre os efeitos socio-ambientais
desses equipamentos e o nivel de qualidade dos servicos neles oferecidos,

retomaremos a discussao no ultimo capitulo de nosso trabalho.

Evidentemente que a existéncia dos empreendimentos
hoteleiros e complementares ao turismo acarretou ainda a construcao de outros
fixos essenciais a esta atividade, como as estradas de acesso indispensaveis
aos espacos do turismo. Oportunamente, no inicio da década passada foi
asfaltada a PE — 09 com 8,7 km de rodovias que liga o trevo de entroncamento
do Distrito de Nossa Senhora do O a Vila de Porto de Galinhas, e recentemente
construido um trecho de 02 km ligando a Praia do Cupe a Muro Alto, numa area

destinada a instalac&o dos resorts no litoral de Ipojuca. Embora estando fora da
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escala espacial para 0 nosso estudo, € importante ressaltar a pavimentacdo da

estrada de acesso a Praia de Ponta de Serrambi, em fase de conclusao.

A construcdo dessas rodovias, além de impulsionar o fluxo
iniciado com a abertura de estradas nos anos 70, mencionado anteriormente,
facilitou o deslocamento a praia de Muro Alto, possibilitando ainda o acesso
continuo as Praias de Cupe e Porto de Galinhas, o que até entdo s6 era possivel

durante a temporada de sol.

Na mesma Otica elucidativa, ao receber infra-estrutura de suporte a
funcéo turistica, esse espaco € reinvestido de novos conteudos, requalificado e
ao mesmo tempo densamente impactado numa perspectiva ambiental, conforme
lembra Serpa (2000:165) que

“a urbanizacdo da zona costeira brasileira e a
expansado do sistema de estradas litoraneas no
pais transformaram sobremaneira a configuracéo
morfolégico — ambiental do litoral, expandindo os
limites das orlas primitivas das cidades litoraneas
e destruindo parcelas significativas dos

ecossistemas originais”.

No cerne dessas transformacgdes, nao se pode perder de vista
a visdo mercadolégica com a qual o turismo se instala sobre determinados
recortes espaciais, acentuando esses impactos, e na maioria das vezes,
respaldados pela auséncia de fiscalizac&o e aplicacao da legislacdo ambiental,
bem como a inexisténcia de politicas de desenvolvimento do turismo
sustentavel que definam como prioridades a preservacdo e o uso ordenado dos

ambientes costeiros.

Ademais, no tocante a novas perspectivas parea ampliacdo

da infra- estrutura turistica, a Prefeitura de Ipojuca esta analisando a proposta de
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instalacdo de cinco novos hotéis com oferta variavel entre 100 e 200
apartamentos cada um. Assegura o Vice — Prefeito de Ipojuca e atual Secretario
de Turismo, que até 2003 os investimentos devem ultrapassar a ordem dos 50

milhdes de recursos aplicados no fomento do turismo local.

Diante de seu potencial para a pratica dessa atividade e do
frenético ritmo de desenvolvimento, Porto de Galinhas se evidencia no cenario
turistico global afirmando-se como a destinacdo de maior atratividade para o
nordeste brasileiro. A oferta dos servicos de hospedagem , alimentagao e a
variedade de opcoes de lazer como 0s passeios de bugg, jett sky, ultra — leves,
caiaques, passeios de jangada, banana boat, quadriciclos, mergulhos, além de
uma diversidade gastronOmica, tornara este espaco a porta de entrada para o
Estado de Pernambuco e para o Nordeste do Brasil.

A propésito, €é pertinente descortinar as repercussdes
estruturais no espaco decorrentes desse momento de efervescéncia para o
turismo local. Ampliaram-se as areas de competitividade para os agentes
imobiliarios que sentiram-se fortalecidos pela busca de espacos para a
instalacdo de novos fixos. Paralelamente, ha a extensdo das redes de energia e
telecomunicacao, atendendo principalmente as areas mais distantes do centro,
como os loteamentos e povoados que foram se constituindo no seu entorno.
Espacos mais recénditos sdo asfaltados e o cenério de Porto de Galinhas se
redimensiona, assumindo uma nova tendéncia que o transforma em
mercadoria, impondo novas formas de uso e ocupacao do solo sem a aplicacao
de leis que regulamentassem o seu ordenamento, restringindo sua apropriacao

a iniciativa privada.
A inexoravel expanséo da oferta de servicos e infra-estrutura

hoteleira ampliou a capacidade de receber um numero cada vez mais

significativo de visitantes e turistas, redirecionando o fluxo desses visitantes.
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Com efeito, as pessoas que procuravam a Praia de Porto de
Galinhas chegavam a esta destinacao para uma visita dentro de um roteiro mais
amplo, cujo centro receptor era a cidade de Recife. Atualmente, um elevado
namero de agéncias e companhias aéreas deslocam efetivamente pessoas de
seu local de residéncia para Porto de Galinhas, passando pelo Recife apenas na
chegada e retorno ao local de origem, ou ainda para tours, como ocorre
frequentemente com hdéspedes dos diversos hotéis do litoral de Ipojuca que

deslocam-se para visitar outras praias e cidades do estado, inclusive o Recife.

Sobre esse redirecionamento do fluxo, acrescenta-se a
entrevista concedida pelo entdo Presidente em exercicio da Associacao
Brasileira de Industrias de Hotéis no Estado - ABIH, ao Diario de Pernambuco
em 11 de novembro de 2001

“A visibilidade de Porto de Galinhas fez com que um
fenbmeno impenséavel no inicio dos anos 90 se tornasse
comum para o trade do Estado. Os turistas desembarcam
no Aeroporto dos Guararapes e rumam direto para a
praia. Passam de quatro a sete noites na regido e
programam apenas um ou dois dias para visitar o Recife

e Olinda”.

Observa-se em consonancia a essas mutacdes, a alteracdo no perfil
da demanda e o tempo de permanéncia do turista em Porto de Galinhas, afora o
elevado nivel de exigéncia dos que visitam Porto na atualidade.
Consequentemente, a intensidade de consumo do espaco e dos servicos nele

oferecidos, resultam em expressivos impactos para a economia local.

Em suma, objetivando adentrar nos efeitos decorrentes da
atividade turistica no espaco em discussdo, analisaremos a consolidacédo
espacial do turismo a luz das bases legais norteadoras para 0s espagos

turisticos.
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2.5 — Bases Legais Norteadoras para os Espacos Turisticos

O turismo, enquanto uma necessidade do mundo
moderno tem se revelado como uma pratica social que se nutre
dos espacos similares, efetivando-se mediante os processos que
permeiam a urbanizacdo de reconditos espacos da superficie
terrestre. Esses processos estabelecem uma relacdo entre o
novo e o velho, geram novas paisagens, consomem outras,
trazem a cena novos sujeitos sociais, eliminam ou marginalizam
outros e redesenham as formas de apropriacdo do espaco...
(Luchiari, 109:2000). Desse modo, a funcéo turistica realiza-se
eminentemente no espaco geografico, produzido a luz de
distintos  significados, estilos, ideologias e questionamentos
multiplos quanto as contradicbes de suas formas e conteudo
social.

Partindo-se dessa premissa, pode-se afirmar que
as politicas de turismo em escala (federal, estadual e municipal)
sao elementos de consistentes rebatimentos soOcio-espaciais,
evidenciando a necessidade de instrumentos legais para a
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regulamentacdo do uso e ocupacdo do solo nos espacos
turisticos.

Nessa perspectiva, respaldaremos nossa reflexao
em alguns documentos que normatizam o0 processo de
apropriacao do espaco no litoral de Ipojuca, aqui entendido como
objeto de nosso estudo.

Ressalte-se inicialmente um documento elaborado
pela Prefeitura Municipal de Ipojuca. Instituido através da Lei n°
846 de 21 de novembro de 1984, o Codigo de Obras do
Municipio define apenas a utilizacdo de 4 (quatro) lotes para
edificios de habilitacdo coletiva (apartamentos ou hoteis), néo
referindo-se de modo contundente as formas de apropriacao do
espaco ao longo do trecho do litoral em analise.

A proposito, a Lei Organica do Municipio
promulgada em 05 de abril de 1990, em seu capitulo VIII — Da
Urbanizacéo, define:

Art. 143° - A urbanizacdo municipal sera regida e planejada
pelos seguintes instrumentos:

| — Lei de diretrizes gerais de desenvolvimento urbano
Il — Plano diretor
Il — Plano de controle de uso, do parcelamento e de
ocupacéo do solo
urbano;
IV — Cbdigo de Obras do Municipio

Art. 144° - A Lei de diretrizes gerais de desenvolvimento urbano
contera as normas gerais urbanisticas e edilicias que balizarao
os planos diretor e de controle de uso, do parcelamento e de
ocupacdo do solo urbano, o cédigo de obras municipal, bem
como quaisquer leis que os integrem, modifiquem ou acrescam.
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Paragrafo Unico — Sem prejuizo das normas federais e
estaduais pertinentes, a Lei a que se refere este Artigo observara
0S seguintes principios:

a) A funcionalidade urbana, assim entendida como a
adequada satisfacdo das funcOes elementares da
cidade: habitar, trabalhar, circular e recrear-se;

b) Estética urbana;

c) Preservacéo historica e paisagistica;

d) Preservacéo ecoldgica e valorizacdo dos espacos
livres, para o equilibrio harménico do ambiente
urbano.

Perceba-se que tanto o Cdédigo de Obras (1984)
como a Lei Organica (1990) tratam de forma substancial das
estratégias para o controle de uso e ocupacdo das areas
litoraneas, negligenciando as normas de utilizacdo do espaco em
discussdo mediante o seu potencial para a pratica do turismo.
Dos referidos instrumentos, verifica-se ainda a Planta Diretora do
Municipio de Ipojuca, elaborada pela Fundacdo de
Desenvolvimento Municipal (FIDEM) em colaboragcdo com a
Prefeitura Municipal de Ipojuca. Este documento reafirma os
principios de integracdo e colaboracdo entre Municipio e Estado
enquanto agentes do planejamento e da regulacédo urbanistica e
ambiental. Ao assegurar o planejamento e a regulamentacéo
sobre o0 uso e ocupacao do solo, serve de base para o
desenvolvimento de um conjunto mais amplo de planos e normas
de foco local, contemplando elementos de carater normativo que
oferecam alternativas e proposicoes para a realizagcdo de
intervencbes pelas instancias governamentais. Constitui ainda
um referencial a integracdo entre o Municipio e o Estado
delimitando o perfil e a natureza das intervencdes de agentes
privados sobre o territério do municipio.

Alude o conjunto das linhas de orientacdo do referido
documento:
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- Valorizar a paisagem, abrangendo medidas de conservacéao
do ambiente natural e construido, de forma a garantir as
potencialidades do municipio.

- Considerar as peculiaridades de cada localidade na
definicdo de normas e intervencbes, a fim de preservar a
diversidade de padrdes e a identidade de assentamentos.

- Controlar a ocupacdo da faixa de praia evitando a
proliferacdo de barracas e obstaculos que impedem a livre
circulacdo, bem como a apropriacdo privada de espacos
publicos.

De modo especifico, no controle dos padrdes
urbanisticos, esse instrumento devera ter um carater preventivo,
privilegiando-se medidas de controle que impecam a proliferacéao
de padroes de ocupacdo do solo tipicos de grandes centros
urbanos e que mantenham as caracteristicas desejaveis a area
de veraneio e lazer, com baixa densidade construtiva e farta
cobertura vegetal. O carater corretivo, deve-se a necessidade de
privilegiar a qualificacdo dos espacos publicos de modo a
assegurar o dominio comum dos espacos livres e de circulagao
previstos nos loteamentos, a conservacao da paisagem dos
alagados e manguezais, bem como da linha de circulagao publica
da faixa de praia.

Ainda sobre as areas exploradas para fins
turisticos, a Lei ressalta o controle sobre a qualidade da
paisagem litoranea, valorizando e preservando o ambiente
estuarino, a vegetacao nativa, a imagem dos coqueirais e a
ambiéncia urbana amena de assentamento de veraneio, lazer e
turismo.

Em funcdo dos elementos naturais que
caracterizam os ambientes e dos condicionantes institucionais,
foi proposto no referido documento um zoneamento para todo
territorio do municipio de Ipojuca, dividido em duas grandes
categorias:
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Area Rural: reafirmam-se as orientacdes e diretrizes do
Zoneamento Ecologico — Econdmico Costeiro, apresentando
duas subdivisdes:

- Zona Rural Diversificada (ZRD) e

- Zona Agro — Industrial
Foto 9 Foto 10

Ocupacao de espacos de acesso a praia Ocupagdo do espaco de acesso a praia em
Foto: Noberto Jr. 2002 trecho central de Porto de Galinhas
Foto: Noberto Jr. 2000

Foto 11

Area Urbana @welﬁgeli;t%( raégg@a@'piﬁrbawa%rtmmvemlando guatro
distintos terrltorlos Inclusive com a proposta de redefinicdo
parcial dos atuais limites do perimetro urbano legal, e
introduzindo a delimitacdo de novas areas urbanas, como de

toda a faixa litoranea:

- Macrozona Urbana do Litoral
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- Macrozona Urbana — Ipojuca Sede
- Macrozona Urbana de Nossa Senhora do O
- Macrozona Urbana de Camela

Numa escala de macrozoneamento, duas outras
categorias definem grandes areas que s&o delimitadas em
funcao de condicGes especiais impostas por razbes ambientais e
funcionais:

Zona Industrial e Portuaria de Suape (ZIP): compreende o
limite legal do Complexo Portuario Industrial que conta com o
Plano e Zoneamento proprio, cabendo ao municipio interagir com
seu Orgao gestor para a definicdo consensual de parametros de
gualidade ambiental e mecanismo de controle. Dentro deste
perimetro ha ainda:

A Zona de Protecdo Ecoldgica (ZPEC), correspondendo a area
de conservacao ambiental ja definida no Zoneamento proprio do
complexo portuério.

Zona de Protecdo Ambiental Estuarina e Ecossistemas
Integrados  (ZPAE): corresponde a grande area a oeste da
faixa de praia, definida pelo Zoneamento Ecoldgico Costeiro do
GERCO — PE. E uma area de restricbes sem impedimento ao
USO e ocupacao, mas que apresenta requisitos especiais e exige
analise prévia pelo 6rgdo ambiental — CPRH.

Além dessas zonas de maior dimensdo sao
definidas também em carater especial zonas de menor escala
territorial, que poderao estar locadas como ‘“ilhas”, tanto nas
areas rurais como nos nucleos urbanos.
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Figura 5
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Mapa de Zoneamento de Ipojuca - PE
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mm Area Urbana
= \fia Principal

Atividade Rural

B Concentragdes Urbanas

Complexo Portuério
Industrial de Suape

D Protegao Ambiental Estuario

Zona de Protecdo Ambiental (ZPA): corresponde as areas que
ja contam com protecdo legal previstas nas normas federais e
estaduais, com matas e mangues, tendo em vista a
responsabilidade de reafirmar diretrizes de conservagao do meio
ambiente no ambito local, ou ainda nessas areas com
particularidades ambientais consideradas relevantes, vizinhas ou
inseridas nos nucleos urbanos. Nelas s&o impostas restricbes
mais rigorosas que aquelas adotadas na zona estuarina, nao
sendo admitido parcelamento e usos de carater urbano. Poderéo
ser classificadas por categoria ou individualmente na
oportunidade de realizacdo de planos de manejo, enguanto
Unidades de Conservacao;
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Zona Especial de Interesse Historico — Cultural (ZEIHC):
compreende 0s engenhos, as igrejas e conjuntos urbanos ja
propostos no Plano de Preservacao dos Sitios Histéricos do
Interior, realizado pelo Governo do Estado, prevendo-se analise
especial para qualquer intervencao proposta dentro do raio que
engloba o conjunto historico com observancia aos parametros
apontados no PPSH.

Em se tratando de uma maior especificidade para
0 nosso estudo, detalhar-se-4 no &mbito da Area Urbana e de
Expansdao Urbana a Macrozona Urbana do litoral, assim
delimitada:

Macrozona Urbana do Litoral:

Zona Especial de Turismo (ZET): definida em duas localidades
— Muro Alto e Maracaipe - , propbe-se como area de estimulo a
atividade hoteleira de maior porte, considerada a disponibilidade
de terras e a inexisténcia de ocupacéo urbana. Sua principal
referéncia de valor reside nos atrativos ambientais , 0 que exige a
imposicdo de padrbes mais rigorosos de controle de
adensamento, de forma a assegurar a manutencdo das
caracteristicas da paisagem. Como se tratam de areas nhao
parceladas, sera exigido lote minimo superior aos padroes
urbanos usuais e baixa taxa de ocupacao, além de um gabarito
restritivo, com maior concessao para o uso hoteleiro.

Foto 12
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Zona de Baixa Densidade (ZBD): abrange as localidades de
Cupe, Maracaipe, Enseadinha e Toquinho, areas parcialmente
loteadas cuja ocupacao urbana ainda discreta, mantém padrdes
caracteristicos de areas de veraneio e de uso turistico. Para esta
Zona € previsto o estimulo a empreendimentos hoteleiros e
loteamentos ou condominios de lazer. Os padrdes desejados
para novos parcelamentos ou construcdes nos lotes existentes
contemplam a manutencdo dos padrdoes de lotes superiores a
600m2, com maior taxa de solo natural e arborizacdo, e a
consolidacdo de taxa de ocupacdo compativel com a media
atualmente praticada (em torno de 30%);

Zona de Média Densidade (ZMD): abrange as localidades de
Merepe, Ponta de Serrambi e regido de Porto de Galinhas, cuja
ocupacdo urbana ja se acha em consolidacdo com padrbes de
adensamento assemelhados aqueles de areas residenciais
unifamiliares de grandes centros urbanos (com lotes em torno de
360m2 e taxa de ocupacdo media variando de 35% a 60%). A
meta é promover a reducao das tendéncias atuais, com exigéncia
de 55% de areas destinadas a logradouros para 0S novos
loteamentos. Condominios e usos de hotelaria terdo exigéncia de
tamanho de lotes maiores que aqueles encontrados atualmente,
com limite também para extensdo maxima de quadra. O gabarito
geral serd de 2 pavimentos, a excecao de hotéis que poderao
atingir 4 pavimentos. Tendo em vista a prevencao de conflitos de
uso, sao Inibidas atividades nao residenciais, que estarao
sujeitas a analise especial;

Zona de Alta Densidade (ZAD): area que ja apresenta
predominio de um perfil habitacional médio e popular, em Porto
de Galinhas e Serrambi, na qual ja se configura tendéncia ao uso
misto, 0 que devera possibilitar uma margem de expansao de
oferta de moradia fixa a trabalhadores da regiao. S&o mantidos
os padroes de lote atualmente encontrados e proposta a
consolidacdo da taxa média de ocupacao, introduzindo-se a
exigéncia de reserva solo de natural e arborizacao;
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Zona Especial de Centro (ZEC): compreende o0s nucleos
comerciais de Porto de Galinhas e Serrambi, com elevada
densidade construtiva evidenciada pela taxa de ocupacdo média
superior a 60% e frequente ocupacao integral do lote pela
edificacdo. Deverd se promover a regularizacdo e controle do
adensamento, com inducdo ao remembramento de lotes, com
exigéncia de lote minimo de dimensdes superiores aos existentes
para licenciar usos nao residenciais ou permitir novos lotes;

Zona de Requalificacao Urbana (ZRU): territérios de ocupacao
espontanea, entre 0s assentamentos regulares e o estuario em
Porto de Galinhas e Serrambi, nos quais se identificam alta
densidade construtiva, condicbes de infra-estrutura e moradia
precarias e ameacas ambientais pela invasdao de manguezais.
Adotam-se as seguintes orientagdes: regularizar e controlar
adensamento desacelerando a ocupacédo; e promover a
recuperacao ambiental e habitacional, com delimitacdo das
margens do manguezal para inibir seu aterramento e incluindo
estudos de relocacdo. Tendo em vista as especificidades da
area, 0s parametros urbanisticos deverdo ser definidos em
projeto especial, cabendo as areas de relocacao ou
reurbanizacdo a orientacdo de promover parcelamentos com
60% de areas de logradouros publicos, obedecendo a um lote
minimo de 125m2, com testada néo inferior a 8m;

Zona de Protecdo Ambiental (ZPA): ha, nesta macrozona
urbana, duas grandes areas alagadicas e trés matas que figuram
como area de protecdo, sendo impedida a edificacdo e
ocupacdo, mas admite-se 0 uso agricola compativel com
alagados. Cabera definir especificidades de manejo nos seus
planos especificos enquanto unidades de conservacao;

Zona de Amenizacao Ambiental (ZAA): definida como area de
conservacdo com possibilidades de uso e ocupacdo de carater
urbano, mas de baixa densidade e sujeita a requisitos especiais,
figurando, pelas caracteristicas de sua localizacdo, como area de
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transicdo entre o territorio urbano propriamente e areas de
protecdo ambiental;

Muro Alto: area estreita entre 0 mar e a mata em recomposicao,
gque ainda guarda remanescentes de mata de restinga -
sobreviventes de incéndio recente. Proposto um padrdo de
ocupacdo ameno com lotes minimos de 2 mil m2, com larga
testada, taxa de ocupacéao 25%, 40% de taxa de solo natural. Em
funcdo de sua condicdo tem aprovacdo de parcelamento
condicionada a aprovacao pelo IBAMA,;

Merepe: area alagavel que vem passando por processo de
escoamento, com drenagem e plantio de coqueiral, para a qual
se indica a conservacao da caracteristicas da drenagem natural e
recuperacao de alagados, admitindo-se parcelamento em
condicdes especiais, com 60% de areas publicas, lotes minimos
de 1 hectare e taxa de solo natural de 50%. Procura-se estimular
empreendimentos turisticos e agricolas;

Zona de Expanséo Urbana (ZEU): tendo em vista a relativa
exiguidade de terras disponiveis na faixa litoranea e
considerando a aprovacao preexistente de loteamentos na area
localizada a oeste dos manguezais do nucleo urbano de Porto de
Galinhas, define-se esta zona, que se configura como area de
reserva para responder a tendéncia de expansao daquele nucleo
— nao como um polo de habilitacdo popular, mas uma éarea de
residéncia e recreacao, com possibilidades de futura polaridade
comercial. E proposto um perfil geral de baixa densidade
expressa em lotes minimos de dimensbes maiores que o usual
em areas urbanas, o que possibilitard a manutencdo de um
padrdo de ocupacao diferenciado do nucleo de Porto de Galinhas
e estimulara a consolidacdo da area sugerida para chacaras ao
longo da via verde que conecta com Nossa Senhora do O;

ZEU 1. area mais proxima dos eixos viarios principais que tera

maior potencial de adensamento e propicia a diversificacdo de
usos;
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ZEU 2: area cuja proximidade com o ecossistema estuarino exige
maiores cuidados, para a qual se define um lote maior,
procurando se caracterizar como area de lazer ou residencial de
mais baixa densidade;

Eixo Comercial: compreende trechos de vias em Porto de
Galinhas e Serrambi, para os quais se propde consolidar a
tendéncia de uso misto e comercial existente de alta densidade
face aos padrdes locais. Admite-se lotes menores, maior taxa de
ocupacdo e gabarito superior aquele proposto para as demais
areas, ainda que inferior ao referencial adotado para a hotelaria.

A partir dos estudos e proposi¢cdoes apontadas pela
Planta Diretora de Ipojuca e amparando-se em outros
instrumentos de ambito Federal e Estadual que determinam a
condicdo especial para loteamentos a beira mar, criou-se atraves
da Lei n.° 1286/2001 de 14 de novembro de 2001 o Plano de
Regulamentacao da Orla do Municipio de Ipojuca — Pernambuco,
definindo as normas para uso e ocupagao do solo na faixa
litoranea e instituindo a Comissao de Analise de Projetos
Especiais e / ou impacto — CAPE.

Ao discorrer sobre a citada Lei, pode-se observar
entre outros aspectos, as recomendacdes para a apropriacdo do
espaco litoraneo em consonancia com as especificidades de
cada zona da Area Urbana. Considera-se de maior avanco, o
limite estabelecido para o numero de pavimentos nas futuras
construcdes. Desse modo, com a criacao desse Plano, os
prédios da area da orla ndo poderao ultrapassar trés andares sob
0 risco de descaracterizarem a area litoranea, conforme exprime
o artigo 42 da mesma lei:

“A taxa de ocupacao da edificacdo no lote é
definida pelo resultado do potencial do terreno
obtido pelo coeficiente de utilizacao dividido
por um indice, definido por setor e uso, que
resulta numa area maxima de projecao da
area edificada sobre o terreno”.
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Figura 6
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Tabela 3
Numero de Pavimentos das Edificacbes por Zonas

Os Limites na Orla de Ipojuca

Cupe Podem ser construidos prédio com quatro pavimentos para hotel e dois
pavimentos para uso residencial.

Muro Alto Permitido construir prédios de até quatro pavimentos para uso hoteleiro
e de até trés pavimentos para residéncia.

Porto de Galinhas | A lei limita a altura das novas edificacbes em até dois pavimentos.

Maracaipe Permitido construir imdveis até trés pavimentos para uso hoteleiro e de
até dois para residéncias.

Serrambi As alturas méximas permitidas por lei sdo edificagbes de até dois
pavimentos.
Toquinho Podem ser construidos prédios com até quatro pavimentos.

Fonte: Secretaria de Infra-estrutura e servicos Municipais. Ipojuca, 2001

Aprovada em carater emergencial, a lei inviabilizou a
aprovacao de projetos que encontravam-se em andamento para a construcédo de
edificios com até seis andares no trecho préximo a Praia do Cupe, o que tornaria
ao longo dos proximos anos o crescimento urbano verticalizado como ocorrem
nas areas litoraneas proximas dos grandes centros urbanos.

Apesar das fortes pressdes dos agentes econdmicos que
desejam investir na regido sobre o poder publico local, a Camara de Vereadores
de Ipojuca vetou por unanimidade no inicio desse semestre, um Projeto de Lei
que modificaria a taxa de ocupacao da edificacdo no lote ampliando ao mesmo
tempo 0 numero de pavimentos para hotéis e assemelhados. Em matéria do
Diario de Pernambuco, de 08 de fevereiro de 2002, intitulada "Lei de Uso do
Solo ndo muda em lIpojuca”, o vereador Romero Sales afirmou que “seria
irresponsabilidade de nossa parte permitir que isso acontecesse sem o respaldo
de uma avaliacdo técnica”. Na tentativa de manter a lei, os moradores e
veranistas mais antigos exerceram importante papel de sensibilizac&o junto a
Associacao dos Amigos do Merepe que engloba os ilustres veranistas como o
senador José Jorge, o Jornalista Luciano do Valle, o senador Carlos Wilson e o
Deputado Federal Inocéncio de Oliveira.

Afirma - se entdo que a Planta Diretora e o Plano de
regulamentacdo da Orla do Municipio de Ipojuca — PE, apresentaram amplas
preocupactes e normas para frear a especulacdo imobiliaria e organizar o
espaco da orla nas praias de Muro Alto, Cupe, Merepe, Maracaipe, Serrambi,
Enseadinha e Toquinho. Evidenciam ainda pela natureza e dinamicidade dos
espacos turisticos, a necessidade de criacdo de novos instrumentos legais
capazes de atender aos desafios dimanados das forcas do turismo globalizado.
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Outrossim, as formas edificadas e os padrbées de uso,
parcelamento e ocupacao do solo resultantes nesse espacgo, denunciam as
acOes de distintos agentes sociais que na busca pela apropriacdo e
transformagcdo do espaco em mercadoria, elaboram, modificam, aplicam e
negligenciam as leis que proporcionam o desenvolvimento do turismo.

Entretanto, malgrado esta perspectiva espera-se que as
bases norteadas para o uso racional do espaco para fins turisticos e o
desenvolvimento com base local, possam efetivar-se a partir da elaboracdo e
aprovacdo do Plano Diretor que certamente minimizara as implicacbes soOcio
espaciais.
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acOes Socio-espaciais do
urismo Consolidado

“Podeis aprender que o
homem & sempre a melhor
medida, mais: que a
medida do homem néo é
morte mas a vida”.

Joao Cabral de Melo Neto

Fotos do Jornal Nativo Porto de Galinhas, maio e junho de 2002.
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3.1 — Crescimento e Controle de Fluxos

E amplamente reconhecida a capacidade do turismo em gerar
volumosos fluxos de veiculos, capitais, informacdes e decisdes, integrando
pessoas dos espacos de emissdo aos de deslocamento e recepgao ao turismo.

No propoésito de reafirmar o solido crescimento do turismo e o
comportamento dos fluxos em Porto de Galinhas, respaldamos o presente
estudo nas representacfes evolutivas ou processuais das paisagens turisticas
defendidas por Butler e apontadas por Rodrigues (1996:90), associando as trés

primeiras fases indicadas pelo autor no espagco em discussao.

Grafico 1
Modelo De Butler
Ciclo de vida do turismo
4 FASE CRITICA
Rejuvenescimento
& _+Redug@o do crescimento

_____

3 Declinio rdpido
1 — Fase inicial

NUMERO DE TURISTAS

2 — Fase exploratéria

3 — Fase de crescimento
1 4 — Fase de consolidagiio

L= m de estagnacio

7 - TEMPO
Fonte: Butler, 1980:6

Para o autor, a primeira fase corresponde a partida, ao inicio do processo
quando um determinado local € descoberto pelo turismo de forma espontanea, ou
através do lancamento de um lugar turistico por iniciativa do setor publico e / ou
privado. Segue-se a fase exploratéria, quando os fluxos vao aumentando ainda de
forma lenta. A terceira, chamada fase de desenvolvimento, indica a prosperidade do
fendmeno expressando um grande crescimento dos fluxos, por conta, muitas vezes, de

uma ilusdo passageira. A quarta, corresponde respectivamente a denominada pelo
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autor de fase da consolidacdo, ou da estabilidade, marcada por um crescimento
absoluto mais lento, enquanto os valores relativos decaem consideravelmente. Se por
acaso o processo ndo for adequadamente conduzido, podem ocorrer eventos que

configurem a fase 5, uma crise, dando-lhe um declinio lento ou rapido dos fluxos.

Este modelo evolutivo desenvolvido por Butler € baseado nos
espacos turisticos da Europa e do Caribe. Sao fracées do espaco que antecipam
o cumprimento do tecido evolutivo pela auséncia de novas areas que possam

ser incorporadas redinamizando ou rejuvenescendo 0s espacos turisticos.

Ao fazer uma correlacdo das respectivas fases com a andlise
empirica do lugar, pode-se concluir que a fase inicial, apresentada pelo autor,
corresponde ao periodo anterior e no transcorrer dos anos 70 quando o espago
de Porto de Galinhas era constituido basicamente de moradores nativos e
alguns poucos visitantes que chegavam para nele se fixar. Na segunda fase,
identificada sobretudo nas décadas de 80 e 90, a populacdo flutuante ja é
bastante expressiva iniciando-se o0 aumento dos fluxos e a instalacdo dos
equipamentos de hospedagem e lazer, incentivados principalmente pelo papel
exercido pela midia em tornar o espaco turistico de Porto de Galinhas, um
produto amplamente comercializado. Pode-se destacar que ha uma forte
tendéncia para muito em breve iniciarmos a fase caracterizada pela ampliagcéo
dos servicos e expressiva projecdo do cenario de Porto de Galinhas no mercado

internacional do turismo de massa.

Convém aqui destacar que as fases 4 e 5, ainda ndo séo
nitidamente percebidas na area de estudo, nao invalidando a necessidade de se
desenvolver a atividade de modo a promover a reducao dos impactos negativos,
evitando-se o declinio dos fluxos. Contudo, pela presenca de imensos trechos
ainda ndo explorados turisticamente, as demais fases podem ser retardadas

pela capacidade de apropriacdo de novas paisagens produtos turisticos.
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No que diz respeito a confirmacdo do notavel crescimento dos
fluxos em finais da década de 90, buscou-se “in loco” o levantamento de trafego
com destino a Porto de Galinhas durante o ano de 1999, considerando-se nesta
analise a sazonalidade (alta, média e baixa estacdo) do turismo local. As
informagbes foram obtidas durante nove dias de cada més, obedecendo ao
horario compreendido de 17:00 as 20:00 horas na sexta e sabado, e de domingo
ao sabado seguinte, no periodo entre 09:00 e 12:00 horas. Nao se estabeleceu
a priori critérios para definir os periodos de realizacdo do levantamento nem
considerou-se para este fim a capacidade de carga dos veiculos automotores.
De acordo com os resultados obtidos no levantamento, é possivel expresséa-los

no seguinte grafico:

Grafico 2

Levantamento de Trafego com Destino a Porto de Galinhas

Dezembro Janeiro
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7% W Julho Junho 6%
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Fonte: Noberto Jr.1999
Org.: Luiz Eduardo

Observa-se que o periodo de maior fluxo de visitantes corresponde
a denominada “alta estacdo” ou ainda, aos meses de dezembro a fevereiro com
maior incidéncia no més de janeiro. Esse € 0 momento mais frenético e rentavel
para o turismo local. Define-se para uns como o tempo do trabalho, outros como
o tempo da festa e ainda para alguns como o0 momento do descanso e do lazer.
“E 0 momento do emprego, do agito e da paquera’ como afirmou Wilka, jovem

residente em Porto. Contraditoriamente, os meses de mar¢o, maio, junho e

Atrativos naturais ou culturais valorizados e apropriados pela atividade turistica.
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agosto, indicam a temporalidade de menor evidéncia dos automéveis que se
destinam a Porto de Galinhas, caracterizando-se como a fase de “baixa” ou o
periodo do ano de queda nas vendas, menor uso dos equipamentos e servigos,

tranquilidade para visitantes e ociosidade para os nativos e residentes.? Para

Vanessa, “0 que é bom na baixa estacao € o retorno a tranquilidade, mas torna-

; . i & Abril Maio Junho Julho b
aneiro g r g Ag)() (0] (@] C .
: Z
J evereiro E st Setembro utubr NovembroDezembro

visitantes e turistas, mas também veranistas, residentes, trabalhadores que se
deslocam diariamente das areas adjacentes para desenvolver suas atividades
em Porto de Galinhas. Deve-se assinalar ainda o fluxo de automéveis que
destinam-se ao abastecimento do comércio local. No entanto, ndo € por outra
razdo que durante a semana havia um maior fluxo de caminhdes, além de
Onibus de agéncias, enquanto que nos finais de semana o numero de

automoveis particulares e dnibus de excursionistas aumentavam.

Gréfico 3




Fonte: Noberto Jr. 1999.

Org.: Luiz Eduardo

Outro aspecto possivel

de ser

observado neste

levantamento € o0 estudo comparativo de trés momentos de

grande efervescéncia, o periodo de carnaval dos anos de 1999,

2000 e 2001, conforme representa a tabela abaixo:

Quadro 4

Levantamento do Fluxo de Veiculo Para Porto de Galinhas

Ano 1999 2000 2001
N° de veiculos 3.731 3.134
4.444
Média 6.91 5.80
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8.23

Fonte: Levantamento de Campo realizado no periodo de Carnaval. 1999, 2000 e 2001.

Gréafico 4

Trafego com Destino a Porto de Galinhas
Carnaval
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Fonte: Noberto Jr. 1999.
Org.: Luiz Eduardo

Faz-se necessario destacar que o0 levantamento
realizou-se no periodo de sexta a domingo de carnaval de cada
ano, alternando-se os horarios para a coleta de informacdes.
Durante a sexta e sabado observou-se o fluxo no periodo de
18:00 as 21:00 horas e no domingo no horario de 09:00 as 12:00

horas.
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Apesar da média do ano de 2000° ter sido inferior a
1999 e 2001, o grafico obtido pela funcéo regressiva indica a
tendéncia de crescimento do fluxo para 2002 e o0s anos

subsequentes.

Grafico 4

Grafico de Funcéo Regressiva
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Fonte: Noberto Jr.

Org.: Luiz Eduardo

Essa tendéncia de crescimento do fluxo de visitantes
para 0s anos posteriores a partir do levantamento de trafego, é

confirmada pela avaliacdo do Presidente da ABIH em

¥ Nao se associa a baixa do ano de 2000 a algum fator de grandes repercussfes em escala local, regional ou
nacional que tenha contribuido para o declinio do fluxo turistico. De acordo com o Presidente da ABIH, no ano de
2000 a hotelaria conseguiu atingir a melhor taxa de ocupagdo em Pernambuco ( Diario de Pernambuco —
14.01.2001).
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Pernambuco, José Tavares, ao conceder entrevista ao Diario de

Pernambuco, destacando que um percentual de

“50% dos turistas que visitam Pernambuco se
hospedam em casas de parentes e amigos.
Fora do Recife, os pontos mais procurados
continuam sendo roteiros como Porto de
Galinhas e os grandes resorts do litoral sul.”
(DP, 14.01.2001).

Cabe aqui acrescentar que, além da elevacdo dos
fluxos, ampliou-se recentemente os nulcleos emissores de
turistas que visitam Porto de Galinhas, resultado de um
consolidado trabalho de divulgacdao da AHPG em mais de 200
eventos nacionais e internacionais, anualmente. A propadsito,
afirmara o Presidente da Associacdo dos Hotéis de Porto de

Galinhas, Otaviano Maroja:

“Com a saturacdo do Caribe como principal
destino litoraneo mundial, o Nordeste
brasileiro comeca a atrair a atencdo dos
europeus, o que pode ser comprovado pelo
elevado indice de turistas do Velho Continente
gue tem descoberto as belezas da regiao”.
(Diario de Pernambuco, 03.07.2001).
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A chegada dos vb6os charteres procedentes da
Inglaterra a partir do segundo semestre de 2001, tem
possibilitado o desembarque de 320 ingleses por semana para
visitar Porto de Galinhas, uma destinacdo onde, considerando o
mercado mundial, é mais expressivo a presenca dos

portugueses.

Por outro lado, os recentes atentados do ultimo dia 11
de setembro, repercutiram positivamente no crescimento do
turismo interno no pais, beneficiando o fluxo de visitantes a
Porto de Galinhas, conforme expde o Diario de Pernambuco:

“O turismo interno Dbrasileiro estd na
contramdo da economia. Diferente de outras
areas, o segmento comeca a se beneficiar da
decisdo de muitos viajantes de cancelar os
passeios ao exterior com medo de novos
atentados terroristas e de uma possivel
guerra... A associacado Brasileira de Agentes
de Viagens ( Abav ), calcula que, até o final do
ano, deve haver um aumento de 15% no
numero das reservas... Porto de Galinhas e
Costa do Sauipe (BA) estdo no ranking dos
destinos mais procurados. Em algumas
agéncias, as consultas para reservas nos

resorts da costa nordestina aumentaram até
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50% na primeira semana ap0s 0s atentados
aos Estados Unidos”.(DP. 07.10.01).

E preciso ainda registrar que a emissividade de um
maior fluxo de turistas para este espaco neste periodo, tenha
possibilitado a constatacdo de dois importantes efeitos na

economia;

- A notavel dinamica do comércio local sobretudo nos meses de
outubro e dezembro de 2001, conforme relatos dos
comerciantes da Vila de Porto.;

- Elevacéo das taxas de ocupacao hoteleira.

Quanto a esse ultimo aspecto apontado, o presidente
da EMPETUR, Frederico Loyo, avaliou o crescimento da rede
hoteleira em Pernambuco nos ultimos anos, afirmando o
fechamento do ano de 2001 com uma média de 70% de ocupacéao
nos hotéis. Porém, em recente matéria do Diario de Pernambuco

“Hotéis devem lotar no verao”, ressaltou:

“Em alguns destinos, a taxa de ocupacao
média de 2001 ficara ainda maior. E o caso de
Porto de Galinhas. De acordo com Loyo, o0
indice sera de 80% com picos de 100% na alta
estacao e agora no reveillon, quando todos os
pacotes foram vendidos”. (DP. 31.12.2001).
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Contraditoriamente, mediante ampliacdao dos fluxos
nos ultimos anos, a Prefeitura de Ipojuca limitou através de
Decreto, 0 acesso de excursionistas ou popularmente
denominados “farofeiros” durante os finais de semana e dias
feriados. De acordo com o decreto, 0s responsaveis pelos “pic
nic’s ou excursdes” devem solicitar autorizacdo prévia da
Secretaria de Turismo para chegar a praia. As barreiras sao
colocadas nos principais trechos de acesso a Porto de Galinhas
e a meta é nunca ultrapassar a cota de 50 6nibus nesses dias.
Entretanto, se por um lado busca-se o ordenamento e controle
do fluxo de visitantes para evitar a saturacdo do ambiente e
reduzir a pressédo fisica sobre o espaco, questiona-se nesse
momento, as restricbes e o0s limites impostos apenas as
camadas menos abastadas da sociedade. Parece-nos uma
atitude excludente de isolamento ou elitizacdo da praia,
destinando-a apenas a restritos grupos de maior poder

aquisitivo.

Ademais, essa atitude gerou um impacto negativo para
0Ss comerciantes fixos e ambulantes da orla, conforme relata uma

vendedora local:

“Ha oito anos gue mantenho comércio na
praia de Porto de Galinhas. Alguns
barraqueiros foram prejudicados por que a
clientela deles sdo os excursionistas ou 0s

conhecidos como “farofeiros”. Com a
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diminuicdo do numero de 6nibus nos fins de
semana, diminuiu também os clientes para os
barraqueiros do outro setor afetando o
movimento.” (Zélia, comerciante da orla de

Porto de Galinhas)

Outrossim, para o deleite nas belezas naturais da
regido, a Secretaria de Turismo de Ipojuca aguardava a
passagem de 70 mil turistas pelo municipio durante a alta
estacao de 2002, confirmando a previsédo do crescente fluxo de
turistas para Porto de Galinhas. Para elucidar essa previsdo nos
deteremos a uma reportagem publicada no Diario de
Pernambuco (05/04/2002) intitulada: “Porto € a primeira no

ranking de turista”’, da qual pode-se enunciar:

“Mais um titulo para Porto de Galinhas. Depois
de ter sido eleita a mais bela do pais, em
novembro do ano passado, a praia do Litoral
Sul pernambucano transformou-se no destino
turistico nacional de maior sucesso no verao
2001/2002. O primeiro lugar no ranking da alta
estacao foi confirmado ontem pelo Ministro de
Esportes e Turismo e presidente da Embratur,
Caio Luiz de Carvalho, que esteve no Recife
para a abertura da 112 edicdo da Brazil

National Tourism Mart (BNTM). De acordo com
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o levantamento da Empetur, Porto de Galinhas
recebeu cerca de 300 mil turistas entre as

festas de Natal e do Carnaval”.

Deve-se  aludir neste momento algumas

consideragcdes acerca do aumento do fluxo de turistas e da

permanéncia do turismo como atividade fundante neste espaco,

aspectos que permeiam as inquietacdes do autor quanto a

“sustentabilidade” da funcéo turistica, pelo que expomos:

A necessidade de se criar urgentemente uma proposta de
desenvolvimento do turismo em consonancia ao incentivo para
0 surgimento e dinamismo de outras atividades que garantam
a sustentabilidade da economia e da propria sociedade ao
longo de todo o ano, evitando-se desse modo a visivel

exploracao do turista e ndo do turismo;

Uso racional dos atrativos naturais em sintonia a criacdo e
desenvolvimento de uma ampla proposta de Educacao
Ambiental. Deve-se lembrar que o elemento motivador para o
turista frequentar o litoral de Ipojuca é o conjunto de suas
belezas naturais, e com o uso indiscriminado desses recursos
para tal atividade, poderemos satura-los, esgotando também as
possibilidades para o desenvolvimento do turismo aqui
existente. Obviamente, tratar o turismo sem um planejamento e

ordenamento necessario € um meio de contribuir de modo
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efetivo para a ocorréncia com maior brevidade das fases 4 e 5

do modelo de Butler, abordado anteriormente;

- Instalacao e implementacdo dos elementos de suporte ao
turismo, através da rede de abastecimento e tratamento
d’agua’, manutencdo do asfalto e sinalizacdo das vias de
acesso, rede de comunicacdo e servicos de seguranca. E
necessario lembrar que os nucleos receptores de turismo
devem manter-se numa posicéao privilegiada quanto a oferta de
infra-estrutura turistica, a fim de atender as expectativas das

demandas cada vez mais exigente do turismo globalizado;

- Articulagcdo do turismo balneario atualmente expressivo em
Ipojuca as potencialidades historico — culturais, principalmente
pela diversidade gastronémica, patriménio histérico e
diversidade cultural dos grupos humanos residentes fora da

escala espacial em andlise.

Em suma, ndo se trata de orientacdes modelisticas a
serem seguidas pelos 6rgaos de fomento do turismo, mas de
algumas inquietacdes que surgiram no decorrer desse trabalho e
gue, por certo, ajudardo no redirecionamento das politicas
publicas objetivando ampliar as possibilidades para o soélido

desenvolvimento do turismo neste espacgo.

4 Assegura o Secretario de infra-estrutura do Municipio de Ipojuca — Dr. Rui Xavier que em parceria com o Governo
Federal e o Governo do Estado de Pernambuco, a Prefeitura Municipal de Ipojuca, através do Projeto Alvorada
implantara o sistema de saneamento basico e rede de abastecimento de 4gua para Porto de Galinhas, beneficiando
inclusive as comunidades de Salina, Soc6, Pantanal e Maracaipe.
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3.2 — Caracterizacdo da Demanda Turistica

Os espacos turisticos caracterizam-se fundamentalmente pelas
marcas que o0 turismo enquanto vetor de desenvolvimento econdmico tem
impregnado nas diversas areas da superficie terrestre, pela infra-estrutura de
suporte para esta atividade e presenca determinante do turista. Esse € o
elemento de maior expressao para que o turismo possa desencadear um papel

de relevo nos espacos de dominio.

Objetivando a identificacdo do perfil soécio-econbmico dos
visitantes bem como das motivacdes e interesses na escolha dessa destinacéao,
buscou-se no transcorrer da realizacdo deste trabalho o reconhecimento da
demanda turistica de Porto de Galinhas a partir da aplicacdo de questionarios
aos turistas que utilizaram os servigos de hospedagem nesse referido espaco.
Para Melgar (2001:20), a demanda turistica esta determinada por variaveis

exodgenas (fatores que ndo mantém relacdo direta com o turismo, mas que
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influenciam no grau e na forma da demanda turistica) e pelas forcas do mercado

( a demanda, oferta e a distribuicdo de produtos e servigos turisticos).

Nesta etapa da realizacdo da pesquisa, considerou-se na
elaboracéo dos instrumentos de coleta de dados, entre outras as seguintes

variaveis:

= Origem

= Sexo

» [aixa etaria

= Qcupacao principal

= Fator decisorio da visita

» Forma de organizacao da viagem

= Meio de hospedagem utilizado

» Cidades mais visitadas

» Permanéncia média

= Veiculo de influéncia da viagem

* Intencao de volta

= Avaliacdo dos atrativos, da infra-estrutura urbana e turistica

» Aspectos que mais agradaram e desagradaram durante a visita

As informagbes foram obtidas através de 150 questionarios
aplicados nos ultimos dois anos e meio, distribuidos em 07 hotéis e 09 pousadas
instaladas no trecho delimitado como objeto de estudo. As variaveis investigadas
estdo, em sua maioria, contempladas em estudos da demanda turistica

internacional desenvolvidos pela EMBRATUR nas ultimas décadas.
Os resultados obtidos podem ser avaliados conforme a estrutura

do questionario que permite reunir as variaveis em trés etapas distintas e

complementares:
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I — Inicialmente, investigou-se a origem, o perfil do turista, a organizacdo da
viagem, motivagbes e influéncias, além das possibilidades de retorno a

destinagéo.

De acordo com as informacdes extraidas do universo
pesquisado, constata-se um percentual de 86% de brasileiros em favor de 14%
estrangeiros, dos quais 54.6% correspondem ao sexo masculino e 45.4% ao
sexo feminino. Desse efetivo, 55.3% encontra-se numa faixa etéaria
compreendida entre 18 e 35 anos; 39.3% entre 36 e 65 anos, e apenas 5.4%

possui uma idade superior a 65 anos.

Quanto a ocupacéo, os estudantes e professores, seguidos dos
comerciantes, publicitarios, empresarios e meédicos, foram os turistas com maior

representatividade entre os entrevistados.

O fator decisorio da viagem atrela-se principalmente ao turismo
de lazer, sendo os atrativos naturais a principal motivacéo da visita. E importante
indicar que a informacdo através de parentes e amigos exerce um papel
fundamental na definicdo da maioria dos entrevistados em visitar o destino
turistico de Porto de Galinhas, sendo os meios de comunicacdo de maior
importancia as revistas e jornais, vindos posteriormente a televiséo, folheteria e

internet.

Apesar de 60% dos entrevistados ja terem conhecido o local
anteriormente, 91.3% expressaram 0 interesse em voltar a visitar Porto de
Galinhas. A permanéncia média do turista varia entre 3 e 5 dias e 58.6%

afirmaram viajar com a familia, enquanto 22.6% com amigos.

Considerando a forma de organizacdo da viagem, 66.6% néo
fazem uso dos servicos de agéncias de viagem e utilizaram como meio de
transporte os automoéveis e avido. Muitos deslocam-se diretamente de sua

residéncia para Porto de Galinhas 60.6%, e outros estdo cumprindo apenas uma
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parada num roteiro mais amplo em outras localidades turisticas do Nordeste ou
de outras regides do Brasil. Os destinos mais visitados no Nordeste, além de
Recife e Olinda e as Praias do Litoral Sul do Estado, sdo o Ceara 6.6%, Rio

Grande do Norte e Bahia 5.3%, Jodo Pessoa e Alagoas 4.6%.

Dos questionarios, 58% foram aplicados em hotéis e 42% em

pousadas.

Il — Esta etapa contempla a avaliacdo dos atrativos, equipamentos e servigos

turisticos, além da infra-estrutura turistica de Porto de Galinhas.

Adotou-se para este fim os conceitos de 6timo, bom regular,
ruim e péssimo, além da alternativa que daria liberdade de ndo opinar pelo
servico avaliado.

No tocante aos atrativos naturais da destinacdo, a aprovacéo
foi significativa com 68.6% de oOtima e 24.6% de boa. J& as manifestacfes
histérico — culturais obteve conceitos com a frequéncia de bom 31.3% e regular
22.6%, mas com um expressivo indice de entrevistados que ndo opinaram
24.6%. Esses indicadores revelam sobretudo o grau de importancia dos atrativos
naturais para a difusédo e consolidacéo turistica do litoral de Ipojuca. Acrescenta-
se a esse fato, a timida influéncia das manifestacdes historico-culturais nesse
processo, razao pela qual deve-se apontar a necessidade de resgatar,
promover e implementar a divulgagcdo da histéria e cultura local para o

desenvolvimento do turismo.

Na perspectiva dos equipamentos e servicos turisticos, contemplou-
se inicialmente os equipamentos para o lazer. Estes tiveram uma aprovacéo de
39.3% bom, 25.3% regular e 18% 6timo. Os passeios de jangadas e bugre,
tipicos da regido, foram considerados bons por 39.3% dos turistas, 6timo por
25.3% e regular apenas por 20.6%. As empresas que atuam fazendo os servigos
receptivos obtiveram uma aceitacdo de 34% bom, 18.6% 6timo e 15.3% regular.

Entretanto, a hospitalidade do povo de Porto de Galinhas continua sendo a
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caracteristica marcante desse espaco turistico: 52% indicaram o conceito 6timo,
29.3% bom e 11.3% regular.

Os servicos atinentes a sinalizacéo turistica receberam 32% bom e
27.3% regular com indice de apenas 14.6% O6timo, enquanto as informacdes
turisticas 42% bom, 20.6% o6timo e 14.6% regular, apontando a necessidade de

uma maior atencdo do trade turistico local, nesses aspectos.

Os equipamentos de hospedagem (hotéis e pousadas) e
alimentagdo (bares restaurantes) apontam uma tendéncia de boa a oOtima
satisfacdo pelos clientes. No que se refere aos meios de hospedagem utilizados
pelos entrevistados, 44% consideraram oOtimo, 36% bom e apenas 10.6%
regular; e de alimentacdo 46.6% bom, 24.6% oOtimo e 18% regular. As opcdes
noturnas sao indicadas por 11,3% como 6timas 24.6% regulares, 23.3,% boas e
20.6% resolveram n&@o opinar; 0s servicos de transporte local apontam um
percentual de 28% de bom, 22.6% n&o opinaram e 16.6% regular. Nesse sentido

o0 conceito de 6timo foi apontado apenas 11,3%.

O servico de comunicacao obteve 36.6% de bom, 20% de regular,
17.3% n&o opinou e 13,3% 6timo. O abastecimento d’ &gua® foi aprovado com o
conceito bom por 41.3% dos entrevistados, 13.3% consideram regular e 14.6%

como o6timo.

A seguranca, por sua vez, revela percentuais de 37.3% bom, 24%
regular e 11.3% 6timo, sendo a limpeza publica um dos aspectos mais
observados pelo turista: 26% consideram bom o trabalho de limpeza das praias
e da Vila de Porto, 23,3% regular e 14% ruim e apenas 11,3% o6timo. Ja o
saneamento foi considerado regular por 27.3%, bom por 26% e ruim por 17.3%.

Em relacdo a limpeza publica, o abastecimento de energia obteve indices mais

® E interessante mencionar gue o abastecimento de 4gua é feito com os carros pipas, uma vez que a agua dos
pocos artesianos ndo apresenta boas condi¢des para o consumo e ndao ter sido concluida a implantagéo do sistema
de abastecimento de agua e saneamento local.
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satisfatérios pelos entrevistados, considerado por 18% 6timo, 43% bom e 19,3%
regular. Avaliando o0s servicos emergenciais na éarea de saude, 52.6%

resolveram n&o opinar, considerado bom 16% e regular 12.6%.

[l — Observa-se neste momento, 0s aspectos que mais se destacaram de modo

positivo e negativo durante a estada dos visitantes.

Conforme foi apontado anteriormente, os atrativos naturais, fator
decisorio para a vinda do turista a esse espaco, foram os que apresentaram um
maior grau de aprovacdo na segunda etapa do instrumento de avaliacdo da
demanda. O conjunto das praias e o exotismo do litoral de Ipojuca associado a
hospitalidade do povo de Porto de Galinhas, representam os aspectos que mais
se destacaram na opinido dos turistas, seguido pelas pousadas e hotéis, além
da tranquilidade oferecida pelo lugar. Paradoxalmente, s@o citados os aspectos
gue mais desagradaram aos turistas, aparecendo com maior freqiéncia a sujeira
nas praias e na vila, o mau cheiro exalado pelas fossas que transbordam em
periodo de maior fluxo em decorréncia da auséncia de saneamento e o alto

preco dos servicos e produtos comercializados.

Diante do exposto, verifica-se que esses resultados revelados na
caracterizacdo do perfil da demanda, elucidam o papel desencadeado pelos
atrativos naturais no processo de difusdo e consolidacdo turistica do objeto em
analise. Importa ressaltar neste processo, a posi¢ao de relevo ocupada por essa
destinacdo no ambito da captacdo de uma demanda nacional e internacional
oriunda de espacos cada vez mais amplos, em sintonia aos aspectos naturais e
aos equipamentos que constituem a infra-estrutura receptiva, formada por uma
vasta rede de hotéis, pousadas, servicos diversos, restaurantes e diversificada

gastronomia.
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Outrossim, em razdo dos aspectos elucidados, exige-se uma especial
atencdo para a melhoria de alguns servicos e da infra-estrutura desse espaco turistico.
Através das possibilidades de intervencdo e parcerias da esfera publica (municipal,
estadual e federal) com a empresarial, buscar-se-a a implantacdo da rede de
abastecimento d’agua e saneamento basico, a melhoria da sinalizacdo turistica,
limpeza e seguranca publica. Ademais, considera-se esses elementos como prioritarios
para o redimensionamento das politicas publicas a fim de nortear agdes otimizadoras
de fomento e consolidacao do turismo no espacgo geogréfico local.

Sintese da Pesquisa de Demanda Turistica de Porto de Galinhas/Ipojuca —
PE. (2000-2002)°

N&o opinou 1,4
Origem (%)
Nacional 86 Habito de Viajar (%)
Internacional 14 Sozinho 10,0
Sexo (%) Com a familia 58,6
Masculino 54,6 Com amigos 22,6
Feminino 45,4 Outros 8,8
Faixa Etaria Forma de Organizacéo da Viagem (%)
N&o organizada por Agéncia 66,6
I % . S
18 _dz%de (%) 24.0 Organizada por Agéncia 33,4
26 — 35 31,3
36 — 50 26,0 -
Transporte Utilizado (%)*
51 -65 133 Automovel 47,3
Acima de 65 5,4 Avido 44.0
Onibus 21,3

Ocupa(;ao Princi pal 1 — Foi indicado mais de uma opcao.

Profissao (%)
Estudantes 12,0 Deslocou-se da Residéncia
Professores 7.3 diretamente para Porto de Galinhas
Comerciantes 5,3 (%)
Publicitario 4,0 Sim 60,6
Médicos 3,3 Nao 32,6
Empresarios 3,3 N&o opinou 6,8
Funcionérios
Publicos 33 Frequéncia de Outros Estados
Advogados 3,3 Visitados no Roteiro
Engenheiros 2,6 Origem (%)
Bahia 5,3
Visita pela 12 vez Ceara 6,6
_ Rio Grande do Norte 53
Sim 60,0 Paraiba 4.6
Nao 38,6 Alagoas 4,6

® No contemplou-se os resorts para a identificacio da demanda turistica de Porto de Galinhas.
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Motivo da Viagem (%)
Turismo lazer / simplesmente
Visitar parentes / amigos
Congressos / convencdes
Negocios

Outros

Fator Decisorio da Visita (%)
Atrativos Naturais

Manifestacdes historico-culturais

Outros
N&o opinou

O que Influenciou a Deciséo da

Visita (%)

Informacao de amigos / parentes

Agéncia de Viagens
Propaganda / Publicidade
J& conhecia o local
Outros

Veiculo de Influéncia (%)
Jornal

Revista

Radio

Televisao

Folheto

Cartaz

Empresa de cartdo de créedito
Outros

N&o opinou

Frequéncia de Visita (%)
Segunda visita e demais
Primeira Visita

N&o optou

Intencéo de Voltar a Porto de
Galinhas (%)

Pretendiam voltar

N&o pretendiam voltar

N&o opinou

Permanéncia Média

NUumero de dias (%)
2
3
4

87,3
5,3
0,6
0,6
6,2

81,3
4,0
8,0
6,7

39,2
16,6
6,6
28,6
9,0

12,0
23,3
2,0
8,6
4,6
2,0
0,6
14,6
32,3

60,0
38,8
1,2

91,3
1,3
7,4

14,0
20,6
16,0

5

7

8

10

11

15

N&o opinou

10,0
18,6

6,6
3,3
0,6
0,6
9,7

101



Tabela 4
Qualificacdo dos Atrativos Turisticos (%)

Avaliacao Atrativos Naturais | Manifestacfes histdrico-culturais
Otimo 68,6 9,3
Bom 24,6 31,3
Regular 1,3 22,6
Ruim 4,0
Péssimo 2,6
N&o opinou 1,3 24,6
N&o respondeu 4,2 5,6

Fonte: Pesquisa da Demanda Turistica de Porto de Galinhas. Noberto Jr. 2000 -2002

Tabela 5
Qualificacdo da Infra-estrutura de Porto de Galinhas (%)
Servicos de

Avaliacdo | Comunicagdes |Agua|Seguranca |Limpeza|Saneamento | Energia Saude

(Correio/Telefone) Publica | Publica Emergéncia
Otimo 13,3 14,6 11,3 11,3 6,6 18,0 3,3
Bom 36,6 41,3 37,3 26,0 26,0 43,0 16,0
Regular 20,0 13,3 24,0 23,3 27,3 19,3 12,6
Ruim 4,6 7,3 5,3 14,0 17,3 2,0 4,6
Péssimo 5,3 7,3 1,3 9,3 12,0 6,6
N&o 17,3 8,6 8,0 10,0 10,8 16,0 52,6
opinou
N&o 2,9 7,6 12,8 6,1 1,7 4.3
respondeu

Fonte: Pesquisa da Demanda Turistica de Porto de Galinhas. Noberto Jr. 2000 - 2002

Tabela 6
Qualificacdo dos Equipamentos e Servigos Turisticos (%)
Servigos
Avaliacdo | Equipamentos | Passeios de Hospitalidade | Informag6es | Sinalizacéo Meios de
de Lazer Oferecidos | receptivo | Povo Turisticas Turistica | Hospedagem

/
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empresas
Otimo 18,0 25,3 18,6 52,0 20,6 14,6 44,0
Bom 39,3 39,3 34,0 29,3 42,0 32,0 36,0
Regular 25,3 20,6 15,3 11,3 14,6 27,3 10,6
Ruim 53 2,0 3.3 2,0 53 10,0 2,6
Péssimo 1,3 0,6 1,3 3,3 53
Nao 6,6 7.3 22,6 4,0 8,0 6,0 53
opinou
Nao 4,2 4,9 49 14 6,2 4,8 15
responde
u

Fonte: Pesquisa da Demanda Turistica de Porto de Galinhas. Noberto Jr. 2000 - 2002

Tabela 7
Qualificacdo dos Equipamentos e Servicos Turisticos (%)
Avaliacao Bares Restaurantes | Diversdes noturnas | Taxi / Transporte Local
Otimo 24,6 11,3 11,3
Bom 46,6 23,3 28,0
Regular 18,0 24,6 16,6
Ruim 3,3 8,0 9,3
Péssimo 8,0 8,0
N&o opinou 4,0 20,6 22,6
N&o respondeu 3.5 4,2 4,2

Fonte: Pesquisa da Demanda Turistica de Porto de Galinhas. Noberto Jr. 2000 - 2002
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3.3 — A Visao do Paraiso em suas Mdltiplas Faces

O que se espera encontrar num paraiso balneario do mundo
tropical, com aguas tépidas, calmas e transparentes, além de uma beleza cénica
singular produzida como uma das destina¢des turisticas mais consolidadas do

planeta ?

Oportunamente, no processo de reproducédo do espagco enquanto
mercadoria e do proprio turismo, “atributos naturais, soOcio-culturais e
econdmicos assumem realces proprios compondo mercadorias a serem
consumidas, sob a forma de produtos ou pacotes a serem comercializados em
atendimento as diversas finalidades e tipologias e do perfil do turista” (Gomes,
2000).

Diante dessa perspectiva, 0Ss espacos do turismo assumem a
dimensao da fantasia no imaginario coletivo, produzindo no dizer de Jean Marie
Miossec apud Pires (1999:162), uma “imagem complexa, mitificada, refletida
pelos posters, pelos guias, pelos catalogos, pelas pinturas, pelos livros, pelos
filmes...” E por meio desses recursos que a imagem dos espacos turisticos se
reproduz transformadas em signo de prazer e de felicidade para ser veiculada
pelas expressivas campanhas de marketing através das redes de informacéao e
comercializacdo desses novos produtos turisticos. A esse respeito, adverte
Ferrara (2002:77),
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“que o turismo cria o lugar turistico, sua
reputacdo, sua curiosidade, e faz do lugar
estrangeiro seu objeto de publicidade, e
portanto, de lucro; entretanto, falsifica porque
transforma a banalidade cotidiana do lugar
em valor ou brilho comercial. Tudo esta
preparado para receber o turista transformado
em objeto de lucro: preparam-se o0s locais
adequados a fotografia, os cartbes postais, 0
suvenir e a miniatura”.

Figural3
Folder Promocional de Porto de Galinhas

,.S’:E-g

prv ’HCx_; Ha
|pO) mucao

Nessa trajetoria, a midia
exerce um papel fundante na
valorizacao dos espacgos
revestidos de atributos naturais

ou quando estes sao artificializados, o que nos remete a Carlos
(Op. cit.:109) quando afirma que

“a indastria do turismo transforma tudo o que toca em
artificial, cria um mundo ficticio e mistificado de lazer,
ilusério onde o0 espaco se transforma em cenario
“espetaculo” para uma multiddo amorfa através da
criacdo de uma série de atividades que conduzem a

passividade, produzindo apenas a ilusdo da evaséao e,
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deste modo, o real € metamorfoseado, transfigurado para
seduzir e fascinar. Aqui O sujeito se entrega as

manipulacdes, desfrutando a propria alienacéo”.

E com base nessa retdrica ficticia e imaginaria que o turismo
globalizado se desenvolve na atualidade, estimulado mediante as campanhas
publicitarias que captam o imaginéario coletivo objetivando a venda dos produtos

turisticos em consonancia as aspiracées dos consumidores.

A partir dessa premissa, afirma-se que a imagem veiculada de Porto
de Galinhas como importante espaco turistico da modernidade resulta da
conjugacdo dos elementos do quadro natural em consonancia aos fixos
instalados para atender ao ritmo frenético de reproducédo do capital e do préprio
turismo na atual conjuntura econdmica do mundo globalizado, afora as massivas
campanhas de marketing do turismo balneéario que comercializam o “paraiso”

repleto de amplas oportunidades para o conforto e o prazer.

Esses fatores imprimiram ao longo da historia desse espaco
turistico a marca da beleza naturalizada, do exético, do singular em meio ao
homogéneo, convocando-o para se tornar o produto mais cobicado, a praia mais
bela e, recentemente, a mais visitada do Brasil°. A exemplo, ao responder o
qguestionario sobre a demanda, destacou uma turista paulista “Porto de
Galinhas é inesquecivel”’, do mesmo modo que um viajante uruguaio instalado
em uma area de camping em Maracaipe afirmou “isso aqui € um paraiso, muito
tranquilo, muito bonito”. Essa imagem desvenda a imensa possibilidade para o
crescimento e expansao do turismo no litoral de Ipojuca, embora com o desafio
de néo tornar esta atividade a responsavel por um avassalador processo de
descaracterizacdo do quadro natural e de desenvolvimento econdmico numa

Otica mercadologica do turismo com lucro imediato.

® Titulo recebido pela Revista Viagem e Turismo “Porto de Galinhas — a mais bela praia do Brasil". Recentemente, de
acordo com os dados levantados pela EMBRATUR, Porto de Galinhas também é o destino turistico mais visitado do
pais.
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No entanto, a aparéncia de um lugar fascinante para os visitantes
nao encobre as adversidades de um paraiso negligenciadas pela midia através

da “informacé&o” do novo produto vendido pelas destinacdes turisticas.

A valorizacdo dos espacos centrais da pretérita Vila de
pescadores dimanou inUmeros moradores e imigrantes para 0 seu entorno huma
visivel segregacéo residencial. Esse processo concentrou aproximadamente 3
mil familias instaladas em areas de invasdo anteriormente ocupadas por
mangues, vivendo em condi¢cdes de pobreza e atreladas ao setor informal da

economia quando ndo, em sua maioria, desempregadas.

A qualidade de vida da maioria desses moradores pode ser
compreendida a partir dos indicadores que retratam a obscuridade de um
paraiso: elevados indices de analfabetismo, deficiente infra-estrutura expressa
pela auséncia de agua encanada, esgotamento sanitario, falta de moradia e
precarias condi¢cdes de vida da populacdo. Sdo problemas enfrentados por
esses residentes’ que se constitui como um universo de elevado risco social
pela ociosidade a que estdo submetidos, agravando em seu meio a proliferagao
e 0 consumo de drogas, a prostituicdo e por conseguinte, a violéncia social em

suas diversas formas.

Importa acrescentar que esse universo da populacao local
apresenta uma faixa etaria jovem constituindo-se numa parcela solvavel carente
de qualificacéo profissional, mas capaz de desenvolver atividades remuneradas
no promissor mercado do turismo. A esse despeito, afirma a Presidente da

Associacao de Moradores dessas respectivas comunidades:

" Embora muitas familias tenham sido segregadas das areas centrais, a maioria Sdo imigrantes que se destinaram
para Porto de Galinhas em busca do enriquecimento rapido através da “galinha dos ovos de ouro”, ficando
excluidos do desenvolvimento promovido pelo turismo.
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“E preciso reverter essa situacdo em que vive
essas familias. Ha uma necessidade de
integracdo dos comerciantes, o poder publico
e voluntarios a fim de transformar essa
realidade. Mantemos a Creche e por meio dela
temos procurado alfabetizar as pessoas dando
aulas inclusive de reforco para as criancas.
Aos jovens temos oferecido cursos por meio
da Capacitacdo Solidaria, mas ainda € muito
pouco o que temos feito diante desse quadro.
Muitas criancas nem tém registros, falta
esclarecimento e informagcdao aos pais.
Procuramos conscientizar os moradores para
0 uso da agua que recebem nos carros pipas e
como prevenir-se de determinadas epidemias.
Mas, para alguns, o que importa é s6 o
turismo, a exploracéo, o lucro.” ( Trecho do
depoimento de D. Marinéz ao autor da

pesquisa).

Foto 14
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Diante dessa constatacéo, afirma-se que os problemas enfrentados
por essas comunidades ndo sdo apenas decorrentes do turismo, mas é
impossivel ndo reconhecer que a estratégia sob a qual desenvolve-se a
atividade nesse espaco tenha acenado para um caminhar excludente capaz de

agucar as assimetrias sociais.

Pauta-se o desenvolvimento do turismo apenas como alternativa de
rentabilidade econémica, mas nao discute-se os reflexos dos impactos sociais
que essa atividade tem imbutido no espaco. O turista que visita Porto de
Galinhas tem acesso a Vila sem nenhum contato com o grau de pobreza do seu
entorno, e sem o conhecimento das precarias condicbes em que vive a grande
maioria da populacéo fixa nas areas distantes do centro. Por outro lado, essas
observacOes permitem entender que o turismo de Porto de Galinhas nao tem
contribuido para a efetiva insercdo dessas camadas da sociedade no rol das
atividades econOmicas desencadeadas para tal fim, nem mesmo para a

promocéao da melhoria de sua qualidade de vida.

Desse modo, reconhece-se que o turismo como outra qualquer
atividade econdémica tem materializado no espaco a logica das relacdes sociais
de producéo, desmistificando as imagens dos “paraisos” construidos numa
dimenséao “estética” da paisagem para serem massificados a luz da reproducao
do capital e do proprio turismo. Naturalmente, o espaco que é construido pelo e

para o turismo reproduz nele mesmo os diferentes estagios e niveis de
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desenvolvimento, além das proprias contradicbes da sociedade, base

concreta de sua edificacdo em diferentes momentos histoéricos.

3.4 — Os desafios socio-ambientais do turismo de Porto de
Galinhas no mundo globalizado

A imponéncia do turismo na esteira da economia global deve-se
mundialmente a capacidade de promover o dinamismo econdmico, realcando
mutacdes na organizacao territorial de extensos recortes espaciais do planeta, a
partir da valorizacdo e utilizagdo da natureza como produtos turisticos.

Configura-se como atividade

“transversal, global, de fronteiras fluidas, interfere nos
tecidos econdmicos e sociais, nas dinamicas
demogréficas e do emprego, no patrimdénio natural

e cultural, nos comportamentos das populacdes e na

ocupacdo, ordenamento e  funcionamento de
territorios”.  (Cavaco:2001,26).
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Reconhece-se que o turismo brasileiro ancora-se sobretudo no
modelo “sol e praia” requalificando velhos territorios numa légica do capitalismo
transnacional que anuncia visiveis impactos sécio-econdmicos. E a partir dessa
perspectiva que desvenda — se através das constatacdes reveladas na analise
empirica desse espaco, as mutacdes de Porto de Galinhas. Eis a visdo de um

antigo veranista de Porto de Galinhas e que freqlienta regularmente a praia:

“Apaixonado confesso pela praia e pelo mar
azul de Porto, desde a infancia aprendi a amar
e respeitar o lugar que considero o “paraiso
aqui na Terra”. A minha ligacao com Porto de
Galinhas é familiar. Na década de 70, lembro-
me ainda, o acesso era feito por um estreito
caminho de areia, coberto de palhas de
coqueiros, suficiente apenas para as rodas do
jipe de meu pai.Haviam também porteiras (que
eu gostava de abrir ) e as pontes eram de
madeira. Em cada praia remota que procuro
pelo Nordeste do Brasil, estd a busca pelo
paraiso perdido de minha infancia.Os banhos
no mar cheio a tarde. O mergulho nas locas.
As janelas que dormiam abertas e os trincos
de madeira. As luzes do candeeiro. A privada e
a cacimba no quintal. A chegada das jangadas
e a balanca pesando os peixes. Hoje, quando
vejo tudo mudado, bate um saudosismo e a
vontade de que tudo voltasse a ser como era

no passado. Eu continuo indo muito a Porto
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de Galinhas e sempre me sinto chegando em
casa, mas guardo um sentimento dolorido em
cada uma dessas chegadas: a de né&o ver
novamente a Porto de Galinhas de minha
infancia”

( Trecho do depoimento do Jornalista e autor

do livro Porto de Galinhas de Angola)

Um outro depoimento de um turista contido no Caderno Viagem do
Jornal do Brasil publicada em 06 de junho de 2000 e intitulada “Verdadeiro
paraiso era a praia de Porto de Galinhas”, reafirma o olhar sobre as

transformacgdes nesse espaco nos ultimos anos:

“Conheci a praia de Porto de Galinhas em 1980, quando
tudo ali ainda era deserto e desconhecido. N&o tinha
ninguém por perto. Eu me senti no paraiso, como se o
lugar ndo fosse real. Fiquei 14 durante trés dias,
hospedado numa pequena casinha a beira — mar, que eu
nao lembro de quem era. A sensacéo de deslumbramento
foi fortissima, o azul das aguas e o reflexo do sol batendo
no mar. Adorei tudo que vi. Principalmente mergulhar
naguelas piscinas naturais e ilhas de coral. Mesmo tendo
gostado tanto, tive poucas oportunidades de voltar a
Porto de Galinhas. A Ultima vez foi ha oito anos e a
cidadezinha ja estava bastante diferente. A praia
continuava lindissima, mas as caracteristicas virgens e
intocadas , que eu havia encontrado antes, ja ndo existia
mais. Estava muito movimentada, com um grande fluxo
de turistas. Hoje eu tenho até receio de retornar, porque

eu temo que o progresso e o turismo tenham provocado
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muitas mudancas no paraiso”. (Oswaldo Montenegro —

Cantor e compositor).

Citamos o0s autores na perspectiva de entender que enquanto
mercadoria de elevado valor econbmico e consequentemente de consumo, 0
espaco €& explorado na atualidade com crescente pluralidade de usos,
redimensionando as formas de apropriagdo e os novos modos de acesso. O
turismo emerge entdo, na esfera global, como uma nova possibilidade de uso
dos espacos litoraneos pelo capitalismo, redefinindo singularidades e
engendrando consistentes rebatimentos socio-espaciais. E nesta dimensdo que

a

“Zona Costeira” torna-se a zona de contato nao apenas
da circulagéo referente a economia nacional, mas de
circuitos logisticos globais, isto €, passa a ser parte
integrante e locus privilegiado das redes aéreas,
terrestres e maritimas no ambito planetario. E mais: terra,
mar e ar se aproximam em virtude da concentragcao do

espaco” . Becker apud Coriolano (op. Cit 18).

Sendo essa area de grande vulnerabilidade, carrega consigo
marcantes reflexos dos inimeros impactos decorrentes da imensa carga de
assentamentos que se estabelecem no seu entorno. Dai compreender as
metamorfoses do espagco em analise, suscitando os seus efeitos espaciais numa

Otica eminentemente ambiental.

1 — Implicacbes Espaciais

Com a incorporacéo do turismo neste espago nos anos 70, a vila de

pescadores outrora simples e com uma dinamica tipica de um espaco
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tradicional, modificou-se com a criacdo dos loteamentos nas areas centrais,
possibilitando o surgimento das segundas residéncias que trouxe consigo a
instalacdo de equipamentos de suporte a esta atividade. Iniciou-se um processo
de substituicdo das atividades do setor primario (0 coco e a pesca) através do
aparecimento de timidos estabelecimentos comerciais que foram adquirindo
uma reconfiguracdo no sitio original de Porto de Galinhas e posteriormente uma
nova feicdo a sua artéria principal, hoje, centro de comércio e de servi¢os. A

paisagem recentemente construida,

“assenhoreando-se da paisagem primitiva ndo significou apenas a substituicao
de uma paisagem pela outra, a partir de formas e propor¢cdes mensuraveis. Simbolizou
modos diferenciados de se apropriar do ambiente, cddigos de existéncia variados,
mecanismos de sobrevivéncia diferentes, as vezes divergentes, enfim, a transformacéo
radical da racionalidade no modo de tratar a natureza e a substituichio de uma

organizagéo social tradicional por uma mais complexa”. (Luchiari, 2000:142).

Essa complexa organizacdo social que se instalou inicialmente nas
areas centrais dessa destinacdo turistica, desencadeou um expressivo
adensamento nessa fracdo do espaco, carente de areas para estacionamento,
agua potavel e rede de saneamento basico. Esse fato, associado a producéo
do lixo dos barraqueiros, transeuntes e populacdo em geral e a canalizacao
para as praias, representam os aspectos que ofuscam a beleza e o exotismo da

Praia de Porto de Galinhas.
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Ao se deparar com o lixo deixado nas areas de praia, uma turista
faz a seguinte observacdo: “se Pernambuco ndo cuidar da limpeza publica,
educando a populacéo e incentivando que lugar de lixo € no lixo, vocés perdem
o turista de suas praias. E triste caminhar na praia em frente ao hotel e ver o

descaso do lixo nas praias”. (Comerciaria paulista.)

Contudo , o crescente jogo estabelecido pelas regras do mercado
no processo de valorizacdo dos espacgos centrais favoreceu a expansao dos
loteamentos no entorno e a ocupacao desordenada das areas na Zona Oeste de

Porto de Galinhas.

“Alguns migraram das areas centrais porque tiveram seus
imoveis vendidos talvez ndo pelo preco desejado; outros
porque “acharam que Porto estava jorrando dinheiro,
vieram e ndo estdo mais podendo voltar’, e “ainda
agueles que migraram em busca de “Shangrila”, a terra
prometida onde tudo vira ouro ( sera?)”. ®
A expansdo imobiliaria além de modificar o perfil demografico da
Vila favoreceu a devastacédo da vegetacdo nativa e aos aterros indiscriminados
onde ergueram-se as vilas de Soco, Salinas e Pantanal, areas condicionadas a
aglutinar os grupos sociais menos abastados desse espaco turistico no visivel

processo de segregacao residencial.

8 Trecho da fala de D. Zefinha em entrevista ao autor da dissertagéio e depoimento do Jornalista Arnaud Matoso ao
comentar o descaso com o meio ambiente de Porto de Galinhas, na Folha de Pernambuco de 20.05.2000.
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Para Fabio Pedrosa, em matéria publicada pelo Jornal do
Comércio em 09 de marco de 1999, sobre o relatério para Gerenciamento

Costeiro do Litoral Sul — Gerco,

“esse crescimento desordenado, que algumas
pessoas confundem com desenvolvimento,
precisa ser revisto e as atividades realizadas
nesses locais como o turismo, tem que ser
bem conduzidas, adequando - se as

caracteristicas ambientais de cada municipio”.

As implicagbes espaciais consequéncias da difusdo do turismo em
Porto de Galinhas tornaram ainda os espacos publicos interditados para o0s
moradores e visitantes. As ruas centrais da vila tém o acesso fechado para
veiculos, principalmente nos finais de semana, evitando-se acidentes e
congestionamentos pelo intenso fluxo de visitantes. Essa medida da Prefeitura
Municipal causou questionamentos para 0S comerciantes que inicialmente
acharam-se prejudicados. Por outro lado, segundo o Secretario de Infra-
estrutura do municipio, a medida € uma forma de garantir a tranquilidade para os
moradores e turistas que visitam o centro da vila para lazer e compras, ja que
as pessoas que residem nos trechos bloqueados terdo passagem livre com seus
veiculos até seu destino. A acdo da Prefeitura de Ipojuca tornou-se agradavel
aos visitantes, “nés turistas precisamos de tranquilidade para “gastar’” 0 nosso
dinheiro.O transito e a confusdo da cidade, especialmente a noite, faz com que
evitemos sair e consequentemente gastar’. (Diretor de empresas em

Pernambuco)

A acelerada expansdo dos imoOveis nas areas mais afastadas da

Vila de Porto tem promovido a reducdo dos imensos coqueirais e 0
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desaparecimento das trilhas da costa. A praia, um bem publico, o0 maior
patriménio para o lazer nas areas litoraneas, pelas formas de apropriacédo
constatadas no espagco em estudo, passa a ter o acesso privatizado. Para os
técnicos da CPRH,

“um dos mais sérios problemas detectados pelo Gerco /
PE refere-se ao avanco litoraneo, causado principalmente
pelas construcdes irregulares de casas e hotéis a beira
mar ou a margem dos rios. A maioria das obras
irregulares provoca erosdo marinha e assoreamento dos
rios (acumulo de areia no leito)”. (Jornal do Comércio —
Caderno Ciéncia e Meio Ambiente — 23.05.1999).

Ao observar o arranjo da orla no trecho em analise, constata-se a
delimitacdo dos espagos por muros construidos sobre a vegetacéo rasteira ou
cercas e troncos que sdo fixados pelos veranistas ou empresarios que tentam
coibir o fluxo de pessoas e veiculos em areas publicas. Esse fato tem
promovido a insatisfacdo dos bugueiros que sentiram-se prejudicados apos a

instalacdo dos resorts nas referidas areas de elevada valorizacdo econdémica.

De acordo com o Decreto Municipal 277/99 de 02/02/1999, Art. 1° -
“Fica terminentemente proibida a circulacdo de veiculos automotores em toda
orla maritima do litoral de Ipojuca”. Mesmo com o decreto em vigéncia, permitia-
se a circulacdo de veiculos nos trechos de menor fluxo de banhistas. Porém, a
chegada de grandes empreendimentos levou o poder publico a aplicar
severamente a Lei, reduzindo as opc¢des para 0s passeios em varios trechos do
litoral, inclusive aos sabados, domingos e feriados, beneficiando, na opinido dos

bugueiros, os interesses dos agentes de maior poder aquisitivo.

De acordo com o presidente em exercicio da associacdo dos

bugueiros, Lourival Junior,
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“a maior dificuldade com a proibicdo definitiva da praia é
ndo ter uma trilha bem definida. A praia de Muro Alto é
muito elogiada pelos turistas, mas como chegar la se ndo
temos acesso pela trilha nem pela praia? Os loteamentos
estdo sendo um obstaculo a realizacdo dos passeios e a
sobrevivéncia dos préprios bugueiros. A prefeitura deve
discutir junto com nossa associacdo uma trilha para a
realizacdo dos passeios a fim de que todos possam

ganhar e o dinheiro circular na regiao”.

Os ambulantes da praia de Muro Alto também sentiram os efeitos
dessa restricdo do acesso de veiculos em alguns trechos do litoral, pelo governo
municipal. O desabafo de um vendedora ambulante classifica bem esta

realidade:

“Estamos sofrendo com a chegada desses hotéis. Eles
vem para tirar a vez dos nativos. Cada tijolo que é
colocado para subir uma parede, € como se tivesse
trando um pedagco de mim. Como os bugres sao
proibidos de descer para a praia de Muro Alto, ficamos

sem os turistas”.

Diante do exposto, reafirma-se a necessidade de reordenamento
do espaco para fins turisticos, mas ndo se pode impor limites sem apresentar
alternativas para aqueles que sobrevivem dos servicos oferecidos ao turista.
Desse modo, observa-se que as restricdes para a utilizacdo do espaco pelo
turismo, acabaram trazendo fortes rebatimentos de ordem econbmica e, por

conseguinte, social.
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Mas s&o 0s recursos naturais 0s atrativos mais significativos para o
desenvolvimento do turismo neste espaco, sejam também aqueles que mais
tém sofrido os efeitos decorrentes dessa atividade. Seguramente, a maior
atratividade € o mar em sintonia com o arranjo espacial dos arrecifes e o
expressivo efeito dos movimentos da maré, que durante duas vezes ao dia,
vislumbra uma beleza singular capaz de tornar esta porcdo do espaco a
destinacédo turistica mais visitada do planeta. Para elucidar essa problemaética,

recorremos mais uma vez aos escritos de Matoso:

“A Praia de Porto de Galinhas vive atualmente um
momento peculiar em sua recente historia de “balneario
da moda”. Possui uma estrutura hoteleira decente, tem
bons bares e restaurantes (apesar das falhas no
atendimento), estrada asfaltada, boa divulgacdo e uma
beleza natural imbativel. Desse ponto de vista, € o lugar
perfeito para se investir em um novo empreendimento ou
simplesmente curtir umas férias. Porto de Galinhas seria
o “Paraiso na Terra” se por tras de toda beleza mostrada
ao turista ndo houvesse 0 descaso com O meio

ambiente”. (Folha de Pernambuco, 20 de maio de 2000).

Inegavelmente visiveis impactos de ordem ambiental s&o

constatados ao longo dos 15 km do litoral definidos para o presente estudo.

O crescimento do fluxo para Porto de Galinhas ampliou a visitacao
as piscinas naturais intensificando a forte pressdo exercida sobre os arrecifes.
Para um consultor paulista, “deveria ser dada especial atencéo a
preservacdo da natureza”, do mesmo modo que um professor de Biologia
ressalta, “a grande quantidade de pessoas nos arrecifes acabam gerando um
forte impacto ambiental” (visitante paulista). Some-se a este fato a fixagcao de

jangadas sobre os arrecifes algais e de corais, aléem do lancamento de
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alimentos humanos (péo, biscoito e coco) para as espécies de peixes
encontrados nos aquarios naturais. Segundo as informagfes obtidas pelo autor
da pesquisa no Departamento de Meio Ambiente da Secretaria de Turismo de
Ipojuca, a acdo predatoria do homem estava alterando a coloracdo das espécies
e colocando em risco sua sobrevivéncia. Outra pratica comum desenvolvida
nesses ambientes € a pesca predatoria de polvo com produtos toxicos, afora a

presenca de ancoras sobre 0s corais.

Nos estuarios dos Rios Ipojuca e Maracaipe € continuo o
lancamento de bombas para a préatica da pesca e determinante o avangco do mar
associado a consequente derrubada de coqueiros, onde inclusive foi construido
aleatoriamente muro de protecdo a margem do Rio Maracaipe. O resultado pode
ser comprovado em estudos realizados pela CPRH que apontam como
resposta as acdes antropicas, a diminuicdo na quantidade de peixes e a
reducdo da comunidade de cavalos-marinhos. Ressalta-se neste momento, a
acdo de algumas empresas instaladas na regido que lancam residuos nas
aguas dos rios e que contaminam os mares, interferindo na sobrevivéncia dos

pescadores e acentuando os problemas de ordem ambiental.

Em funcao disso,

“é importante lembrar que na exploracao turistica dos
recursos ambientais se considere 0 impacto que
esse processo ira acarretar sobre o meio, procurando-
se atenuar a0 maximo 0s conseqientes prejuizos
e calculando - se a capacidade de absorcdo do
ambiente para se evitar seu irremediavel

comprometimento” (Aulicino, 1997:30).

Evoca-se em Matoso (Op.cit. 67), 0 seguinte texto intitulado “da

consciéncia ecologica”:
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“Barraqueiro de praia
vendedor de coco

Ambulante de sorvete, amendoim

nativo, turista
surfista, farofeiro,

viajante, aventureiro

unir-vos na preservacao da praia
das 4guas, dos peixes

da fauna e flora

saquinho de plastico
pra guardar poluicao
vigilancia ecologica
marcacgao cerrada

consciente, esclarecida

preservar é preciso

em Porto é preciso muito mais”

A luz dessa perspectiva, a Prefeitura de Ipojuca objetivando
amenizar 0s expressivos impactos ambientais do turismo, tem procurado
desenvolver algumas ac¢des para o controle de uso dos recursos naturais, tais

como:

e Criacdo da base de estudos em parceria com a UFPE (Gescq) para
monitoramento de baleias, golfinhos, peixes — bois e tartarugas que

costumam desovar nas praias da regiao;
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e Criacao do Hippocampus, projeto que tem por objetivo a preservacao do
cavalo - marinho por meio de mergulhos semanais nas areas de mangue
do municipio, principalmente no Pontal de Maracaipe, onde os animais

sao capturados, marcados e devolvidos ao habitat;

e Limpeza periddica nas praias com equipamentos que permitem uma

varredura ao longo do litoral;

e Fiscalizagdo intensiva das formas de uso e exploragdo dos recursos

naturais;

e Estudos para criagao de trilhas para visitagao aos arrecifes;

e Conscientizacdo dos jangadeiros para alimentacdo dos peixes
ornamentais com o0 uso de racdes apropriadas para as espécies e nao
com o uso de alimentos humanos;

e Definicdo de lugares especificos para ancoradouros das jangadas;

e Convénio com a Latasa para compra do material reciclavel (latas e

plastico) recolhido em Porto de Galinhas;

e Realizagdo de campanhas periddicas “Praia Limpa” em parceria com o

setor privado;

e Discussao junto a comunidade para fechamento do Pontal de Maracaipe

para veiculos.
Considere-se que diante do quadro de descaracterizacdo dos

ambientes naturais, resultado do processo de consolidacéo espacial do turismo,

faz-se mister destacar ainda a necessidade de direcionar algumas iniciativas
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voltadas para a protecdo do meio. Fundamentando-se em alguns estudos
desenvolvidos por Ruschmann, Lombardo e Caselha, Ueda e Vigo, Menezes e
Santiago®, pode-se propor para o desenvolvimento do turismo em sintonia com a

utilizac&o racional dos recursos naturais, as seguintes acoes:

e I|dentificar e buscar alternativas para minimizar os problemas

ambientais resultantes da consolidacdo do turismo;

e Promover o manejo, coleta, tratamento e destinacgédo final do lixo;

e Proteger os objetos e sitios historicos;

e Respeitar os interesses das populagbes nativas, observando-se suas

tradicdes, sua cultura e seu desenvolvimento com base local;

¢ Intensificar a fiscalizacdo em areas de protecdo ambiental;

e Resgatar 0os espacos de uso publico que sofreram um processo de
privatizacdo velada pela ineficiéncia da fiscalizagéo do poder publico ou

auséncia de uma regulamentacédo especifica;

e Implementacdo e desenvolvimento de projetos de tratamento de
esgotos (ap6s a instalacdo da rede de abastecimento de agua e

esgoto) a partir de prioridades definidas por um diagnostico ambiental;

e Realizacao de projetos de urbanizacéo e paisagismo na orla do litoral
de Ipojuca, objetivando um maior contato e valorizacdo da populacdo

com o0 ambiente;

° . Referencias para estudo de caso em consulta realizada no titulo Turismo e Ambiente: reflexdes e propostas de
Adyr Balastreri Rodrigues,1999.
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e Desenvolvimento de programas de Educacdo Ambiental divulgando o
Projeto Hippocampus e Gescq, envolvendo a participacdo da
comunidade local e desenvolvendo nestes atores a consciéncia sobre

0s conceitos de ecologia, turismo e desenvolvimento sustentavel,

e Desenvolver atividades junto as escolas despertando a consciéncia
sécio-ambiental e a cidadania através da realizacdo de palestras,
sessdes de videos, oficinas, arte, exposicoes, arte e demais atividades
que possam retratar a importancia do turismo como instrumento capaz

de atingir a melhoria da qualidade de vida.

A partir de tais acepcbes , busca-se as possibilidades para se
desenvolver o turismo a luz de uma perspectiva sustentavel, que no dizer de
Garrod apud Silveira (2001:139)

“se propbe a reduzir as tensbes e friccbes surgidas a
partir das complexas interagcdes existentes entre a
indUstria do turismo, os visitantes, 0 meio ambiente e as
comunidades locais que sdo os anfitrides do mercado do
lazer e da viagem... um enfoque que visa manter a longo
prazo a viabilidade e a qualidade, tanto dos recursos
naturais quanto culturais”.

Por fim, analisar-se-a os efeitos de ordem econdmica e social.

2 - Economico-social

Afirma Coriolano (1999:121) “que o turismo pode beneficiar as
pessoas e os lugares. Com o turismo, as pessoas tém oportunidade de crescer
cultural e economicamente, pois 0 contato entre as pessoas € sempre

enriquecedor e o0 contato turistico implica também em relagdes comerciais”.
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Partindo dessa premissa, afirmar-se que o advento do turismo
substituiu as atividades, condicionando a expansdo dos setores secundario

através da construcdo civil*

e terciario da economia, com uma ampla
diversificagdo de opcdes atinentes ao comeércio e ao lazer. Constata-se o
aguecimento do mercado imobiliario numa matéria intitulada “Flat Vira Moda em

Muro Alto” publicada pelo Jornal do Commeércio em 02 de fevereiro de 2002:

“o setor da construcdo civil encontrou na paradisiaca
praia de Muro Alto — nove quildbmetros ao norte de Porto
de Galinhas — um novo filao para atender a uma
demanda imobiliaria especifica: os flats de luxo. Eles
misturam o clima dos resorts tropicais com a praticidade
de venda propiciada pela politica hibrida de residéncia e
hospedagem. S&o nada menos que quatro novos
empreendimentos. A praia vai se tornar a nossa Costa
do Sauipe, compara o diretor da Moura Dubeux,

referindo-se a praia mais badalada do litoral baiano”.

Contraditoriamente ao frenético dinamismo da economia e ao
surgimento de novas atividades, ha o desaparecimento de algumas outras, e
com elas, dos agentes que constituiam a vida e a cultura tradicional de Porto de
Galinhas. Para D. Zefinha da Igreja, como é conhecida em Porto, “o pescador &
um personagem em extingdo”. Com a prosperidade do turismo, muitos
pescadores transformaram-se em caseiros, ambulantes, bugueiros,
comerciantes e jangadeiros. Diante de tal afirmacgao e para melhor expressar as
relacbes econdmicas desencadeadas nesse espaco, apontam-se de acordo

com as informacdes obtidas na Secretaria de Turismo de Ipojuca, dados sobre
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0s varios empreendimentos e servicos oferecidos em Porto de Galinhas, a

saber:
Tabela 8
Servigos Oferecidos

Servigos Quantidade Categoria
Hotéis 14 Hospedagem
Pousadas 70 Hospedagem
Restaurantes 39 Alimentacao / Bebida
Shopping 01 Comércio
Casas Noturnas 03 Lazer
Jangadas 96 Lazer
Barracas 70 Alimentacao / Bebida
Vendedor Ambulante 80 Diversos
Buggy 200 Lazer
Prestadoras e Servicos 314 Diversos

Fonte: Secretaria de Turismo, 2002

A partir da compreensao desse quadro conclui-se que o turismo tem
se firmado como uma atividade econémica capaz de promover alguns impactos
significativos nesse espaco: a diversificagcdo da economia e geragcdo de
empregos, associado a elevacdo das taxas de ocupacdo e aumento na

circulagcéo de capital.

Dessas ocupacdes, ganham peso mais significativo o bugueiro e o
jangadeiro. Assim como no passado, a jangada continua atualmente sendo um
elemento importante na paisagem das praias do Nordeste e de modo em
particular, em Porto de Galinhas. Apés ter sofrido algumas modificac6es desde
as suas origens no século XVII, a jangada corresponde a uma embarcacdo com

vela triangular, cujo nome foi atribuido pelos portugueses a partir do vocabulo

10 E crescente o ramo da construcéo civil na regido. Segundo estimativas de um mestre de obras, cerca de 3.000
pessoas trabalham no setor através de contratos temporarios que séo firmados em periodos que variam de 06
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“juntar”. Tem origem no idioma tamil da india, pais onde os portugueses haviam
passado antes de vir ao Brasil. Assegura Sr. Luiz de Esmelino, nativo pescador
que reside desde 1938 em Porto de Galinhas, “que o turismo melhorou as
oportunidades de emprego. Muitos pescadores passaram a trabalhar menos em

outras atividades e a ganhar mais”.

Entretanto, como a propria funcionalidade do lugar, a forma de uso
desse elemento se modificou com o tempo. No passado, essas embarcacdes
serviam de instrumento para a pesca. Eram produzidas de modo mais simples e
utilizadas pelos pescadores para a atividade pesqueira. Reconhecia-se 0
pescador pela cor da vela. Atualmente, as 96 jangadas espalhadas na praia
servem para 0 passeio nas aguas mornas e cristalinas do mar tranquilo e visita
as piscinas naturais de Porto de Galinhas. O Sr. Aroldo, presidente da
associacao de jangadeiros, em entrevista concedida ao autor deste trabalho
afirmou que a renda média mensal por jangadeiro € de R$: 700, 00 reduzindo
para R$: 400 ou R$: 450,00 em baixa temporada. As velas, antes identificadas
pelas cores, hoje sé@o reconhecidas pela marca do patrocinador que paga a

média de no minimo R$ 90,00 / més para manter a divulgacdo de seus produtos.

Acrescente-se que as demais atividades como o0s bugueiros,
barraqueiros, vendedores, ambulantes e prestadores de servicos, conseguem
obter rendimentos mais expressivos com tendéncia a ampliacdo da margem de
lucro. Observe-se que esse fato esta diretamente associado e dependente da
sazonalidade do turismo local, sendo a partir desses beneficios econémicos que

se avalia as vantagens produzidas pelo turismo.

Outrossim, os variados setores em conjunto ao de alimentacéao,

hospedagem e construcéo civil, empregam significativa parcela da méo — de -

meses a 03 anos, observando-se “in loco” uma fragdo de méo-de-obra local carente de qualificagéo profissional.
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obra local, em sua maioria desprovida de qualificacdo e subordinada aos baixos
salarios oferecidos pelos empreendedores. Grande parte dessa demanda é
oriunda do Distrito de Nossa Senhora do O e lugares circunvizinhos,
enquanto aqueles que exercem as funcbes de comando nesses Servicos
apresentam elevado nivel de qualificacdo e se originam de Recife, cidades da
area metropolitana ou interior do Estado, Sul do pais ou ainda de outros

paises.

A partir dessas consideracfes, relatamos um trecho da fala de um funcionario
do ramo hoteleiro de Porto de Galinhas:

“trabalho ha dez anos no ramo de hotelaria. Como eu, alguns funcionarios até
conseguem fazer carreira, mas sédo poucos. Os salarios sdo baixos, e a gente sO
consegue melhorar os rendimentos quando amplia a jornada trabalhando as horas
extras ou folgas. O que compensa sao algumas vantagens como o tratamento que
recebemos. No hotel em que trabalho ndés temos alimentacdo, acompanhamento
psicolégico e até atividades de lazer como o futebol. Somos muitos cobrados, mas
temos alguns poucos beneficios. O salario da maioria € baixo e o nivel de qualificacao
da méo de obra também. S6 quem vem de fora ( 20% do total dos funcionarios) € que
tem os melhores cargos e os maiores salarios. Mesmo assim, € melhor ficar onde estou

porque o salario € sempre igual a outros hotéis”.

E a partir desse principio que Coriolano (1995:8) argumenta com

propriedade :

“a atividade turistica apesar dos apelos no sentido da
geracao do emprego e da renda, na realidade, jogam as
comunidades locais ao empobrecimento gradual pela ndo

absorcdo da mao - de - obra nativa, que, marginalizada e

00 Distrito de Nossa Senhora do O esta situado a 8,9 km de Porto de Galinhas. E o lugar muito visitado por
turistas e tem recebido maior influéncia da difusdo do turismo na regido, apresentando inclusive maior tendéncia
para o rapido processo de urbanizacdo. E considerado hospitaleiro, constituindo-se como o grande viveiro de mao-
de-obra a essa atividade, uma vez que expressiva parcela de populacdo desse distrito € absorvida pelas atividades
de suporte ao turismo receptivo.
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abalada culturalmente, partem para a luta desigual pela

sobrevivéncia”.

Todavia, € no misto circuito informal e mais acentuadamente da
economia formal, que se evidencia com maior expressdao a dinamica
econdmica do turismo nesse espaco. A despeito da variedade de lojas
instaladas no centro de Porto de Galinhas, acrescenta Rodrigues, em

depoimento concedido ao autor da pesquisa:

“Dai eu estava imaginando que pelo nivel dos artigos que
eu vi la, acho que a clientela esta se modificando e esta
aparecendo lojas mais finas com artigos lindissimos.
Podemos perceber que enquanto outros lugares
comecam do sofisticado e vao para R$: 1,99, aqui é
diferente. Aqui parece que a clientela esta se sofisticando
e 0 comércio tendendo também. Na medida que abrem
0s resorts, esses hotéis grandes, ai abrem-se as lojas
mais finas. Entdo vocé vé o designer da loja ela é
fechada, com ar condicionado, poucas pecas, sem prego
nas vitrines, entao esse comércio esta me indicando uma

coisa assim como Buzios".

Nota-se que uma das causas desse processo € o Vvisivel
investimento no setor de comércio das lojas de roupas, artigos de praia e
souvenirs que tém surgido recentemente, no propdsito de oferecer a uma

demanda cada vez mais exigente, amplas opcdes e sofisticados produtos.

Outrossim, efeitos diversos sdo revelados neste dinamico ritmo de

crescimento da economia local. Se por um lado os visitantes sdo contemplados
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com uma variedade de precos e produtos, de outro o elevado preco dos
produtos e servicos, a ocupacdo das vias principais e a insisténcia dos
ambulantes, servem de incomodo para 0s que buscam a tranquilidade, o
descanso e o lazer. No tocante aos precos oferecidos pelos servicos, a
comunidade local paga o preco do turismo, “e o turista que visita Porto de
Galinhas sai literalmente assaltado” (Trecho do depoimento de Junior - Jovem

residente em Porto de Galinhas”).

Um olhar mais atento sobre as sucessivas transformacdes
econdmicas deste cenario turistico pode nos ajudar a compreensdo do
crescente fluxo de pessoas, capitais, expansao comercial e dos servigos; maior
oferta de emprego, facilidade de deslocamento e melhoria da infra-estrutura. No
entanto, a estrutura para atendimento da demanda em alguns momentos tem se
revelado incompativel com o acelerado ritmo de crescimento do turismo. O
intenso fluxo de visitantes em periodos de alta estacdo tem promovido a perda
da tranquilidade, facilitando a ocorréncia de arrombamentos nas segundas
residéncias, furtos de carros e assaltos aos turistas em varios trechos do litoral,

0 que habilita o paraiso a tornar-se num “porto da inseguranca”.

7z

Em sintonia com esses problemas, é notavel a disseminac¢do da
droga entre os jovens, somado ao envolvimento de adolescentes que entraram
no rol dos programas, acenando a visibilidade do turismo ndo apenas do sol e
do sal, mas também do sexo. Evidentemente que ndo se atribui unicamente a
atividade turistica o surgimento desses problemas de ordem social, mas é
incontestavel negar que o crescimento do fluxo turistico tenha intensificado a
ocorréncia de tais problemas em escala local. A propdésito, alguns jovens
afirmaram ser o crescimento desordenado o maior problema de Porto de
Galinhas. Para Thiago, “falta planejamento” enquanto Paulo denuncia “a

necessidade dos Orgdos Publicos de tomar iniciativa propria, capaz de
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transformar Porto de Galinhas mundialmente reconhecida como €, mas com

uma infra-estrutura capaz de suportar 0 seu crescimento”.

Assim, tendo em vista a descaracterizacdo e degradacéo da cultura
local, e a partir dos efeitos perversos do turismo nesse espago, funde-se nesse
instante depoimentos de nativos, veranistas, turistas e empresarios locais,
anunciando-se algumas acdes a serem norteadas pelos 6rgédos de fomento ao
turismo a fim de alavancar o nivel de crescimento dessa atividade em sintonia

com a melhoria do atendimento e o desenvolvimento social:

e Promover o incentivo e o desenvolvimento do turismo, diversificando as
atividades econdmicas e integrando outras que sejam significativas para a

dindmica da economia regional,

e Incentivar a preservacdo, valorizacdo e difusdo da cultura local
assegurando o intercambio e divulgacdo dos aspectos histéricos —

culturais;

e Através dos programas de capacitacdo de méo - de - obra e geracdo de
renda, oferecer cursos de qualificacdo aos diversos profissionais e
comunidades envolvidas no setor, como forma de prepara-los e
sensibiliza-los a recepc¢do ao turista e a melhoria do nivel de atendimento

e de qualidade dos servicos;

e Disciplinar as atividades comerciais no sitio original, adequando-as a um

perfil compativel com a preservacgao paisagistica;

e Implementar, em parceria com os diversos segmentos, 0 sistema de

seguranca publica;
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e Ampliar as oportunidades de lazer a partir da recuperacdo de &areas
publicas e construcdo de equipamentos que desenvolvam habitos para a
pratica de esportes;

e Promover parcerias entre a esfera publica e os distintos segmentos
sociais ( planejadores, cientistas, comunidade local, ONGs, empresarios e
autoridades diversas), a fim de garantir a elaboracéo de diretrizes para o
consolidado desenvolvimento do turismo a luz do planejamento calcado
principalmente nos interesses da comunidade e nas especificidades do
lugar, assegurando também uma maior autonomia as instancias do poder

publico local;

e Criacdo do Conselho Municipal de Turismo ou implementacdo de suas

acoes;

e Reestruturar o atendimento médico-hospitalar;

e Promover o inventivo a geracdo do emprego e renda as populacdes

menos abastadas do entorno de Porto de Galinhas.

Diante da elevada importancia econémica do turismo e difusédo
nesse espago, ha de se reafirmar o papel de Porto de Galinhas no contexto
transnacional do turismo de massa. No entanto, a preocupa¢do em dinamizar a
economia local, proteger o meio natural e elevar as taxas de emprego e niveis
de ocupacéo com distribuicdo mais equitativa da renda, devem se constituir em
principios basicos norteadores das politicas formuladas para o turismo em

qualquer regido do pais.
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Entretanto, a partir dessa perspectiva e das gritantes modificacdes
da paisagem no sitio de Porto de Galinhas e mediante a valorizagdo do espaco,
O Uuso e ocupacao desordenada do solo, afora o processo de segregacao
residencial, defende-se o desenvolvimento da funcdo turistica através do
redirecionamento das politicas publicas e da regulamentacdo de tal atividade,
objetivando a ampliacéo das possibilidades para a melhoria da qualidade de vida
dos nativos, residentes e daqueles que chegam para visitar o consolidado

espaco turistico de Porto de Galinhas.
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Consideragdes Finais

O frenético ritmo desenvolvimentista engendrado pelo turismo no mundo
moderno e suas repercussdes impregnadas no espaco tem revelado a importancia dessa

atividade para os estudos geogréaficos.

Inegavelmente, o espaco geografico se constitui na atualidade
como o principal objeto de consumo do turismo. Resultado da atuacdo e
interacdo de diversos fatores numa dimensdao histérico temporal, reveste-se de
elevado valor paisagistico e cultural para impor uma dinamica de correlacéo e
interdependéncia entre o local e o global. Parafraseando Silveira (2000:37), a
producéo global do turismo é baseada em formas de organizacdo da atividade

gue impde ritmos a sociedade.

Assim, reconhecidos como espacos turisticos, constituem-se a partir
dos processos que permeiam a acdo dos agentes econdmicos, viabilizando a
reproducéo da funcéo turistica, cujos efeitos podem ser percebidos em multiplas

esferas.

N&o obstante, importa ressaltar que a realizacdo do presente estudo
abre-nos candentes oportunidades para o aprofundamento das reflexdes e o
desmembramento de outros estudos que evoquem as implicacdes decorrentes
da atividade turistica em Porto de Galinhas, afora as possibilidades de
redirecionamento das politicas de planejamento a esta atividade no aludido
espaco. Este, pelo expressivo valor paisagistico e cultural, projetou-se como
uma destinacdo de relevo nos cenarios do turismo mundial, dinamizando a
economia, reconfigurando o arranjo espacial, atribuindo-lhe a este novas
funcionalidades e modos de uso e apropriacao do solo, além de impor uma nova

forma de organizacgao social.
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A partir dessa perspectiva, pode-se pontuar no transcurso desta

Dissertagao, os seguintes resultados:

- Porto de Galinhas, anteriormente subordinada a economia acgucareira,
emerge como importante espaco turistico a partir dos anos 80, embora tenha

sido descoberta pela sua beleza cénica ja na década anterior;

- A consolidacado desse espaco turistico diversificou as atividades econ6micas,
ampliando as oportunidades para a geracdo de emprego e renda, dada a

instalacdo de uma ampla infra-estrutura de apoio ao turismo;

- O turismo balneério de Porto de Galinhas valorizou o espaco paradoxalmente
as alteracbes do perfil demografico local e a segregacédo residencial

evidenciada na expansao do setor imobiliario;

- Utiliza de forma intensiva e desordenada os recursos naturais contribuindo a
descaracterizacdo do quadro paisagistico, associado ao uso, modificacdo ou
substituicdo dos objetos naturais e culturais pelos novos fixos que se

instalam;

- Reveste-se de um forte refinamento, recriando a paisagem e tornando-a cada
vez mais artificializada para suprir os sonhos, desejos e expectativas

daqueles que almejam o conforto, a tranquilidade e ao prazer;

- Mostra-se singular diante das belezas naturais, ao mesmo tempo em que
vislumbra-se de forma homogénea, sob a égide da reproducdo do capital e
do proprio turismo face a pasteurizagcdo dos espacos turisticos imponentes

em qualquer fracao do globo terrestre;

Por fim, aponta-se a preméncia de uma acgédo coletiva das esferas
publica (municipal , estadual, federal) e empresarial, no propésito de transformar o
turismo numa atividade rentavel capaz de gerar emprego distribuindo de forma mais
equitativa a renda, assentado no modelo de desenvolvimento que garanta a
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sustentabilidade do meio, o bem estar dos visitantes e a melhoria da qualidade de
vida da populacgéo local e dos municipes.
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UNIVERSIDADE FEDERAL DE PERNAMBUCO
CENTRO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
DEPARTAMENTO DE CIENCIAS GEOGRAFICAS

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

PESQUISA DA DEMANDA TURISTICA

N." DO QUESTIONARIO DATA

1 T

I Oual o estado ou cidade onde o Sr. () reside?

A Pals;

13 Estado:

C. Cidade

11 Se estrangeiro:

Por qual cidade o (1) Sr (a) chegou no Brasil?

2 I_l Sexo

I = Masculino

3 D Faixa etana

I-18A2s
2-26 A35
1-36A 50

2 - Feminino

4-51A6s
5~ Acimade 65

4. Qual a sua ocupaglo principal? ( Scjn 0 mais especifico possivel),

S.D Primeim vez que visita esic local?

I = Sim

r.,u Esti vigjando:
I - So
1= Com lamilia

2 — Niio

2 .. Com amigos
4 - Outros ( )

7 D Sua vingem foi organizada por agéncia?

8 D Qual o tipo de transporie utilizado para chegar a esta localidade? (Assinale mais de um se necessirio)

I - Sim
I = Onibus
I~ Aviflo

2 - Nilo

2 ~ Autombvel
4 — Outros ( )

9_D Deslocou-se do local de residéncia diretn e nnicamente para Porto de Galinhas?

| - Sim

2 — Nio

(Se responder Sim, passe pura a questio 10)

9.1 Ou. Porto de Galinhas ¢ apenas uma parada para um roteiro mais amplo?

- Sim

2 - Nio

9.2, Em caso alinmativo, qual ou quais os outros pontos de estada?

10. Quantos dias permanccen ou permanceerd nesta localidade?

I D ) que motivon sun viagem 2 esta localidade?
I = Turismo/lazer, simplesmente.
2 - Visila a parenles/amigos
1~ Congressos/convengdes

1 - Negocios
5~ Outros (

)

12. D Sc Turismo/Lazer, o que mais molivou:

| — Atrativos naturais

1 Outros (

2 — Manilestagdes historicas/ culturais
)
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13 H A inlludncia dessa viagem, deve-se a-
T Informagaes de parentes/amigos 2 — Agéncia de viagem
1 Propaganda/publicidade 4~ Ji conhecia o local
SoOutros (- T el
(Se indicou propaginda. responds a questio 14)

14 [j Oual o veiculo de influénein?

I Jomal 2 - Revisia
1 Widio 4 — Televisao
5 Folheterin 6 ~ Cantaz /pdster .
7~ Empresa de cartfio de crédito 8 — Outros ( )
15 E' Pensa em voliar a esia localidade?
1 Sim . 2 - Nio
Qualifiue os atrativos turisticos (OTIMO] BOM | REGULAR | RUIM | PESSIMO NAO OPINA
_ | 2 3 4 5 6
:; H ATRATIVOS NATURAIS
MANIFESTACOLS TISTORICOCULTURAL L
Qmithiligne o8 cquipmmentos e servigos listicos OTIMO | BOM REGULAR | RUIM PESSIMO [ NAQ OPINA
- din Iug,ur. _ — 1 2 3 4 5 [
s [] | rovmeaminios v LAz
o [ ] | rAssEos oreRrECOS
0. [] | SERVICOS DE RECEIVOREMPRESAS
2 [] [nosenanmanirovo
2 | 7] |mrorMAcAOnURISTICA
23 [ ] |sINALIZAGAO TURISTICA |
[ MEIOS DE TIOSPEDAGEMI 0TI, - il
xn (] POUSADAS [ | I | S
25 L] | narEsmES tAURANTES
2. [ ] [oversons notornas
27. I:] E'\XIS!IRANSH)I{'HEI.nt.‘a‘\l.
Quwahilique a milia-cstutie de Porte de Galinhas [ OTIMO BOM REGULAR | RUIM PESSIMO | NAO OPINA
: | 2 3 4 5 6
% D a1MtJNlcng't‘;rfs;('{)mu-:rwm,m-'uNliJ
79 D AGtA
W [] [SEGURANCARUBLICA
o [] [emMeezaropLca
v [] [sanEamenTo
o [] [eNerGia
Mo ] [SERVICOS DE SAUDE EMERGENCIA
LT,
5. Cite dois aspectos desta localidade que:
Mais Ihe agradaram:
Mais Ihe desagradaram:
Obs:
Obrigado pela sua dedicagdo,
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UNIVERSIDADE FEDERAL DE PERNAMBUCO
CENTRO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
DEPARTAMENTO DE CIENCIAS GEOGRAFICAS

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

RESEARCH OF TOURISM ENTRANCE

DAL

LTI

I Country of cinzenship
Country and ¢ty of residence

11 What was the lirst city that vou arrive in Brazil?

;‘[:II Sex
natle 2. [emale

‘-rJ Age
I 1810 25
RO T B
T e 0
4 Slto6s
5 More than 65

4 What 1s vour principal accupation?

5 Is this the Tirst time that vou come here?
ves 2. not
--‘ I You' re s eling with
I alone 3. lamily
2 [riends 4 other )]

7 U Was vour travel organized by a travel agency?
I ves 2. not

8 D Whant kind of transport did vou use to arrive here?
I bus 3. automobile
T arplane 4, Other ( )

g [—]j id you come straight to Porto de Galinhas?
VOS 2. Not

" D Is Porto de Galinhas just a stop aver?
I ves 2. Nol

P2 AP vour unswer is ves, what are the other places?

10 tmended lengt of stay

I (_—l_, Parpose of visi
1

lounism/eisure
Y visil to relatives/friends
T CONREresses
4 business
5 other { )

12 D IM tourism:

| nalwre attractions
2 history demonstration/culiure
3 other ( )

151



13 D What was the divalgation that brought you here? ’

I newspaper 5. pamphlet
1 magazine 6. poster
i ndio 7. credit card company
4 television 8 other (_ )
¢
14 ':l Would you like to come back here again?
1. ves 2. Not
Qualify the Porto de Galinhas tourism Excellent | Good Regular | Inferior Terrible ] Don’t pine
atiraclions. 1 2 k] 4 5 : 0]
- T
13 [] [maturE atiractions |
o [] [Hs1ORY DEMONSTRATIONS/CULTURE
Qualily the towrism service Excellent | Good Regular | Inferior | Terrible Don’t pine
1 2 3 4 5 1]
17 D LEASURE EQUIPMENT }_
i ] [rxcursions | _
v [ ] | AsENey sErvicr
w [ [noseriainy "
[r——— 1]
[ |rourism inForMATION
2 [] |1ourisMm - siGN
x5 [) | accommopaTion
2 L] |uarsmestauranTs
25 I:] NIGHT RECREATIONS
2. ] |raxviransrorrtaTioN ‘
Quality Porto de Galinhas™ tructure Excellent | Good Regular | Inferior ‘ Terrible | Don't pine
TS e ——— l 2 3 J 5 ! ()
COMMUNICATION(POST-OFFICE/ {
» [ TELEPHONI)
. [] Wtk l
2w [ [PuBLic saFETy
(] [ruse N T ' _
0 'WBLIC CLEANNESS
T . i
3t ] [sANITATION |
o[ |eNerGy i
B[] |EMERGENCY SERVICEAEALTT]

34 Tele two aspects that
you enjoved most:
vou didn’t enjoy:

Obs:

Thaks to vour dedication
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+ Goweras de praballs e pay

IPS2SUCA

PRENEITURA MUNICIPAL

Decreto n° 227/98

EMENTA.: Dispde sobre a regulamentagio
Do transito e a seguranga  dos
banhistas e freqiientadores da
Orla Maritima de Porto de¢
Galinhas e da outras providéncias.

g Consderg,ggo a gemente necessidade de regulamentar
0 trﬁns:to de veiculos aut tores¥e .as constantes ameagas aos
ﬁ'eqﬂentadoures & ban];xstas comu %‘i:iréﬂnqﬁo de animais, veiculos auto-
motores, banana boat & Jetskl, ‘;"sih_ _' s, domingos e feriados, na Orla
Mannma de Porto de Galmhas emm damaior tranqiilidade para a utilizagio

eo l W b e
JI"‘? l-_::..‘ ... -

Resolve:

1 — Fica terminantemente proibido a circulagio, na Orla
Maritima, de veiculos auto-motores, no leito que vai da Casa do Governador
até a Praia do Cupe.
/!

2 — Fica terminantemente proibido a freqiiéncia de animais
domésticos na Orla Maritima pondo em risco a satde e integridade dos
freq ﬂentadores da Praia.

3 - Fica terminantemente proibido o uso de jetski e banana

e
boat em toda a extensdo da Praia de Porto de Galinhas. . A
./
Run Cel Joido Souza Ledo, s/ - CEP 55590-000 Vomezas: 811 5501117
Inojuea-PE - C.GC. 11.294,380/0001-08 WL ss) f1an
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Gooctus de frafa

IPZAJUCA

FREFEITURA MUNICIPAL

4 — Ficam autorizados os érgaos de fiscalizagio
designados pelo Poder Executivo, bem como, as Policias do Estado (Art. 54,
inciso XIX, da Lei Organica do Municipio), a fazerem a apreensio e imediato
recolhimento dos veiculos auto-motores, animais, jetski, banana boat ou
qualquer outro veiculo, pertencentes aos que venham a desobedecer ao
presente Decreto.

5 — Este Decreto entra em vigor na data de sua
publicagdo.

Ipojuca, 27 de fevereiro de 1998

el hein Souza Ledo, s/ - CEP 55590.000
IR L - CGC 11294, 356/0001-08
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DECRETO N" 258/98

EMENTA: Dispde sobre a emissio de
sons ¢ ruidos nas vias e
logradouros publicos em niveis
superiores aos permitidos e da
outras providéncias.

O Prefeito do Municipio de Ipojuca, no uso de suas
atribuigdes legais, conferidas pelo art., 54, V e XXV, da Lei Orginica do
Municipio e, ainda, conforme dispde os arts., 23, V1 e 30, 1 e I, da C.F/88.

Considerando, a premente necessidade de regulamentar a
emissdo de sons e ruidos em niveis superiores aos permitidos, provocados por
veiculos auto-motores ou qualquer outro veiculo, de propriedade particular,
estacionados nas vias e logradouros publicos do Municipio, numa constante
ameaga ao meio ambiente, tendo em vista a polui¢do sonora que os mesmos
provocam a populagiio que reside, transita e frequenta os citados logradouros
publicos, dando maior tranquilidade para a utilizagio e o lazer de todos.

DECRETA:

Art. 1° — Fica terminantemente proibido o estacionamento nas
ruas e logradouros publicos do Municipio, de veiculos auto-motores, ou
qualquer outro  veiculo de propriedade particular com o som ligado
em volume insuportdvel, ou seja, superior ao permitido, numa flagrante
poluigdo sonora do meio ambiente.

RMANTY

Rua Cel. Jodu Sowen Lo, SIN - O 53 390000 Fotie Lun 10811 SE1 111
|.|"IllrI.IL'.'I- " COl D1 200 380G 00| -0 [RLEH R M
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, '_ ; m-
- e

| F A =
PREFEITURA:- MUNICIPAL

Paragrafo Unico ~ Ficam excluidos do presente Decreto os carros
de som devidamente licenciados pelo Poder Piblico Municipal.

Art. 2° — Ficam autorizados os 6rgios de fiscalizagdo designados
pelo Poder Executivo, bem como, as Policias do Estado ( Art. 54,/inciso XIX,
da Lei Organica do Municipio), a fazerem a apreensio e imediato
recolhimento dos veiculos auto-motores, ou qualquer outro
pertencentes aos que venham a desobedecer ao presente Decreto.

veiculo,

Art. 3° — Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagio.
Art. 4° — Revogam-se as disposi¢des em contririo.

Ipojuca, 15 de outubro de 1998

CARLO DE SANTANA
PREREITO ‘

RM/IB/P)

Rua Cel, Juda Souea Ledo, SN - CEI 55 590-000 I ;-im i |‘I"£!'| “ ! ! : ‘_l i
Ipojuca - PLE COGC 11294 386/0001-08 RT3 115
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