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RESUMO

Este trabalho preocupou-se em analisar os aspectos do transito, em especial
os acidentes de transito. Nele serdo abordados dados e pesquisas que
mostram oS caros custos pagos pela sociedade em virtude, principalmente, da
falta de educacao dos condutores e da auséncia de uma boa infraestrutura. O
produto gerado ao longo do estudo consiste num mapa de acidentes de Olinda,
fundamentado no conceito de analise espacial. Em paralelo ao mapa, sera
exibida a investigacdo realizada na Av. Pres. Kennedy com o proposito de
apontar as possiveis causas dos acidentes. Para elaboracdo foram
empregadas técnicas de investigacdo anunciadas no programa PARE do
Ministério dos Transportes, que tomaram como dados de entrada Boletins de
Acidentes de Transito, fornecidas pela Secretaria de Transporte e Transito da

Prefeitura de Olinda.

Palavras Chave: Mapa de Acidentes. Programa PARE. Olinda.



ABSTRACT

This project worried to analyze the traffic, in special the accidents. In this paper
will be highlighted the research that show how expensive the traffic accidents
are and the reasons to they happen, as the absence of infrastructure and
drivers behavior. Was used the spatial analysis to make an accident map of
Olinda, with aid of the technics from PARE program, given by the Ministry of
Transport. How input, was used an accident database, given by the Department
of Traffic and Transportation of Olinda.

Key Words: Accident map. PARE program. Olinda.
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1  INTRODUCAO

Diante de um sistema de transporte publico deficitario e da politica de
incentivo ao automével privado, ndo € dificil de se imaginar que uma das maiores
prioridades de consumo dos brasileiros seja o carro. De fato, portar um veiculo é
desfrutar de um certo conforto, contudo se lembrarmos o contexto em que estamos
inseridos, podemos dizer também que, portar um veiculo significa estar sujeito a

riscos.

Tendo em vista o constante aumento do nimero de acidentes transito no
Brasil, é facil perceber que este fato constitui um problema de salde publica,
apresentando sérias consequéncias a economia brasileira. Todavia como dizem os
historiadores “E fundamental conhecer o passado para se entender o presente”
portanto, para entendermos o atual universo dos transportes é preciso conhecermos

como ele ocorreu ao longo dos anos.

Desde a pré-histéria o0 homem entendeu que para evoluir precisaria
desenvolver seus meios de transporte. Recentemente, especialistas sul-coreanos do
Instituto Samhan de Bens Culturais divulgaram a descoberta de uma suposta
embarcagdo de madeira datada do inicio da época neolitica (8.000-1.000 a.C.).
Segundo os cientistas 0 suposto barco, utilizado para atividade de pesca, vem a ser
uma grande descoberta uma vez que ajudaria a explicar uma parte da vida cotidiana e

a economia da época.

Segundo Rodrigo Ramalho (2010), inicialmente, em 4000 a.C., o homem
sentiu necessidade de ir mais longe e inventou a roda, 2.000 anos depois, surgiram 0s
primeiros veiculos movidos a tracdo animal e no século XIX, com o advindo da

revolucdo industrial surgiram os primeiros veiculos motorizados.

Para Toffler (2003), a sociedade que conhecemos experimentou trés
grandes ondas tecnoldgicas. A primeira grande onda diz respeito a evolu¢cdo na
agricultura, contrariando os preceitos de Thomas Malthus. J& a segunda grande onda,
faz referéncia a revolucao industrial e a passagem do processo artesanal para as
maquinas, inclusive, a motorizacdo dos veiculos. A terceira grande onda esta atrelada
a era digital, especificamente a partir da década de 40 onde foram desenvolvidos os

primeiros circuitos integrados.
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Uma vez apresentadas as trés grandes ondas de Toffler (2003), fica facil
entender como esses eventos afetam as nossas vidas em meio ao transito. Segundo
Rodrigo Ramalho (2010), ao passo que revolucdo digital automatizou as linhas de
montagem nas fabricas, o processo fabril se tornou mais eficiente, econdbmico e mais
agil. O que culminou com um exorbitante nimero de carros em um espaco fisico

incompativel.

Se pararmos para pensar na sociedade em que vivemos, a expressao
americana “Time is Money”, que quer dizer “Tempo é Dinheiro”, nunca fez tanto
sentido como nos dias atuais, ou seja, ninguém quer perder tempo no transito.
Contudo, tendo em vista 0 exposto acima, esta missdo parece ser impossivel, o que
promove cada vez mais um comportamento agressivo por parte dos condutores, que

por sua vez adotam manobras arriscadas, a fim de fugir dos engarrafamentos.

De posse de tudo que foi ostentado, é simples concluir que ao passo que o
namero de veiculos cresceu, o numero de quildmetros de congestionamento também
cresceu, consequentemente ocorreu um aumento no numero condutores adotando
posturas agressivas, e para fechar a conta, estes fatores contribuem para um nimero

maior de acidentes, objeto deste trabalho.

2 OBJETIVO

Visto que risco de acidentes de transito € real e maior do que se
imaginava, a ideia foi elaborar um MAPA DE ACIDENTE. O estudo limitou-se a
entender o comportamento de aglomeracfes urbanas, em especifico o Municipio de
Olinda. Consistiu em identificar as vias criticas, a fim de caracterizar as possiveis
causas dos acidentes transito. Os resultados obtidos com o levantamento servirdo de
base para uma melhor estratégia na politica de investimentos viarios, dirigida para

atenuacdo de acidentes de transito e reducao de seus custos diretos e indiretos.

Para botar em prética toda concepcao, utilizou-se como método de Analise
Espacial e Geoprocessamento inerente ao programa PARE, que por sua vez propde-
se a investigar e classificar, através de boletins de ocorréncia de transito, as vias nas

quais se verificam os maiores indices de gravidade.
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3 REVISAO BIBLIOGRAFICA

3.1 OS NUMEROS ALARMANTES DO BRASIL

E provavel que nunca tenha se questionado quantos acidentes de transitos
ocorrem por ano no Brasil, ou mesmo quanto custa um acidente deste para os cofres
publicos. O Instituto Avante Brasil, realizou um levantamento mundial sobre mortes no
transito em 2010 e constatou que o Brasil é 4° pais com maior nimero de mortes por

acidentes de transito, ficando atras apenas para China, india e Nigéria.

A pesquisa fundamentou-se no relatério “Global Status Report on Road
Safety 2013”, produzido pela Organizagdo das Nacdes Unidas — ONU, que leva em
conta os dados oficias divulgados por cada pais. No caso do Brasil os dados foram
divulgados pelo Departamento de Informatica do SUS — DATASUS.

Segundo o DATASUS, no ano de 2010, morrem 42.844 pessoas vitimas
do transito no Brasil, que consiste em 3.571 mortes por més, 118 mortes por dia e 5
por hora, ou seja no ano de 2010 ocorreu uma morte de transito a cada 12 minutos.

Os numeros da pesquisa sdo mostrados na Tabela 1.
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Tabela 1- Ranking de Mortalidade - 2010, Levantamento do Instituto Avante Brasil

Paises com maiores numeros absolutos de morte no transito - 2010

; ; s Populacdo Taxade Morjces Nﬂn)ero de Taxa de mortes
Ranking Pais Posicdaono IDH L . N2 de mortes?  por 100 mil veiculos —
estimada : por 1 mil veiculos
hab. registrados
10 China 1019 1.348.932.032 275.983 20,5 207.061.286 1,33
22 india 1369 1.224.614.272 231.027 18,9 114.952.000 2,01
30 Nigéria 1532 158.423.184 53.339 33,7 12.545.177 4,25
40 Brasil® 852 194.946.488 42.844 22 64.817.974 0,66
59 Indonésia 1249 239.870.944 42.734 17,8 72.692.951 0,59
69 Estados Unidos 39 310.383.968 35.490 11,4 258.957.503 0,14
72 Paquistao 1469 173.593.384 30.131 17,4 7.853.022 3,84
82 Russia 559 142.958.156 26.567 18,6 43.325.312 0,61
99 Tailandia 103¢ 69.122.232 26.312 38,1 28.484.829 0,92
109 Ira 769 73.973.628 25.224 34,1 20.657.627 1,22

Instituto Avante Brasil, PNUD, OMS, Datasus

' Os dados populacionais foram extraidos do banco de dados da Divisdo de Populagdo das Nagoes Unidas

*Astaxas de mortalidade no transito foram extraidas dos registros de morte reportados pelos Estados & Organizagao Mundial da Satde, dos registros oficiais divulgados por
cada pais e através de um modelo regressivo para estimar se 0 nimero de mortes no transito do modificado na publicacdo Global Status Report on Road Safety 2013.

*NUmero de mortes no transito no Brasil de acordo com os dados oficiais do Datasus, em 2010.

Fonte: Global Status Report on Road Safety 2013
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3.2 QUAIS OS CUSTOS?

Uma vez sabido os numeros hiperbdlicos com que o Brasil convive, &
pertinente conhecer o custo gerado por tras das estatisticas. Inicialmente precisamos
entender que tipo de custos sdo gerados a partir de um acidente de transito. O IPEA,
no ano de 2003, divulgou a pesquisa “Impactos Sociais e Econédmicos dos Acidentes
De Transito Nas Aglomeragbes Urbanas”, no qual foram considerados 13 possiveis

custos, sao eles:

1) Custo da Perda de Produgéo

Corresponde as perdas econdmicas sofridas pelas pessoas, pela
interrupcdo temporaria ou permanente de suas atividades produtivas, em decorréncia
de envolvimento em acidentes de transito. Aplica-se a pessoas inseridas nos
mercados formal e informal de trabalho. No caso de um assalariado, a perda equivale

ao custo necessario para sua substituicdo durante o tempo néo trabalhado.
2) Custo dos Danos aos Veiculos

Custo de recuperacao ou reposicao dos veiculos danificados em acidentes
de transito.

3) Custo médico-hospitalar

Soma dos custos dos recursos humanos e materiais do atendimento e
tratamento das vitimas de acidentes de transito, desde a chegada ao hospital até o
momento da alta ou do 6bito. Inclui também os custos dos programas de reabilitacao,

como fisioterapia.
4) Custo de Processos Judiciais

Custo do funcionamento da estrutura judicial em funcédo de acidentes de
transito.

5) Custo de Congestionamento

Soma dos custos relativos ao tempo perdido pelos ocupantes de veiculos
retidos no trafego e ao aumento do custo de operacao destes veiculos, em fungéo de

congestionamentos gerados por acidente de transito.
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6) Custo Previdenciario

Custo que recai sobre a Previdéncia Social em funcédo da impossibilidade
de trabalhar de vitimas de acidentes de transito, tempordria ou permanente, sendo
sustentadas parcialmente pela Previdéncia. Esse custo inclui despesas com pensdes

e beneficios.

7) Custo do Resgate de Vitimas

Custo do transporte das vitimas de acidentes de transito do local do
acidente até o hospital ou pronto-socorro. Inclui o custo da utilizagdo de equipamentos
especiais e do deslocamento das equipes de resgate, com veiculos e profissionais
especializados (ambulancias, médicos, paramédicos).

8) Custo de Remocéo de Veiculos

Custo de utilizagdo de guinchos ou outros meios para remover os veiculos
avariados do local do acidente até uma oficina, patio ou delegacia. Inclui o aluguel do

veiculo e o tempo de servigo do técnico responsavel.

9) Custo dos Danos ao Mobiliario Urbano e a Propriedade de Terceiros

Custo de reposicdo/recuperacdo de equipamentos urbanos e de
propriedades de terceiros danificados ou destruidos em funcdo de acidentes de
transito. O mobiliario urbano compreende abrigos de 6nibus, postes, orelhdes, bancas

de revistas, caixas de correio e gradis.

10) Custo de outro Meio de Transporte

Soma das despesas do acidentado com passagens de O6nibus, taxi e
aluguel de veiculo decorrentes de necessidade de locomog¢&o no periodo posterior ao
acidente em que o veiculo ficar sem condi¢des de uso.

11) Custos dos Danos a Sinalizagao de Transito

Custo de reposicdo ou recuperacao da sinalizacdo danificada ou destruida
em funcdo de acidentes de transito. Consiste em elementos tais como postes de

sustentacdo de sinalizagdo, placas de sinalizacdo, equipamento semaforico.

12) Custo do Atendimento Policial e dos Agentes de Transito

Soma dos custos do tempo dos policiais e/ou agentes de transito e da

utilizacdo de veiculos para atendimento no local do acidente, hospital ou delegacia.
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13) Impacto Familiar

Custo que representa o impacto do acidente no circulo familiar da (s)
vitimas(s). E representado, principalmente, pelo tempo gasto por familiares, para sua
eventual producdo cessante e por adaptacbes na estrutura familiar (moradia,

transporte) por conta do acidente.

Segundo a pesquisa, que analisou dados do ano de 2001 em areas de
aglomeragdo urbana, os acidentes de transito geraram um custo, em valores
atualizados para o ano de 2003, de cerca de 3,6 bilhGes de reais. Vale ressaltar que
este valor se aplica apenas as 49 aglomeracdes, definidas pela pesquisa
“Caracterizacdo e Tendéncias da Rede Urbana do Brasil” realizada pelo IPEA, IBGE e
NESUR/IE/UNICAMP. Esse valor se torna maior ao ponto que consideramos todas as

areas urbanas, chegando a 5,3 bilhdes de reais, como mostra o Gréfico 1.

Gréfico 1 - Distribuicdo dos Custos de Acidentes nas Areas Urbanas

Brasil - 2001
Distribuicdao dos custos de acidentes nas
areas urbanas

Brasil Urbano
R$5,3 bi

R$% bilhdes

R$ de abrili2003

|I:I Aglomeragoes Urbanas B Outras areas urbanas

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA

3.3 COMPOSICAO DOS CUSTOS

Diante dos altos valores apresentados, surge um interesse natural de
saber como esses custos foram atingidos. O IPEA, elaborou uma composicdo dos

custos, isto é, qual a representatividade de cada um dos custos analisados. Os

resultados sdo apresentados na Tabela 2.
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Tabela 2 - Composi¢cado dos Custos

Custos
Componentes de Custo RS mil %
(abril de 2003)
Perda de producao 1.537.300 42,8
Danos a veiculos 1.035.046 28,8
Atendimento médico-hospitalar 476.020 13,3
Processos judiciais 131.083 3,7
Congestionamentos 113.062 3,1
Previdenciarios 87.642 2,4
Resgate de vitimas 52.695 1,5
Reabilitacdo de vitimas 42.214 1,2
Remocdo de Veiculos 32.586 0,9
Danos a mobiliario urbano 22.026 0,6
Qutro meio de transporte 20.467 0,6
Danos a sinalizacdo de transito 16.363 0,5
Atendimento policial 12.961 0,4
Agentes de transito 6.125 0,2
Danos & propriedade de terceiros 3.029 0,1
Impacto familiar 2.105 0,1
Total 3.590.723 100,0

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA

Se pararmos para analisar a participacdo dos custos de, perda de
producdo (42,8%), danos aos veiculos (28,8%) e atendimento meédico-hospitalar
(13,3%), percebemos que sozinhos esses 3 custos representam cerca de 85% do

custo total de 3,6 bilhdes. O Gréfico 2 ajuda a entender esta distribuicdo.

Grafico 2 - Composicao de Custos
Brasil - Aglomeractes Urbanas, 2001
Composicdo percentual dos custos anuais provocados
pelos acidentes de transito

11%

16% 43%

30% R$ 3.6 bilhées

O Perda de Produgao
B Danos a veiculos / propriedades / sinalizagao de transito
O Tratamento médico / Resgate

[0 Outros custos R$ de abril / 2003

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA
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Sabendo que a maior parte do custo acontece pela perda de producao e
gue esses valores séo estimados através do salario minimo, € pertinente realizar uma
simples e rapida atualizacdo levando-se em conta a valorizacdo do salario minimo.
Portanto os custos que em valores atualizados de 2003, chegaram a quase 3,6 bilhdes
(salario minimo da época R$ 240,00), hoje representariam 11,82 bilhdes (salario
minimo de R$ 788,00 ou cerca de 0,5% do PIB brasileiro).

3.4 COMPOSICAO DOS CUSTOS QUANTO AO TIPO DE
VEICULO

Outro fator importante a ser considerado no universo dos acidentes de
transito é a composigéo dos custos quanto ao tipo de veiculos. Em andlise a pesquisa
realizada pelo IPEA, percebeu-se que o0s custos dos acidentes ndo estdo diretamente
relacionados com a distribuicdo da frota de veiculo, isto, pois se observarmos existe
um elevado custo associado & acidentes envolvendo motocicletas, como mostra
Tabela 3.

Tabela 3 - Composi¢cdo de Custo por Tipo de Veiculo

: . Custos Relacéo
0
e e Visielile (abril 2003) /oFrota Custo/Frota
Automovel 1.993.000,00 74 26,9
Utilitario 48.000,00 10 4,8
Motocicleta 685.000,00 10

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA

7

N&o € dificil entender porque os acidentes de motocicletas sdo t&o
ONnerosos, uma vez que estes, em sua maioria apresentam alto grau de severidade.
Segundo a pesquisa do IPEA, ao mesmo tempo que para automoveis apenas 7% dos
acidentes apresentaram vitimas, para motocicletas esta porcentagem € dez vezes
maior, alcancando 71% no de 2001. Vale ressaltar, que no ano de 2001, a frota
nacional de motocicletas, motonetas e ciclomotores representava apenas 10% dos
veiculos, porém para o ano de 2014 a sua participacdo chega a 26,5% (dados do
DENATRAN).
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Gréfico 3 - Grau de Severidade dos Acidentes

Brasil - Aglomeractes Urbanas, 2001
Severidade dos acidentes de transito, para
automaveis e motocicletas

120
100 4
ao B Veiculos envolvidos
o em acidentes de
%o 60 transito com vitimas
40 oVeiculos envolvidos
em acidentas de
20 transito sem vitimas
1]

Autos Motos

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA

Levantou-se ainda que o custo médio de um acidente gira em torno de R$
8.782,00. Apesar disso, quando se avalia os custos pelo grau de severidade, percebe-
se uma diferenca consideravel, tendo em vista que, um acidente apenas com danos
matérias custa em torno de R$ 3.262, ja um acidente com vitima o custo chega a
R$17.460 e por ultimo, um acidente com morte os valores atingem R$144.143.
Ressalta-se que todos os valores acima, sdo datados do ano de 2003 e devem ser

atualizados para o0 ano de 2015, com base no IPCAgce.
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Gréfico 4 - Custos em Acordo com a Severidade

Brasil - Aglomeraces Urbanas, 2001
Custo médio dos acidentes de transito, por severidade
R% de abril de 2003

150.000- 144.143
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90.000
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€0.0004 17.460
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3a.cmn-/

0

Acidente sem Acidente com Acidente com
vitimas feridos mortes

Fonte: IMPACTOS SOCIAIS E ECONOMICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS
AGLOMERACOES URBANAS, pesquisa do IPEA

3.5 IMPORTANCIA DO PROJETO

Em consequéncia dos aspectos que foram levantados, percebemos uma
necessidade de elaborar uma politica de investimentos e ag¢bes voltada para
atenuacdo de acidentes. A elaboragcdo de um MAPA DE ACIDENTES, ajudaria a
identificar os pontos criticos. Uma vez identificados, estes poderdo ser analisados de
forma mais criteriosa, afim de se investigar as principais causas do acidente. Ao passo
que os defeitos na via ou na conduta dos motoristas séo identificados, existirdo
parametros suficientes para adotar medidas mitigadoras, trazendo entdo beneficios

aos cofres publicos e a esfera social.

4 METODOLOGIA E RESULTADOS

Utilizou-se como conceito para o MAPA DE ACIDENTES a Analise
Espacial. Segundo Danielly Costa e Ronei Moraes (2009) “A analise espacial € um
conjunto de metodologias que podem ser aplicadas a dados que s&o agregados por
unidade geografica (ou area), do tipo: bairro, setor censitario, jurisdi¢cdo, cidade, etc.
Estas analises visam identificar algum tipo de padrdo espacial: aglomeracéo,

regularidade ou aleatoriedade.”
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Este trabalho preocupou-se em identificar as vias criticas do Municipio de
Olinda, elaborando assim um ranking dos logradouros mais criticos. Os critérios
adotados para classificar as vias, foram extraidos do programa PARE -
Procedimentos Para o Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito,

divulgado pelo Ministério dos Transportes.

Foram entdo, obtidas informacBes junto a Secretaria de Transporte e
Transito da Prefeitura de Olinda, que disponibilizou uma Tabela BAT — Boletins de
Acidentes de Transito. Essa tabela apresenta-se em formato de planilha eletrbnica e
compreende todas as ocorréncias registradas no ano de 2013 do periodo de
01/01/2013 a 30/11/2013.

A planilha em questédo dispunha de alguns elementos, sao eles:

Tabela 4 - Elementos da Tabela BAT
DADOS GERAIS DADOS REFERENTE AO ACIDENTE
Tipo de Acidente
N2 de Veiculos Envolvidos
N2 de Feridos
N2 de Mortos
DADOS REFERENTES A LOCALIZACAO DADOS REFERENTE AOS ENVOLVIDOS

Data do acidente
N2 da Ocorréncia
Registro do Funcionario Responsavel

Via Nome
Bairro Data de Nascimento
Sentido CNH
Ponto de Referéncia Sexo
Area Proprietario do Carro

Fonte: Tabela BAT

Confrontando os dados apanhados e os métodos de avaliagdo propostas
no programa PARE, foi possivel caracterizar as vias do Municipio através de duas

técnicas, sao elas:

4.1 TECNICA DO NUMERO DE ACIDENTES.

Esta técnica considera somente o numero de ocorréncias em uma
secdo da malha (no caso, intersecdo ou trecho entre interse¢fes consecutivas),
em um periodo de tempo estabelecido, definindo-se como locais criticos aqueles
com quantidade de acidentes superior & média aritmética das ocorréncias
registradas em cada um dos locais em analise. O método tem como vantagem sua

praticidade e seu baixo custo de execucdo. De uma forma geral sua utilizacédo
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direciona a identificacdo dos locais criticos para interse¢fes e trechos com grande

numero de acidentes e elevados volumes de trafego.

Sabendo-se que a média de acidentes na cidade de Olinda, no periodo de
janeiro a novembro de 2013, foi de 5,32 acidentes por logradouro, foram
admitidos como pontos criticos aqueles que possuiam valores acima da

média municipal. Abaixo podemos observar os resultados na Tabela 5.
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Tabela 5 - Técnica do Niamero de Acidentes

QUADRO GERAL - TECNICA DO N2 DE ACIDENTES

LOGRADOUROS N2 ACIDENTES
Av. Gov. Carlos de Lima Cavalcante 180
Av. Pres. Kennedy 165
Av. Pres. Getulio Vargas 113
Av. Doutor José Augusto Moreira 83
Av. Sigismundo Gongalves 54
Av. Olinda 47
Av. Senador Nilo Coelho 42
Av. Antbnio da Costa Azevedo 39
Av. Fagundes Varela 33
Av. Brasil 32
Av. Ministro Marcos Freire 25
Rua do Sol 22
Av. Cel. Frederico Lundgren 20
Av. Pedro Alvares Cabral 19
Rua do Farol 17
Av. Prof. Andrade Bezerra 16
Av. Joaquim Nabuco 15
Estrada de Aguas Compridas 14
Estrada do Caenga 13
Av. Chico Science 12
Rua S3o Miguel 11
Av. Argentina Castelo Branco 8
Av. Népolis 8
Av. Tiradentes 8
Estrada do Bonsucesso 8
Av. Sdo Miguel 7
Rua Armindo Cardoso Moura 7
Rua Elesbado de Castro 7
Rua Terezita Bandeira 7
Av. Doutor José Alexandre de Carvalho 6
Av. Leopoldino Canuto de Melo 6
Rua Manoel de Barros Lima 6
Rua Tertuliano Francisco Feitosa 6

MEDIA DO NUMERO DE ACIDENTES:  5,32421875

Fonte: Tabela BAT



4.2 TECNICA DA SEVERIDADE DE ACIDENTES.

Esta técnica comporta-se de maneira semelhante a anterior, entretanto
além de considerar o numero de acidentes prestigia também a severidade
associado a essas ocorréncias. De fato esta € uma questdo importante uma vez
gue acidentes de transito se tornam onerosos ao passO que se aumenta a
severidade. Logo para cada tipo de acidente esta associado um peso, que por sua
vez reflete o custo econdmico enfrentado pela sociedade. Desta forma os
acidentes foram divididos em 4 tipos:

e ADM - Acidente com danos materiais;
e ACF - Acidente com ferido;

e ATR - Atropelamento; e

e AVF - Acidente com Vitima Fatal.

Entenda-se Acidente com Ferido, todo aquele acidente em que as
vitimas necessitaram de algum atendimento médico. Desta forma um
Atropelamento que por ventura a vitima venha a 6tima, isto é, Acidente com Vitima

Fatal é o caso mais grave, pois compreende os 4 tipos de acidentes.

O Departamento Nacional de Transito - DENATRAN instituiu a Unidade
Padrdao de Severidade, cujo valor, expresso em UPS, é resultante da soma dos
produtos do numero de ocorréncias por severidade pelo peso atribuido a
respectiva severidade. Sendo 1, 4, 6 e 13, respectivamente, os pesos atribuidos
aos acidentes somente com danos materiais, acidentes com ferido, acidentes com

feridos envolvendo pedestres e acidentes com vitima fatal.

Para efeito de célculo considerou-se ao menos que cada acidente
obteve danos materiais, sendo assim, a pontuacdo minima de cada acidente € de
1 UPS.

e Sabendo-se que o numero médio de severidade na cidade de Olinda, no
periodo de janeiro a novembro de 2013, foi de 12,52 NCUPS por
logradouro, registrou-se como pontos criticos aqueles que possuiam
valores acima da média municipal. Na Tabela 6 estdo os resultados

apurados.
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Tabela 6 - Técnica da Severidade dos Acidentes

QUADRO GERAL - TECNICA DA SEVERIDADE DO ACIDENTE

LOGRADOUROS N2 ACIDENTES N2 ACF N2AVF N2ATR N2ADM N2UPS
Av. Pres. Kennedy 165 59 1 14 165 498
Av. Gov. Carlos de Lima Cavalcante 180 39 0 3 180 354
Av. Doutor José Augusto Moreira 83 21 0 8 83 215
Av. Pres. Getulio Vargas 113 22 0 1 113 207
Av. Senador Nilo Coelho 42 17 1 1 42 129
Av. Brasil 32 12 2 3 32 124
Av. Olinda 47 10 0 3 47 105
Av. Sigismundo Gongalves 54 10 0 1 54 100
Av. Antbnio da Costa Azevedo 39 9 0 0 39 75
Av. Ministro Marcos Freire 25 12 0 0 25 73
Av. Fagundes Varela 33 8 0 1 33 71
Rua do Sol 22 6 0 2 22 58
Av. Cel. Frederico Lundgren 20 6 0 1 20 50
Av. Joaquim Nabuco 15 7 0 0 15 43
Estrada do Caenga 13 6 0 1 13 43
Rua S3o Miguel 11 5 0 2 11 43
Av. Pedro Alvares Cabral 19 5 0 0 19 39
Av. Prof. Andrade Bezerra 16 5 0 0 16 36
Rua do Farol 17 1 1 0 17 34
Av. Argentina Castelo Branco 8 4 0 1 8 30
Estrada de Aguas Compridas 14 4 0 0 14 30
Av. Napolis 8 3 0 1 8 26
Av. Chico Science 12 3 0 0 12 24
Av. Transamazonica 3 2 0 2 3 23
Av. Tiradentes 8 2 0 1 8 22
Rua Farias Neves Sobrinho 3 1 1 0 3 20
Rua Jodo Ferreira da Silva 1 0 1 1 1 20
Av. Rosa Silvestre 4 2 0 1 4 18
Estrada da Mirueira 3 2 0 1 3 17
Rua Alberto Lundgren 3 2 0 1 3 17
Rua Peixe Agulha 2 2 0 1 2 16
Rua Armindo Cardoso Moura 7 2 0 0 7 15
Rua Poeta Alvaro Aranha Arantes 2 0 1 0 2 15
Av. Das Gargas 4 1 0 1 4 14
Rua Fenelon Artico Leite 5 2 0 0 5 13

MEDIA N2 UNIDADE PADRAO DE SEVERIDADE (UPS): 12,518

Acidentes: ACF - Com Feridos; AVF - Com Vitima Fatal; ATR - Atropelamento; ADM - Com Danos Materiais
Fonte: Tabela BAT
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4.3 MAPA DE ACIDENTES

A fim de tentar entender o comportamento e encontrar padrbes,
experimentou-se a criacdo de um Mapa dos Acidentes evidenciando as Vias Criticas.
Desta forma, planilhas e niumeros poderdo ser mais facilmente compreendidos através

de uma expressao gréfica. Podemos visualizar o mapa na Figura 1.

Figura 1 - Mapa de Acidentes

N2 UPS

Fonte: Google Earth e Tabela BAT

Uma vez desenhada, percebe-se que ruas consequentes apresentam
coloracdo parecida, ou seja, um N° UPS semelhante. Desta forma, conseguimos

identificar que o problema é inerente ao fluxo de veiculos das vias.

26



5 PRINCIPAIS CAUSAS DOS ACIDENTES

Segundo Mariana Mendes Ricken, estatisticamente, 75% dos acidentes
sdo causados por falha humana (condutor), 12% por problemas nos veiculos, 6% por
deficiéncias das vias e 7% por outras causas. Logo, percebe-se que o homem é o
principal fator para a ocorréncia de acidentes de transito, seja por imprudéncia deste,
por desrespeito a sinalizacdo, pela mé visibilidade, entre outros. Tais causas,
associadas aos defeitos nas vias encontrados com frequéncia, contribuem para o

namero alarmante de acidentes que vem acontecendo nos ultimos anos.

De acordo com a Associagdo Brasileira de Prevencdo dos Acidentes de
Transito, pode-se dizer que um acidente pode ser ocasionado por trés fatores: fator
infraestrutura e meio ambiente, fator humano e pelas condigbes operacionais do

veiculo.

5.1 INFRAESTRUTURA E MEIO AMBIENTE
Os pontos contribuintes para a ocorréncia de um acidente relacionado as

condi¢bes da via e do meio ambiente séo:

5.1.1 Falha no Projeto Viario ou na Execucéao
Entram nesse ponto o projeto de uma via estreita, com uma curva fechada,
rampas maiores que o recomendado, faixa de pedestre inexistente, ponto de 6nibus

em local inadequado, entre outros.

5.1.2 Sinalizacéao

A sinalizacdo horizontal e vertical serve para orientar o motorista de acordo
com o projeto da via, por exemplo, sentido da via, dimensdes da faixa de rolamento,
proibicdo de ultrapassagem. Um projeto da via a ser destacado é o projeto de
sinalizacdo, sem uma correta sinalizacdo e sua localizacdo o motorista fica

desorientado, podendo vir a ocorrer um acidente.

5.1.3 Illuminacéao
Os fardis dos automoveis e das motocicletas sdo itens obrigatorios nos
veiculos automotores, porém tais fardis sdo, basicamente, para a iluminagdo do seu

trajeto. Logo, como na via, além de veiculos, trafegam também pedestres e ciclistas,
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necessita-se de uma boa iluminacdo para garantir a seguranca destes outros usuarios,

bem como melhorar a visibilidade dos condutores de veiculos.

5.1.4 Ambiente da Via

Em relacdo ao ambiente da via pode-se citar o fator climéatico, o excesso
de placas publicitarias e instalagdo das mesmas em locais inadequados, a expansao
desordenada da populacéo, a extensa vegetacéo, o calcamento irregular ou qualquer
outro obstaculo. Tais fatores podem acabar prejudicando a circulagdo na via e
contribuindo para a ocorréncia de acidentes.

5.1.5 Manutencéao

Vias publicas mal conservadas tém ocasionado transtornos aos cidadaos
que sofrem com o desgaste do asfalto, buracos, pedregulhos soltos, bueiros abertos e
falta de sinalizagdo que os alerte sobre esses problemas. Além de prestar atencdo no
trAnsito que em muitas cidades brasileiras tem estado cada vez mais cadtico,
motoristas e pedestres devem manter-se em estado de alerta quanto a estrutura fisica

da via na qual se locomovem.

E frequente ouvir que as mas condicbes das estradas sdo a causa dos
acidentes. De fato, uma degradacdo importante do pavimento, dos acostamentos, da
sinalizacado prejudica a seguranca. Dessa forma, a manutencdo da via € um aspecto

de suma importancia para se evitar acidentes.

5.2 FATOR HUMANO

Para obter permisséo para dirigir, o condutor precisa frequentar aulas
tedricas e praticas, onde sédo passados conceitos essenciais de como se portar no
transito e nocbes de direcdo defensiva. Contudo, € inerente ao ser humano, na
condicdo de motorista, com o passar do tempo “ganhar confianga” e passar a nao
respeitar o que foi aprendido na autoescola. Os itens relacionados a esse ganho de

confianga e outros motivos sao:

1) Subestimar a probabilidade do acidente: acontece geralmente com condutores
jovens do sexo masculino, que com o ganho de experiéncia e a procura de
sensacfbes mais intensas acabam menosprezando o perigo ou até mesmo a
percepcéo real do perigo.

2) Cansaco: € um fato importante, uma vez que pode ocasionar a reducdo da
capacidade de reacdo e, por outro lado, aumentar o tempo de reagdo em

algumas situacdes, ou até mesmo fazer com que o condutor durma ao volante.
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3)

4)

5)

6)

7

Isso pode ser constatado principalmente nas rodovias onde os motoristas de
caminhdes ndo respeitam o tempo maximo de trabalho regulamentado sem ter
um descanso.

Desatencdo do condutor: pode ser por conta do trajeto repetitivo de uma longa
viagem, ou da rotina do trajeto, ou até por achar que é experiente, o condutor
acaba ficando desatento ao volante, e isso faz com que se reduza o poder de
reacao.

Deficiéncia: trata-se de um fator mais relacionado com os pedestres. Nos
exames medicos para se obter a licengca para dirigir, deve ser detectado
qgualquer tipo de doencga que atrapalhe a condugéo do veiculo. J& no caso do
pedestre, pode ocorrer um acidente, um atropelamento por exemplo, por conta
de uma deficiéncia motora do mesmo ou por conta de uma deficiéncia visual,
por ma percepc¢éao de distancia e velocidade do veiculo.

Ultrapassagem indevida: responsavel por boa parte das mortes em acidentes
de transito pode causar colisdo frontal que € um dos mais graves tipos de
acidente.

Conduzir o carro apés o consumo de alcool ou outras drogas: esses dois itens
causam efeitos semelhantes, como euforia, depresséo, reducdo dos reflexos,
perda do medo ao acidente, entre outros.

Imprudéncia do pedestre ou do ciclista: falta de respeito as leis de transito
pelos ciclistas e pedestres, principalmente a falta de uso da faixa de pedestre e

das passarelas.

Dessa forma, percebe-se que em relacdo ao fator humano, a

imprudéncia dos condutores que ndo respeitam as leis de transito e que se acham

experientes e desafiam o perigo, ou algum tipo de descontrole emocional sdo

situac@es relevantes que podem contribuir para os acidentes de transito.

5.3 CONDICOES DO VEICULO

Encontram-se neste caso os acidentes causados devido as falhas do

veiculo, defeitos de fabrica ou mal estado de conservacéo.

O defeito causado pelo mal estado de conservacao do veiculo que pode

7

causar um acidente é o mais comum de acontecer, o qual pode ser o desgaste
excessivo dos pneus, do freio, defeito no alinhamento dos faréis, defeito nos

limpadores de para-brisa, entre outros.

29



6 DETALHAMENTO DO ESTUDO

Uma vez introduzidas as principais causas de acidentes das, fez-se
necessario estudar os motivos pelos quais os acidentes ocorreram e como iSso se
reflete na severidade. De posse dos dados, algumas relagbes foram criadas para

ajudar o esclarecimento, sejam elas:

e AGUA x CONDICOES DO PAVIMENTO x N° DE ACIDENTES

Como é de conhecimento geral “O maior inimigo do pavimento é a agua”,
isto €, em uma regido chuvosa e sem uma boa drenagem a degradacdo de sua

estrutura esta fadada.

Também ndo é mentira que ao longo do periodo chuvoso do litoral
pernambucano, que em geral se inicia no més marco e tem seu fim nos dltimos dias
de agosto, muitas das ruas e avenidas da regido metropolitana do Recife sofrem com
0 problema da degaste do pavimento, em geral pelas péssimas condicbes de

drenagem, agravado pelo problema do lixo.

Desta forma se fez coerente pensar na chuva como um elemento
relevante a flutuacdo do numero de acidentes, haja vista que, além do problema
citado acima, a chuva também prejudica a visibilidade do condutor ao mesmo tempo

em que torna o ambiente mais escorregadio.

Uma vez elaborada a ideia resolveu-se destrinchar todas as ocorréncias
registradas ao longo dos meses. Em paralelo tomou-se os dados de Pluviometria
referentes ao municipio de Olinda. Esses dados sdo registrados e divulgados pela
APAC — Agéncia Pernambucana de Agua e Clima. Vale ressaltar que como a Tabela
BAT apresenta apenas registros de Janeiro a Novembro este periodo se refletiu nos

dados de Pluviometria. Abaixo se encontram os resultados apurados.

Tabela 7 - Niumero de Acidentes no Ano de 2013

N2 ACIDENTES AO LONGO DO ANO DE 2013

Janeiro Fevereiro Margo \ Abril \ Maio Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro \
144 115 69 55 133 126 140 148 151 151 131
Fonte: Tabela BAT

Tabela 8 - Pluviometria ao Longo do Ano de 2013
PLUVIOMETRIA AO LONGO DO ANO DE 2013 (mm)

Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho ‘Julho Agosto Setembro Outubro ‘Novembro

FONTE: APAC - Posto Olinda (Cod 199) 2013
Fonte: Tabela BAT
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Grafico 5 - Acidentes de Transito x Pluviometria x Ano 2013

ACIDENTES DE TRANSITO x PLUVIOMETRIA x ANO 2013
450 225

400 200

I N
[ 5 I T ¥ ]
(== = B - |

200 I CHUVAS

150 —8— N DE ACIDENTES

Precipitagao {(mm)
N2 de Acidentes

100 50
I I 25
0

b I l I
0
. \ . o 0 0 ) 0
A LS S e L BN Lo (O L S
\\e‘ NG s W W W p\%() ge\e«\ O\)‘\)

. ]
¢ ol
\'3(\ € \le’((\

&0

Fonte: APAC - Posto Olinda (Cod. 199) — 2013 e Tabela BAT
Analisando o gréfico percebeu-se que, em geral, 0 nimero de acidentes é
crescente a partir do periodo das chuvas e se mantem alto durante um periodo pos-
chuva, ou seja esse periodo de dois meses, referente aos meses de setembro e

outubro, herda os estragos ocorridos na época de alta precipitacéo.

Por fim 0 nimero de acidentes volta a abaixar proximo a estacdo do verao.
Vale ressaltar que, é durante o verdo que ocorrem a maioria das obras de tratamento
do pavimento, justificando assim os baixos indices dos meses conseguintes, que se

dignam aos meses de marco e abril.

e DISTRIBUICAO DOS TIPOS DE ACIDENTES

Outro fator importante € como o acidente se deu, por isso, uma vez que
conhecemos os tipos de acidentes caracteristicos fica mais facil imaginar quais os

maiores problemas da via. Segundo o DENATRAN os acidentes se classificam em:
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a) Abalroamento lateral de mesmo sentido: veiculos transitando no mesmo
sentido colidindo, lateralmente.

Figura 2 - Abalroamento Lateral de Mesmo Sentido

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de S&o Paulo

b) Abalroamento lateral de sentido oposto: veiculos transitando em sentido

opostos, colidindo lateralmente.

c) Abalroamento transversal: veiculos colidem formando um &angulo de 90°,

tocando a frente de um automoével na lateral do outro.

Figura 3 - Abalroamento Transversal

i JQ“ 'J

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sao Paulo

d) Atropelamento: quando o veiculo vai de encontro a uma ou mais pessoas

provocando lesdo e/ou 6bito aos atingidos.

Figura 4 - Atropelamento

ILUSTRAGAD

Fonte: Site G1 — Arte G1
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e) Atropelamento de animal: quando o veiculo vai de encontro a um ou mais

animais e provocando lesé@o e/ou Gbito aos atingidos.

f) Atropelamento e fuga: quando o veiculo comete um atropelamento e se evade
do local. Este tipo de acidente configura crime (ART 304 e 305 do CTB)

g) Capotagem: acidente no qual o veiculo gira em qualquer sentido, ficando, ou

estando por um breve momento com as rodas para cima.

Figura 5 — Tombamento

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sao Paulo

h) Choque com objeto fixo: quando o veiculo vai de encontro a um objeto parado

(Postes, “Gelo-Baiano”, Placas de Sinalizagao, etc).

Figura 6 - Choque Com Objeto Fixo

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sao Paulo

i) Choque com veiculo estacionado: quando um veiculo em movimento colide

com outro que estava estacionado.

j) Colisdo Frontal: consiste no encontro das frentes de veiculos que transitavam
em sentidos opostos.
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Figura 7 - Coliséo Frontal

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sao Paulo

k) Colisdo Traseira: consiste no impacto de dois veiculos transitando em um

mesmo sentido, no qual a frente de um encontra a traseira do outro.

Figura 8 - Colisé@o Traseira

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sdo Paulo

) Tombamento: quando o veiculo se apoia em uma de suas laterais.

Figura 9 — Tombamento

Fonte: Site do Comando do Policiamento Rodoviario de Sdo Paulo

m) Outros tipos: qualquer tipo de acidente que ndo se encaixe na discricdo dos
citados acima.

Uma vez mostrados os tipos de acidentes de transito, cabe o estudo da
distribuicdo deles no municipio de Olinda. Entretanto grande parte dos registros
encontrados na Tabela BAT, apresentava-se confusa e imprecisa, desta forma a
divisdo dos tipos de acidentes ficou: Abalroamento, Atropelamento, Capotagem,
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Choque, Colisdo, Tombamento, Outros Tipos e N&o Informado. Os resultados estdo
apresentados no Grafico 6.

Grafico 6 - Distribuicdo dos Tipos de Acidentes no Ano de 2013
DISTRIBUICAO DOS TIPOS DE ACIDENTES - ANO DE 2013

Nao Informado

0,4% Outros

Tombamento 6,7%
0,3%
Abalroamento
28,3%

Atropelamento
Colisdo 4,5%
52,9%

Capotamento
0,1%

Fonte: Tabela BAT

Como podemos perceber a grande maioria dos acidentes esta
compreendida na esfera das Colisbes e dos Abalroamentos, estes dois por si s6 sédo
responsaveis por cerca de 80% de todos os acidentes. Quando somados a choques e
atropelamentos alcangcam cerca de 92%.

Segundo Ana Carolina Silvestre (2009), as principais causas para estes
tipos de acidentes séo:

I. Abalroamento Lateral de Mesmo Sentido: ultrapassagens mal realizadas;
Mau uso da seta direcional; Nao manutencao da distancia lateral de seguranca,
gue pode ser agravado pela falta de faixas delimitadoras; E resultado de uma
coliséo traseira evitada.

II. Abalroamento Lateral de Sentido Oposto: curvas mal realizadas; Nao
obediéncia da sinalizagdo; Mau uso da seta direcional; Nao manutencdo do
veiculo em sua respectiva faixa; E resultado de uma coliséo frontal evitada.

lll.  Abalroamento Transversal: interse¢cdes sem tratamento adequado.

IV.  Colisé@o Frontal: ultrapassagens e/ou curvas mal realizadas; E deficiéncias na

sinalizacéo.
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V. Colisédo Traseira: Nao manutencao de uma distancia segura; Ma aderéncia do
conjunto pneu/pavimento; Problemas de freios; E inadequagdo do conjunto
seméforo/aproximacao.

VI.  Chogque: falta de atencdo; N&o respeito a sinalizacéo; Velocidade inadequada;
E dirigir sobre influéncia de substancias que depreciem as habilidades motoras
e de tomada de decisdes do condutor.

No caso de atropelamentos as causas podem ser diversas, dentre elas: a
falta de atencdo do condutor/pedestre/ciclista, imprudéncia/impericia do condutor, a
falta de iluminacdo do local, a auséncia de uma faixa de pedestre ou de uma
passarela, calcadas com funcionamento irregular (danificadas, mal dimensionadas ou

ocupada por ambulante e/ou carros).

Em consequéncia das principais causas apresentadas € natural imaginar
gue encontraremos nas vias criticas de Olinda, um ambiente que rednam alguns

desses elementos.

e PARTICIPACAO DOS VEICULOS DIANTE DOS ACIDENTES

Para entender como a severidade dos acidentes se da, é importante
observar a participagdo em cada tipo de veiculos envolvido na ocorréncia. Como
vimos anteriormente, um acidente envolvendo motocicleta, produz cerca 2,5 0s custos
que cercam um acidente com automovel. Pensando nisso elaborou-se um grafico

exprimindo a participacao dos tipos de veiculos. Os veiculos foram separados em:

a) Automovel g) Micro 6nibus

b) Bicicleta h) Onibus

c) Caminhdo i) Motocicleta

d) Caminhonete i) Motoneta

e) Camioneta k) Reboque e Semi-Reboque

f) Ciclomotor

Abaixo no encontram-se dados extraidos da Tabela BAT que mostra o

qudo frequente cada tipo de veiculo
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Gréfico 7 - Participacdo dos Veiculos nos Acidentes
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Fonte: Tabela BAT

Segundo o grafico, em cerca de 85% dos acidentes automoveis estado
envolvidos, ao passo que esse numero é cerca de 30% para motocicletas. Se
levarmos em conta 0s numeros levantados na pesquisa 0s custos com automéveis

ainda s&o maiores, entretanto a diferenga € apenas de 12%.

Segundo o DENATRAN, dados més de maio de 2015, frota de Automével
para o municipio de Olinda é de 76.727 carros, ao passo que a frota de Motocicletas é
de 34.818, o que corresponde respectivamente a 58,64% e 26,61% da frota de
veiculos de Olinda. Desta forma percebemos que a frota de motocicletas representa
apenas metade da frota de automdéveis, e os acidentes as envolvendo refletem a

sociedade um custo tao elevado quanto os dos acidentes envolvendo automoveis.

7 AV PRES. KENNEDY

A Av. Pres. Kennedy, segundo a técnica de severidade do programa
PARE, foi o objeto classificado como a via mais critica do municipio de Olinda. Esta
técnica foi escolhida por levar em questdo os custos envolvendo os acidentes, uma

vez que o objetivo deste trabalho é auxiliar o direcionamento da verba publica.
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7.1 CARACTERIZACAO DA AV. PRES. KENNEDY

A Av. Pres. Kennedy é uma via de méo dupla em pavimento asfaltico, que
no geral, se apresenta com duas faixas por sentido, sendo uma delas exclusiva para
6nibus. Ela se inicia no bairro Umuarama no encontro com a Av. Sigismundo
Gongalves e termina no bairro de Aguas Compridas no encontro com a Estrada de
Aguas Compridas.

Segundo Tania Passos, colunista de mobilidade do Diario de Pernambuco,
ao longo de seus 4,4 km estéo distribuidas 8 paradas de 6nibus, veiculo cujo trafego é
intenso com 49 linhas em atendimento de mais 173 mil passageiros por dia. Existe
ainda o T.l. Xamba localizado préximo ao final da avenida. A via no geral é governada
por um ambiente comercial, onde estdo distribuidos estabelecimentos dos mais

diversos tipos.
7.2 DETALHES DA AV. PRES. KENNEDY

Assim como para o municipio de Olinda, levantamos a questdo da
necessidade de um detalhamento maior da Av. Pres. Kennedy, a fim de nos ajudar a
caracterizar os problemas que o levaram a ser o 1° no ranking das técnicas de

severidade. Abaixo encontram-se os resultados.

Grafico 8 - Acidentes de Transito x Pluviometria x Ano 2013 — Av. Pres. Kennedy

ACIDENTES DE TRANSITO x PLUVIOMETRIA x ANO 2013
NA AV. PRES. KENNEDY
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Fonte: APAC - Posto Olinda (Cod. 199) — 2013 e Tabela BAT
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No geral percebemos que o gréfico, comporta-se de uma maneira

semelhante ao do municipio de Olinda, entretanto se matem uma constancia maior.

Grafico 9 - Distribuicdo dos Tipos de Acidentes no Ano de 2013 - Av. Pres. Kennedy

DISTRIBUICAO DOS TIPOS DE ACIDENTES NA AV. PRES. KENNEDY -
ANO DE 2013

Nao Informado
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Tombamento
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47,9% 9,1%

/‘ Capotamento

Fonte: Tabela BAT

Neste gréafico o nimero alarmante é o de atropelamentos, que se
apresenta como o dobro do ostentado pelo municipio. Analisando este fato, podemos
concluir que este foi o principal fator para que a Av. Pres. Kennedy se tornasse a via

mais critica de Olinda, vindo a ser um de nossos objetos de estudo.
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Grafico 10 - Participacdo dos Veiculos nos Acidentes — Av. Pres. Kennedy

PARTICIPACAO DOS VEICULOS NO TOTAL DE
ACIDENTES DA AV. PRES. KENNEDY - ANO DE
2013

Fonte: Tabela BAT

Este dltimo gréafico se mostra preocupante, uma vez que se levarmos em
consideracdo a relacdo de custos, esta via se torna exatamente onerosa se
comparado aos nameros do municipio. Isso se da pelo fato do aumento do numero de
acidentes com motocicletas que salienta cerca de 40% ao passo que O municipio

apresenta cerca de 30%.

8 CONCLUSAO

Para tentar identificar os problemas da Av. Pres. Kennedy, realizou-se uma
pesquisa minuciosa. Esta analise se deu em dois viés, por meio digital e por uma visita
a campo. A pesquisa digital se deu através do Google Earth, onde foi possivel capturar
imagem do ano de 2012 e 2013, através do modo Street View, que nos permite
explorar todo um ambiente ao longo da avenida. A visita se campo foi realizada no dia

01/08/2015, no qual registro se deu através de uma camera digital.

Este estudo foi extremamente importante e &rduo uma vez que, ndo se
tinha ideia dos trechos com maior nimero de incidentes. Entretanto conseguiu-se

identificar de uma maneira geral os problemas inerentes a avenida, séo eles:
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Auséncia de Fiscalizacdo: A falta de fiscalizacdo no local propiciou um
ambiente onde as calgadas sdo tomadas por carros. Este tipo de problema
aumenta o risco de atropelamentos, uma vez que o pedestre se vé
obrigado a transitar pela via, isto quando o atropelamento ndo é evitado e
em consequéncia defensiva outro tipo de acidente ocorre. Outro problema
ndo fiscalizado é a invasédo de veiculos a faixa exclusiva de onibus. Este
tipo de inconveniente promove um maior risco a colisdes traseiras e
abalroamentos laterais de mesmo sentido, uma vez que os condutores de
O6nibus sdo surpreendidos por condutores que praticam este tipo de

manobra ndo permitida.

Figura 10 - Veiculo Sobre a Calcada Descarregando

Fonte: Visita de Campo
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Figura 11 - Veiculos Estacionados na Cal¢cada

Fonte: Visita de Campo

Figura 12 - Invaséo a Faixa Exclusiva de Onibus
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o Desconforto da Via: Proximo a paradas de 6nibus a via se mostrou muito
estreita e sinuosa, 0 que € extremamente inconveniente para 0S
condutores, em especial os motoristas de 6nibus. Este tipo de desenho da

via pode oferecer risco a condutores desatentos e/ou com pouca pericia.

Figura 13 - Desconforto da Via 1/2

Fonte: Visita de Campo

Figura 14 - Desconforto da Via 2/2
e SN

// ’ o) T 27 45184 Sair do Street View
/it v *

e

Googlc earth

Fonte: Google Earth
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o Degradacdo do Pavimento: Ao longo de todo via foram registrados
buracos no pavimento. Este tipo de ocorréncia propicia acidentes como
Abalroamento lateral de mesmo sentido, ou mesmo uma colisdo traseira,

seja devido a uma manobra de desvio ou a uma freada brusca.

Figura 15 - Buracos na Via 1/3

/ 17/

Fonte: Visita de Campo

Figura 16 - Buracos naVia2/3

Fonte: Visita de Campo
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Figura 17- Buracos na Via 3L3/ _

/

Auséncia de Sinalizagdo Horizontal: Em alguns trechos da via observou-

se a auséncia de sinalizacdo horizontal. Este tipo de problema acarreta a
ocorréncia de abalroamento lateral de mesmo sentido, uma vez que
prejudica a sensibilidade do condutor quanto & uma distancia segura.

Outro ponto importante € o desgaste das faixas de pedestre, que implica no

risco de atropelamentos e todas as consequéncias ja comentadas.

Figura 18 - Auséncia de Sinalizacdo Horizontal

Fonte: Visita de Campo
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e Passeios Prejudicados: Como vimos anteriormente os problemas com a
falta de fiscalizacdo, infelizmente ele ndo é o Unico problema que aflige as
calcadas. Percebemos que o mau dimensionamento, isto € calcadas
extremamente estreitas, e lixo também dificultam a passagem do pedestre,

implicando as mesmas consequéncias ja citadas.

Figura 19 - Calcada Estreita

G e

Guia de turismo

Fonte: Google Earth
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e Ciclistas: Outro problema € a falta de um espaco para ciclistas. Durante a
visita percebemos que o trafego de bicicleta € muito intenso e que a
ameacga de um acidente é constante. Entretanto este € um problema
desafiante, uma vez que ndo ha espaco fisico para implantagdo de uma

ciclofaixa.

Figura 21 - Ciclista 1/2

Fonte: Visita de Campo

Figura 22 - Ciclista 2/2

Fonte: Visita de Campo
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e Falta de Conscientizagdo: O ultimo problema que nos deparamos foi com
a falta de consciéncia da populacdo. Ainda que existam as faixas de
pedestre a populagdo prefere se arriscar fazendo a travessia em locais

inapropriados.

Figura 23 - Travessia Fora da Faixa 1/2
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Fonte: Google Earth

Figura 24 - Travessia Fora da Faixa 2/2

=
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Fonte: Google Earth
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Em simula, ressalta-se a necessidade de:

I.  Uma maior fiscalizagcdo por parte dos 6rgados responsaveis. Desta forma
seria possivel de combater abusos, como o estacionamento sobre calcadas ou
mesmo invasdo de carros a faixa exclusiva de 6nibus. Levanta-se também a
necessidade de politicas que regularizem a operacdo de carga e descarga,
acentuando horarios e dias adequados.

II.  Uma restauracdo na via. Como pudemos perceber a mesma se encontra em
péssimo estado, seja pelas condigbes do pavimento, seja pela condigdo da
sinalizacé@o horizontal. Além de projetos de manuteng&o para mesma.

Ill.  Projetos de engenharia. Sugere-se uma suavizacdo nas aproximagdes das
paradas de 6nibus, bem como uma padronizacdo das calcadas, tornando-as
passiveis de se transitar. Além disto, sugerimos um estudo de viabilidade da
implantacdo de uma ciclofaixa na Av. Pres. Kennedy.

IV. Iniciativas de Conscientizacdo. Como ja foi dito acima, a maior parte dos
acidentes ocorrem por falha humana, logo projetos de conscientizacdo sdo
sempre bem vindos, seja por meio de escolas de transito, publicidade ou

mesmo projetos de rua.

8.1 REGISTROS DE OCORRENCIAS

Ao iniciar os trabalhos com o programa PARE, nos deparamos com uma
dificuldade imensa de filtrar e extrair dados consistentes, uma vez que ela é toda
digitada manualmente. Desta forma foi comum encontrar erros ortograficos no nome
das ruas, acidentes de origem estranha, entre outros problemas. Pensando nisso, e
aliando a tecnologia ao nosso favor, desenvolvermos uma planilha digital que facilitaria
tanto a vida do agente, que agora podera fazer seu registro num tablet ou smartphone,
bem como a dos envolvidos no acidente, que disponibilizaram de uma seguranca

maior com seus dados.

Vale ressaltar que a planilha é uma versao inicial, sujeita modificagfes. Ela
conta uma lista de ruas, avenidas e estradas do municipio de Olinda, né&o
necessitando de digitacdo. Caso seja necessario, basta alimentar o nome das vias na
guia de biblioteca. Outro fator importante é que agora ela dispde de marcadores, o que
ajudara na hora do preenchimento e da leitura dos dados, através de um diagrama de

causa e consequéncia. Abaixo encontra-se a imagem da planilha.
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Figura 25 - Modelo de Boletim de Ocorréncia
BOLETIM DE OCORRENCIA DE TRANSITO

CADASTRO DE DADOS GERAIS
AGENTE: N2 REGISTRO: DATA: HORA:
TIPOLOGIA DO ACIDENTE
"y ABALROAMENTO LATERAL DE MESMO SENTIDO ¥ CAPOTAGEM {2 OUTRO
y ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDO OPOSTO y CHOQUE COM OBEJTOFIXO
(_» ABALROAMENTO TRANSVERSAL {_» CHOQUE COM VEICULOS ESTACIONADOS
) ATROPELAMENTO ) COLISAO FRONTAL
{» ATROPELAMENTO DE ANIMAL {} COLISAO TRASEIRA
) ATROPELAMENTO E FUGA ) TOMBAMENTO
RELEVANTE AS VITIMAS RELEVANTE AOS VEICULOS TIPOLOGIA DA VIA
ESTADO DAS VITIMAS QTDE ESTADO DOS VEICULOS QTDE
] oM FERIDOS ] VEICULOS COM DANOS ¥ MUNICIPAL () ESTADUAL ) FEDERAL
[[] com VITIMA FATAL [] vEicULOS SEM DANOS
LOCALIZACAO
VIA: PROX. AO Ne: CRUZAMENTO COM: PONTO REFERENCIA:
DIAGRAMA DE CAUSA E EFEITO
| 'S’\éDB‘F‘{’E”DS‘LJJ‘;PAEL;gOL'ZADOO“ [ INDIVIDUO EXAUSTO [J MANOBRA IMPRUDENTE /ILEGAL ] MACONDIGOES DOPAVIMENTO ] MA CONDIGOES NOS PASSEIOS
INDIVIDUO SOBRE EFEITO DE INDIVIDUO ACOMETIDO POR A A A i FALTA DE SINALIZACAO
O SUBTANCIAS ILICITAS PROBLEMAS DE SAUDE L FALKAMECANICA L] MACONDICOES DE ILUMINAGAO [ (VERTICAL / HORIZONTAL)

REGISTRAR

Ao apertar o botdo Registrar, todos os dados sao imediatamente

registrados numa outra guia, e logo em seguida a planilha estd mais uma vez pronta

para ser utilizada. Este modelo esta sendo disponibilizado no endereco eletrénico:

https://drive.google.com/file/d/0B-ECkiiBo49JSDJmc3BGZINLSEE/view?usp=sharing
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