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RESUMO

Crescida entre ilhas estuarinas formadas pelo encontro dos rios Capibaribe e Beberibe com o
mar, a cidade do Recife esteve desde cedo marcada por sua condi¢cdo comercial e portuaria. A
forte presenca dos rios e do porto como elementos definidores do espaco urbano local tornou
essencial a existéncia de um ativo mundo do trabalho fluvial e portuério para a reproducéo
material de boa parte da vida social e econdmica da cidade. Na primeira metade do século
XIX, a partir de seu ancoradouro, o espago urbano recifense consolidou uma posicdo de
importante entreposto regional, responsavel nao sé por articular a producdo de agucar e
algoddo do interior pernambucano com o0s mercados consumidores internacionais, mas
também por intermediar, através da pequena cabotagem e da navegac¢do fluvial, toda uma
pequena rede de comércio de alimentos e bens de primeira necessidade entre vilas litoraneas e
populacgdes ribeirinhas das provincias de Alagoas, Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do Norte
e sul do Ceard. As caracteristicas fisicas da hidrografia pernambucana e dos diversos portos
litoraneos do litoral setentrional brasileiro impuseram, assim, grande importancia e
originalidade a cultura material desenvolvida entre os rios e estuarios locais, conformando a
predominancia de trés tipos especificos de embarcacdo: a canoa, a jangada e a barcaca. A
bordo destas pequenas embarcagdes movia-se um universo social misto de trabalhadores,
composto de escravos, libertos e homens livres pobres, que ainda tem sido pouco estudado
pela historiografia pernambucana. Esta dissertacdo contém, assim, dois objetivos principais:
em primeiro lugar, destacar os diversos papéis sociais e econdmicos cumpridos pela pequena
cabotagem e pelo pequeno transporte fluvial no Recife da primeira metade do século XIX; em
segundo, analisar as experiéncias andonimas de vida e trabalho de canoeiros, jangadeiros e
mestres-de-barcaca na conjuntura da sociedade escravista brasileira dos oitocentos. Na capital
pernambucana, em especial, a centralidade historica assumida pelos oficios fluviais e
portuérios e a alta participacdo de homens negros e mestigos livres e libertos criaram brechas
sociais que tornaram bastante fluidas as fronteiras entre escraviddo e liberdade. Ao
reconstituir uma parte destas histdrias, o presente trabalho visa, assim, contribuir para 0s
debates historiogréficos relativos a transicdo da mao-de-obra escrava para a livre em

Pernambuco e a propria historia do trabalho fluvial, maritimo e portuario do Brasil.

Palavras-chaves: Trabalho fluvial e portuario. Recife. Pernambuco. Século XIX. Escraviddo
e Liberdade.



ABSTRACT

Developed between estuarine islands that were formed by the meeting of Capibaribe and
Beberibe Rivers, the city of Recife was, since early, featured by its commercial and port
conditions. The strong presence of those rivers and port as elements definers of the local
urban space made essential the existence of an active world of fluvial and port work, for the
material reproduction of a good part of social and economical life of the city. In the first half
of the 19" century, from the port of Recife harbor, the city urban space has consolidated a
position of important regional warehouse, responsible not only for articulate sugar and cotton
production from the upstate of Pernambuco with the international consumers markets, but also
for intermediate, through fluvial navigation and small cabotage, a small trade network of food
and first needed goods between coastal villages and riverside populations from Alagoas,
Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do Norte and the south of Ceara. The physical
characteristics of Pernambuco and northern Brazilian coastal ports hydrography imposed,
then, great importance and originality for the material culture developed between local rivers
and estuaries, conforming the predominance of three specific types of vessels: the canoe, the
‘jangada’ and the ‘barcaga’. On board of these small vessels there was a mixed social
universe of workers, including slaves, freedman and poor free man, which still remains poorly
studied by the historiography of Pernambuco. This dissertation contains, therefore, two main
objectives: in first place, highlight the different social and economical roles fulfilled by the
small cabotage and fluvial transport at Recife in the first half of 19" century; in second, to
analyze the anonymous experiences of life and work of canoe and ‘jangada’ men and
‘barcaca’ masters at the conjuncture of Brazilian slaver society of the 19" century. At
Pernambuco’s capital, specially, the historical centrality assumed by the fluvial and port
works, and the great participation of black men, free half-breed and freedman created social
gaps that turned fluid the frontiers between slavery and freedom. When reconstituting part of
these histories, the present work aims, then, contribute for historiographical debates relative to
the transition of slave manpower to free manpower in Pernambuco and the own history of

fluvial, maritime and port work in Brazil.

Key-words: Fluvial and Port work; Recife; Pernambuco; 19" Century; Slavery; Freedom.
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INTRODUCAO

Esta dissertagdo tem como objeto central de estudo o universo de trabalho dos rios e
portos do Recife durante a primeira metade do século XIX. Comecei a me interessar pelo
tema durante a elaboracdo da minha monografia de conclusdo do bacharelado em Histdria
pela UFPE, nos idos de 2013 e 2014, quando me encontrava sob a orientacdo da professora
Dra. Christine Rufino Dabat. No final da graduacdo, ao entrar em contato com 0s textos de
Christine sobre a zona da mata canavieira pernambucana e as obras de Sidney Mintz sobre as
sociedades acucareiras caribenhas, decidi realizar um estudo de historia urbana que analisasse
os efeitos da “longevidade plurissecular” assumida pela plantation de cana de agUcar em
Pernambuco sobre o ritmo e as caracteristicas do crescimento espacial e populacional

verificado na cidade do Recife durante o século XIX. !

Minhas buscas em torno da “urbanidade do agucar” partiam da no¢ao de que, sob um
olhar de longa duracdo, o cultivo de cana consistira na principal atividade da economia
pernambucana desde o século XVI. Recife, neste raciocinio, desenvolvera-se historicamente
como apéndice urbano da grande lavoura do interior, responsavel por articular a producdo da
plantation canavieira da zona da mata com os mercados consumidores europeus e isto era
notado em sua propria paisagem fisica e social: revelar esta dimensédo da histéria urbana local

foi o0 esforco central da minha monografia. 2

No processo de escolha e delimitacdo do objeto, optei por analisar o transporte de
acucar entre as zonas agricolas do interior e 0 porto do Recife justamente por entender que era

no translado destas mercadorias que sua presenca no cotidiano da cidade era mais sentida e

1 DABAT, Christine Rufino. Moradores de engenho: relag@es de trabalho e condic@es de vida dos trabalhadores
rurais na zona canavieira de Pernambuco, segundo a literatura, a academia e os proprios atores sociais. 22 ed.
Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2012. Sobre a “longevidade plurissecular” da cana de aglcar em
Pernambuco, ver p. 22-25; DABAT, C. R. Agucar e tropico: uma equacdo ‘natural’ justificando um modelo
social perene. In: DABAT, C. R. ABREU E LIMA, Maria do Socorro. (org.) Cadernos de Histéria, Oficina de
Historia: trabalhadores em sociedades agucareiras. Ano VI, n° 6. Departamento de Histéria da UFPE. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 42-71; MINTZ, Sidney Wilfred. O poder amargo do agUcar: produtores
escravizados, consumidores proletarizados. Organizacdo e traducdo Christine Rufino Dabat. 22 ed. Recife: Ed.
Universitaria da UFPE, 2010; Sobre o conceito de plantation, ou planta¢do, ver: MINTZ, Sidney. WOLF, Eric.
Fazendas e plantacbes na Meso-américa e nas Antilhas. In: MINTZ, S. O poder amargo do agucar. Op cit. p.
169-233.

2 AROUCHA, Davi Costa. A urbanidade do agtcar: o transporte do produto no Recife. Monografia de concluséo
de curso (Bacharelado). Recife: Departamento de Histdria da UFPE, 2014,
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suas marcas espaciais mais evidentes. Na medida em que me aprofundava nos estudos sobre a
plantation acucareira pernambucana, o crescimento urbano do Recife oitocentista e o
transporte de aglcar na provincia, contudo, me vi concomitantemente empurrado ao universo

do trabalho fluvial, maritimo e portuario local. Isto ocorria por algumas razfes basicas.

Era, afinal, bastante longeva a relagéo estabelecida entre 0 complexo de produgéo da
cana de acucar e os rios da planicie litoranea pernambucana. Como demonstraram as obras de
Manuel Correia de Andradee de Gilberto Freyre, desde o final do século XVI as regides
situadas as margens dos rios pernambucanos (como o rio Beberibe, o Capibaribe, o Tejipio e
0 Jaboatdo, por exemplo) foram as areas preferencialmente escolhidas para instalacdo dos
engenhos e plantacdes canavieiras em Pernambuco. 3 Rios pequenos, de leito, profundidade e
volume d’agua modestos — “feios e barrentos”, na acep¢do de Freyre — mas que assumiram
papel fundamental na histéria local, ndo somente por oferecer em suas varzeas as condigdes
de umidade e fertilidade necessarias ao cultivo da cana, mas também por facilitar o
escoamento da producdo e a comunicacdo com a zona urbana do litoral. + Em regiGes
desprovidas de estradas terrestres e em grande parte ocupadas por vegetacdo nativa, assim, 0s
rios da planicie litoranea de Pernambuco consolidaram-se gradativamente como caminho

natural para a conquista e o povoamento do interior pernambucano.

Os rios Capibaribe e Beberibe, em especial, destacaram-se desde cedo como elementos
constitutivos centrais da paisagem urbana recifense. O nucleo central da cidade do Recife
constituiu-se sobre ilhas estuarinas formadas, literalmente, pelo encontro das aguas destes
dois rios com o oceano Atlantico. A presenca dos rios aliava-se a existéncia de uma cadeia
natural de arrecifes paralela a costa — “uma cinta de pedra, inculta e viva”, segundo um poeta
lusitano quinhentista — para dotar o espaco fisico local de uma area de ancoradouros internos
que, protegida das ondas e ventos do mar aberto e munida de comunicagdo direta com o
interior pela via fluvial, transformara-se rapidamente em ponto fulcral do empreendimento

colonial em Pernambuco [Figura 1].°

3 ANDRADE, Manuel C. de. A terra e 0 homem no Nordeste: contribuicio ao estudo da questdo agraria no
Nordeste. 7* ed. Sdo Paulo: Ed. Cortez, 2005. Ver, especialmente, “A propriedade da terra e a mao-de-obra na
regido da Mata e do Litoral Oriental”, p. 72-74; FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana
sobre a vida e a paisagem do Nordeste do Brasil. 7* ed. S0 Paulo: Ed. Global, 2004. Ver, especialmente, “A
cana e a agua”, p. 56-77.

4 FREYRE, G. Nordeste... Op. cit. p. 60.

> TEIXEIRA, Bento. Descricdo do Recife de Pernambuco in: GOMES, Edvania Torres Aguiar. . Recortes de
paisagens na cidade do Recife: uma abordagem geogréfica. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana,
2007. p. 56-57.
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Figura 1: Planta da cidade do Recife e seus arrabaldes em 1875. Notar a forte presenca dos rios na
constituicdo fisica da planicie litordnea recifense. Adaptado de: Gallica, Bibliothéque Nationale de France,
Département Cartes et plans, GE C-9219. Planta da cidade de Recife et seus arrabaldes... organisada pela
Reparticdo de Obras Publicas, 1875. Disponivel em: <http://catalogue.bnf.fr/ark:/12148/cb40658298k>. Acesso:
20 jul. de 2016.

Os rios e 0 porto, juntos, fizeram de Recife uma cidade portuéria e comercial por exceléncia e
a importancia do Capibaribe e Beberibe para o funcionamento da economia local foi
facilmente notada por estrangeiros ainda nos seiscentos. Referindo-se se ao “tempo dos
portugueses” como o periodo anterior a 1630, um agente da Companhia das Indias Ocidentais
que esteve em Pernambuco durante a ocupacdo holandesa (1630-1654), por exemplo,

registrou que:

No tempo dos portugueses, todos 0s navios que chegavam do mar descarregavam na
aldeia de povoacdo do Recife e as mercadorias eram de 14 transportadas em barcos e
chatas pelo rio Beberibe acima, até os subtrbios de Olinda. &

Entre o final do século XVI e a primeira metade do século XI1X, o aclcar dependeu de
trés modalidades distintas de transporte para chegar ao porto do Recife: o terrestre, o fluvial e
0 maritimo — as ferrovias s0 seriam instaladas em Pernambuco na segunda metade dos
oitocentos. O transporte terrestre, realizado por carros de boi e/ou caravanas de mulas,

assumia papel relevante apenas nos percursos entre as areas de plantio e 0s engenhos, logo

® NIEUHOF, Johan. A cidade Mauricia. In: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Mario Souto O. (org.) Recife:
quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da
cidade do Recife, 1992. p. 46.
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apos ser feito o corte da cana. Entre a zona agricola do interior e 0 entreposto recifense,
contudo, o cenario era diferente: a auséncia de estradas em boas condicdes de uso e
constantemente sujeitas a atoleiros e inundacGes pela lama, especialmente nas estacdes
chuvosas, praticamente impossibilitava o translado regular de mercadorias por terra, o que
dava grande proeminéncia a navegacao fluvial e costeira no transporte dos produtos da cana.
Foi somente a partir da década de 1840, quando foi iniciada pelo poder provincial a
construcdo de estradas de rodagem interligando as zonas agricolas as freguesias centrais do
Recife, que os animais de carga passaram a ser uma opcao viavel ao escoamento do aguUcar e

seus derivados (mesmo assim, sua importancia néo crescera de forma extraordinaria). ’

Por isso, até a primeira metade dos oitocentos a maneira mais comum de se transportar
0s produtos acgucareiros para o Recife era através da navegacdo de um percurso misto entre
rio, estuario e mar. Embarcava-se o agucar em portos fluviais internos a planicie litoranea
local, viajava-se por curtos trajetos até a area de desembocaduras dos rios, rompia-se a barra
e, no mar aberto, velejava-se diretamente para o porto recifense. Nas areas de engenhos e
plantacdes mais antigas, espalhadas pelas varzeas dos rios Capibaribe, Beberibe e Tejipio, ndo
era necessario sequer se aventurar em mar aberto e o agUcar seguia, por rio, diretamente a

zona portuaria local.

Nédo foi possivel realizar, na monografia, qualquer levantamento estatistico que
descrevesse numericamente a participacdo relativa dos transportes terrestre, fluvial e maritimo
no deslocamento do acgucar entre as areas agricolas do interior e o porto do Recife. Num dos
poucos trabalhos a abordar a importdncia assumida pela cabotagem na histéria de
Pernambuco, Evaldo Cabral de Mello estimou entre % e % a participagdo da navegacéo fluvial
e costeira no total das cargas de acuUcar transportadas para o ancoradouro local durante a

primeira metade do século XIX.8

Ao término da graduacdo, eu tinha uma boa nocéo da forca historicamente assumida
pelo transporte fluvial e pela pequena cabotagem no escoamento da producgédo canavieira local.
Diante da precariedade dos caminhos terrestres locais e da presenca de diversos rios e
pequenos portos litoraneos ao sul e ao norte do Recife, tudo indicava que, desde cedo, a

navegacao fluvial e costeira consolidara-se como meio mais eficaz de locomocéo e transporte

"Ver: AROUCHA, D. C. A urbanidade do agtcar... Op. cit. Ver “O transporte terrestre: estradas de barro, carros
de tragdo animal e caravanas de mulas”, p. 87-96.

8 MELLO, Evaldo Cabral de. A cabotagem no Nordeste oriental. Continente Multicultural. Recife, Ano 1, n° 5,
Maio de 2001. p. 26.
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de cargas na provincia de Pernambuco. No principal nicleo urbano da provincia, a
configuracdo espacial e as caracteristicas fisicas da planicie recifense — fortemente marcada
pela influéncia da maré e pelos cortes dos rios Capibaribe e Beberibe — também pareciam
lograr ao mundo do trabalho fluvial, maritimo e portuario uma posi¢do central na vida social,
politica e econdmica das cidades de Recife e Olinda. Em virtude da importancia assumida
pela navegacdo costeira e pelo “trafico interno de portos e rios navegaveis” (para usar a
expressao da época), me intrigava bastante a escassez de trabalhos na historiografia

pernambucana que tomassem o tema como preocupacao central de suas pesquisas.

O primeiro autor a analisar de maneira mais sistematica a vocacdo assumida pelo
transporte fluvial na histéria de Pernambuco foi Evaldo Cabral de Mello. Em ensaio de 1978,
intitulado Canoas do Recife, Evaldo deu grande énfase a participagdo assumida pela “canoa
indigena” no processo de expansdo urbana para os suburbios recifenses (tradicionalmente
ocupados por antigos engenhos e plantacGes de cana e situados as margens dos rios
Capibaribe e Beberibe). ° Segundo o autor, o periodo compreendido entre o Gltimo quartel do
século XVIII e a primeira metade do século XIX consistiu na “idade de ouro da canoa
recifense”, quando, em meio ao processo de conquista dos arrabaldes recifenses, “o
isolamento dos suburbios, sua localizacdo ribeirinha e a falta de caminhos [terrestres] fizeram
da canoa durante muito tempo o recurso gque, sem ser o Unico, era 0 mais cdmodo ou 0 mais

facil” para se estabelecer as comunicagdes necessarias entre as freguesias centrais do Recife e

locais como Pogo da Panela, Caxanga, Ponte D’Uchda, Monteiro, entre outros. 10

O ensaio de Evaldo Cabral teve grande valor historiografico porque também realizou
uma das primeiras descri¢gdes das “canoas indigenas” como parte de uma cultura material
ligada ao universo particular de trabalho fluvial e portuario do Recife. No final da década de
1970, o autor ja atentava para o fato de que a importancia dos rios locais ndo se restringia
apenas as atividades de escoamento da producdo da plantation canavieira. Através do recurso
a relatos de cronistas estrangeiros — relativamente comuns para a primeira e segunda metade
do século XIX — e a andncios de compra, venda e aluguel de embarcagGes (costumeiramente
publicados nos periodos oitocentistas), este pioneiro ensaio demonstrou que a pequena canoa

de rio também assumiu fungdo primordial no transporte de pessoas, material de construcéo,

® MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana,
Prefeitura da cidade do Recife, 1992. p. 193-225.

10 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas... Op. cit. p. 199.
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agua potavel e mercadorias diversas entre os bairros centrais do Recife, a cidade de Olinda, e

a area rural contigua.

Mais tarde, Evaldo Cabral de Mello também foi autor de outro ensaio que realizou
incursdes fundamentais no estudo da navegagdo de cabotagem em Pernambuco. Dessa vez,
foi relevada, também de modo pioneiro, a importancia assumida pela pequena e média
navegacdo costeira para a funcdo de entreposto e dominacdo comercial historicamente
exercida pela cidade do Recife sobre o que o autor chamou de “Nordeste recifense” — isto €,
uma zona de hegemonia econdmica e comercial articulada através do caminho maritimo, cujo
centro era o porto do Recife, e os limites “iam, grosso modo, do Ceara ao baixo Sao Francisco
[em Penedo, provincia de Alagoas]”. ! Embora tenha sido originalmente publicado numa
revista para puablico ndo-especializado, “A cabotagem no Nordeste oriental” langou a ideia de
que “malgrado a mediocridade dos seus meios, a navegagdo fluvial, ou antes flavio-marinha,
teve um relevo desproporcionado na vida econdmica do Nordeste recifense” ao articular redes
de trocas econdmicas que, tendo como base a praca comercial do Recife, estendiam-se por

todo o litoral setentrional brasileiro. 2

Foi seguindo a trilha aberta pelos textos de Evaldo Cabral que decidi investigar mais a
fundo o mundo do trabalho fluvial, maritimo e portuério de Pernambuco durante o mestrado.
Seus argumentos para justificar a importancia da pequena canoa de rio na histdria de Recife e
Olinda, em especial, me levaram a dirigir os primeiros esforcos de minha pesquisa a
caracterizacdo das condicbes de navegabilidade oferecidas pelos rios, estuarios e portos
litordneos de Pernambuco. Pela leitura de relatérios dos Presidentes de Provincia, da
Inspetoria do Arsenal da Marinha, da Capitania do Porto e de alguns estudos técnicos
ocasionalmente publicados nos periddicos oitocentistas locais, cheguei a uma das primeiras
constatacdes importantes deste trabalho. Isto é: a descrita comunh&o entre rio e mar nos
estuarios locais — que obrigava o transporte fluvial e a cabotagem a operarem de maneira
integrada num mesmo percurso flivio-maritimo — repercutira diretamente na cultura material

e nas técnicas especificas de navegagdo do mundo do trabalho local.

Né&o era qualquer embarcacédo, ou qualquer mareante, que tinha capacidade de realizar
0s trajetos mistos entre rio e mar caracteristicos ao litoral de Pernambuco. Os rios e estuarios

locais, afinal, apresentavam certas particularidades fisicas, que influiam diretamente em sua

' MELLO, Evaldo Cabral de. A cabotagem no Nordeste oriental. Continente Multicultural. Recife, Ano 1, n° 5,
Maio de 2001. p. 25.
12 MELLO, Evaldo Cabral de. A cabotagem... Op. cit. p. 27.
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navegabilidade: tratavam-se de rios pequenos, deltaicos, de baixa profundidade — “rios
sancho-pancas, sem 0s arrojos quixotescos dos grandes, segundo a descricdo de Gilberto

Freyre — e cuja boa parte dos trechos so era acessivel nas ocasides de cheias da maré. 3

Em virtude destas condicdes especificas de navegabilidade, no século XIX, trés tipos
de embarcagBes ganharam destaque especial na vida social e econémica da provincia: as
barcagas, as jangadas e as canoas. Entre estas embarcagdes, alguns pontos em comum: o porte
pequeno, o baixo calado, o fundo chato e, especialmente, a relativa destreza para navegar em
aguas rasas, agitadas e cheias de obstaculos ao fundo (bancos de areia, formagdes rochosas
submersas, galhos, etc.) — como era 0 caso das barras e estuarios dos principais rios
pernambucanos: do rio Capibaribe, do Goiana, do Jaboatdo, do Pirapama, do Ipojuca, do

Sirinhaém, do Una, entre outros.

Embora houvesse notavel variedade nos tipos, formatos, tamanhos e fungfes entre as
barcacas, as jangadas e as canoas em Pernambuco — e esta € uma dimensdo que esta
dissertacdo visa esclarecer — estas embarcacdes ainda comungavam de outro aspecto
fundamental entre si: a alternéncia e/ou uso comum de trés instrumentos nauticos diferentes.
Era o que indicava Elisiario Antonio dos Santos, capitdo do porto de Pernambuco em 1857, ao
descrever sucintamente a cultura material da navegacdo fluvial e da pequena cabotagem na
provincia: “os aparelhos que usam estas embarcagdes sdo [...] a vara, o remo e a vela, cujo
motor ¢ a forca do homem e do vento”. ¥* O emprego destes trés instrumentos nauticos
distintos — a vara, a vela e 0 remo — consistiu num dos principais fatores de adaptacdo das
barcacas, jangadas e canoas as adversas condicdes de navegacdo impostas pelos rios e
estuario do litoral pernambucano: lhes permitia navegar tanto nos rios e mares internos,
munidas ora da vara, ora do remo, quanto nos mares externos a linha de arrecifes, onde, pela

forca dos ventos, também velejavam bem por pequenos trajetos maritimos.

Outro fator explicativo fundamental para a centralidade do pequeno transporte fllvio-
marinho na vida social, econémica e politica de Pernambuco estd nas condicdes de
funcionamento e operacionalidade do porto do Recife ao longo do século XIX. Como
demonstrou Alessandro Filipe de Meneses em suas pesquisas de mestrado e doutorado — onde

estudou as tentativas frustradas de melhoramento no ancoradouro pernambucano — o principal

18 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do Brasil.
72 ed. S&o Paulo: Ed. Global, 2004. p. 61.

14 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 5 de margo de 1857, Relatério do capitdo
do porto de Pernambuco a Presidéncia de Provincia de 15 de janeiro de 1857, p. 2.
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porto de Pernambuco, nos oitocentos, apresentou sérios problemas estruturais: barras de
entrada obstruidas, assoreamento e consequente diminui¢cdo da profundidade de seus
ancoradouros internos e até mesmo protecdo ineficiente da famosa barreira de arrecifes

(outrora descrita com louvor pelos estrangeiros aqui chegados). *°

Sob tais condicBes, os grandes navios chegados a Pernambuco tinham muitas
dificuldades de acesso aos ancoradouros internos do Recife e, geralmente, eram obrigados a
utilizar as areas de ancoragem externa a linha de arrecifes, o que também tornava
imprescindivel o trabalho de canoas, alvarengas, botes e jangadas as atividades de baldeacdo
portuéria, estiva de mercadorias e a prépria fiscalizacdo e policiamento do porto. No século
XIX, era o trabalho destas pequenas embarcacGes que garantia a funcionalidade do
ancoradouro recifense, ao assumir a responsabilidade pelo constante movimento de entradas e
saidas de pessoas e mercadorias entre os ancoradouros internos e externos do Recife, a

Alfandega e os trapiches do porto.

As barcacgas, jangadas e canoas, evidentemente, ndo navegavam sozinhas. E é por isso
que, apesar de toda riqueza documental e precisdo descritiva dos trabalhos de Evaldo Cabral
de Mello e de Alessandro Filipe de Meneses, lhes é comum uma lacuna fundamental a
historia do transporte fluvial, maritimo e portuério local: seus trabalhadores.

A primeira incursdo na histéria social do trabalho fluvial em Pernambuco foi feita por
Marcus Carvalho, em um pequeno artigo intitulado Os caminhos do rio: negros canoeiros no
Recife na primeira metade do século XIX. *® Atento as particularidades da vida urbana local,
este trabalho ligou-se as pesquisas de doutoramento do autor — reunidas no livro Liberdade:
rotinas e rupturas do escravismo no Recife, no qual foi estudado o escravismo no Recife entre
a independéncia e a década de 1850 — que buscavam demonstrar que, no Recife oitocentista,
“a escraviddo urbana [...] ndo era apenas resultado de sobras da hinterland [onde imperava a

plantation agucareira], mas uma instituicdo plenamente estabelecida, cujo funcionamento era

15 Sobre os problemas estruturais apresentados pelo porto do Recife no século XIX, ver: GOMES, Alessandro
Filipe de Meneses. Docas de Comércio ou Cais Continuo? O controverso discurso de engenharia nas obras de
modernizacdo do porto do Recife. Dissertagdo (Mestrado). Recife: Programa de P6s-graduacdo em Histéria da
UFPE, 2006. Ver, especialmente, o capitulo 2 — “Arrecifes de navios?”, p. 56-89; GOMES, Alessandro Filipe de
Meneses. Das docas de comércio ao cais continuo: as tentativas frustradas de melhoramento do porto do Recife
no Oitocentos. Tese (doutorado). Recife: Programa de Pés-graduacdo em Histdria da UFPE, 2016. Ver o capitulo
1 — “O antigo porto”, p. 25-48. Um agradecimento especial & professora Christine Rufino Dabat que nos cedeu
uma copia em primeira méo da versdo desta tese, que foi defendida concomitantemente a elaboragdo do presente
trabalho.

16 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade
do século XIX. In: Afro/Asia, n° 19/20, 1997, p. 75-93.
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parte da rotina urbana”. ¥’ Com uso de fontes semelhantes as utilizadas por Evaldo Cabral no
pioneiro estudo sobre a canoa recifense — isto é, relatos de viajantes estrangeiros e anincios
de compra, venda e aluguel de escravos e embarcacbes — Carvalho enfatizou a marcante
presenca de escravos de ganho entre os individuos empregados entre o oficio de canoeiro,
relevando-a, assim, como um dos aspectos mais singulares do cotidiano urbano do Recife

oitocentista. 18

A referéncia fundamental para a insercdo do transporte fluvial e da pequena e média
navegacao de cabotagem na histdria social de Pernambuco, porém, € o livro A faina, a festa e
0 rito, de Luiz Geraldo Silva. '° Preocupado em observar a emergéncia de uma cultura
maritima e pesqueira no litoral pernambucano a partir de uma perspectiva temporal estendida,
do seculo XVII ao XIX, Silva realizou um grande trabalho de descricdo e analise dos modos
de vida das populacdes empregadas ndo sé no transporte fluvial, mas também na pescaria, e
na pequena, média e grande navegacdo de cabotagem — tudo amparado sob uma rica coleta e
anélise documental. Embora admitisse a escraviddo africana como uma caracteristica
estrutural do mundo do trabalho fluvial, maritimo e portuario do Brasil entre o final do século
XVI e a segunda metade do século XIX, ao adotar uma perspectiva etnogréafica, a obra de
Silva procurou ressaltar o entrecruzamento de oficios e o compartilhamento de certas técnicas
e conhecimentos comuns as comunidades de canoeiros, jangadeiros, pescadores e marinheiros
como um elemento central para a compreensdo do modo de vida das “gentes do mar” em
Pernambuco. A proposi¢cdo de Luiz Geraldo Silva em estudar os individuos empregados na
faina maritima, pesqueira ou fluvial a partir do rompimento das barreiras juridicas — de
condicdo — que separavam escravos, libertos e homens livres pobres ofereceu um paradigma

analitico central para a elaboragdo da presente dissertacdo.?

O titulo do presente trabalho, A vara, a vela e 0 remo, aponta diretamente para o foco
do estudo: os trabalhadores empregados no trafico interno dos rios recifenses (incluindo, ai, a
movimentacao nos portos internos da capital) e na pequena e média navegacdo de cabotagem.
Apesar de, em muitos pontos, a analise tratar de jangadeiros, proeiros e mestres de

embarcacao em geral, s&0 0s canoeiros 0s personagens centrais deste trabalho. A escolha, que

Y CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850.
2% Ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 54.

18 CARVALHO, Marcus J. M. de. Caminhos do rio... Op. cit.

19 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVI1I ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001.

20 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito... Op. cit. Ver p. 9-11.
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ndo se deu a priori, foi por limitagdes no tempo de pesquisa e por algumas diferencas
importantes nas condicdes de vida entre os dois grupos de trabalhadores (canoeiros e
trabalhadores da pequena cabotagem): locais de moradia, atividades econémicas
desenvolvidas, hierarquias do mundo do trabalho, relacdo com o poder publico, etc. Além
disso, 0s canoeiros assumiram uma importancia incomum na organizagao do espago urbano
recifense em virtude das caracteristicas fisicas da capital pernambucana, fazendo com que
estes trabalhadores, mais que o0s da pequena cabotagem, estivessem mais diretamente
envolvidos nas disputas urbanas do Recife oitocentista e participassem mais ativamente da
vida politica da provincia.

Sob a alcunha de ‘canoeiros’, reunia-se um misto e diverso universo social de
escravos, libertos e homens livres pobres (em grande parte, ‘de cor’) que desde o final do
século XVIII deteve atencdo especial do poder publico e das autoridades policiais em
Pernambuco. Foi justamente na “idade de ouro da canoa recifense” apontada por Evaldo
Cabral que se iniciou a tradicdo do poder publico de reconhecer ‘governadores’ entre 0S
‘pretos’ canoeiros como estratégia para aprimoramento da fiscalizacdo e do controle sobre o

trabalho fluvial na capital pernambucana. %

A existéncia dos governadores de pretos marcou o inicio de uma estratégia do poder
publico local, que continuaria ao longo do século XIX, de escolher representantes entre 0s
préprios canoeiros e responsabiliza-los para com a fiscalizacdo, o controle e a repressao nos
portos de embarque do Recife. 22 Ao delegar autoridade aos governadores de canoeiros, 0s
poderes municipal e provincial visavam disciplinar e conter aquele ‘mosaico socio-

ocupacional’,

[formado pela] escravaria e a maior parte dos homens pobres livres, principalmente
os libertos ou descendentes de escravos, [...] onde nem mesmo o estatuto legal

21 Sobre os governadores de “pretos’ no Recife, ver: ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes
e corporagdes: cultura politica e hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertagdo (mestrado) —
Universidade Federal Fluminense (UFF): Niteroi, 2007; TORRES, Claldio Viana. Um reinado de negros em um
estado de brancos: organizacéo de escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX
(1774-1815). Dissertacdo (Mestrado) — Universidade Federal de Pernambuco, CFCH, Programa de PGs-
graduacdo em Historia da UFPE: Recife, 1997; MAC CORD, Marcelo. O rosario dos homens pretos de Santo
Antdnio: aliangas e conflitos na historia social do Recife (1848-1872). Dissertacdo (mestrado) — UNICAMP:
Campinas, 2001.

22 Ao que tudo indica, a escolha dos representantes ndo era feita sob vontade exclusiva do poder publico: os
governadores de pretos também tinha de ter o aval e a aprovacdo diante da comunidade que representava; em
muitos casos, a escolha dos governadores era feito mediante elei¢bes, num processo diretamente interligado as
eleigdes nas Irmandades religiosas do Recife e as chamadas ‘hierarquias do Reinado do Congo’. TORRES, C. V.
Um reinado de negros em um estado de branco. Op. cit. p. 35-61; MAC CORD, Marcelo. O rosario dos homens
pretos de Santo Antdnio. Op. cit. p. 95-124, p. 141-152.



23

(livre/escravo) e nem os diferentes niveis de mesticagem favoreciam um grande
distanciamento entre eles. 23

A atuacdo dos governadores de pretos e, posteriormente, dos capatazes de portos (as
capatazias de portos séo instituidas por lei municipal de 1831), contudo, assumiu dimensdes
complexas: a0 mesmo tempo em que eram estes 0s responsaveis pela manutencdo da ordem e
pelo exercicio do poder de policia entre determinado grupo de canoeiros (sendo, inclusive,
punidos em multas e até em prisdes em caso de faltas no servico), muitas vezes foram
justamente os governadores e capatazes que assumiram o papel de interlocutores dos
interesses destes trabalhadores junto ao poder publico local (especialmente junto & Camara
Municipal).

Antes de partir para a descricdo dos capitulos que compbem este trabalho, sdo
necessarios dois comentarios finais a respeito do que tem dito a historiografia e o que
apontam os resultados do presente trabalho. Duas caracteristicas comuns unem 0s poucos
trabalhos disponiveis sobre os canoeiros do Recife e o transporte fluvial em Pernambuco: a
primeira é a concordancia sobre a forte presenca de escravos, especialmente os de ganho,
entre os canoeiros pernambucanos; a segunda sdo os intervalos cronoldgicos escolhidos pelas
analises, que vao do final do século XVIII ou das primeiras décadas do século XIX, até os
anos 1850 e 1860. 2* As principais fontes utilizadas por esses estudos foram relatos deixados
por estrangeiros que visitaram Recife durante o periodo oitocentista e, principalmente,
anuncios de venda, compra, aluguel e fuga de escravos, publicados nos periddicos locais,
especialmente no Diario de Pernambuco.  As fontes utilizadas se relacionam diretamente
com as conclusdes até entdo apresentadas: nos relatos dos observadores estrangeiros, “os
canoeiros sdo, em geral, negros possantes que manobram sozinhas as suas proprias
embarcacdes” e “de maioria composta por negros de ganho”; nos periddicos locais, como as
principais fontes sdo anuncios de venda, aluguel e fuga de escravos, sempre que se menciona

o oficio de canoeiro, remete-se diretamente a experiéncia da escraviddo; da mesma forma, ha

23 SILVA, Wellington Barbosa da. “A cidade que escraviza é a mesma que liberta”: estratégias de resisténcia
escrava no Recife do século X1X (1840-1850). Dissertacdo (Mestrado). Programa de Pés-graduacdo em Historia
da UFPE. Recife, UFPE: 1996. p. 39.

24 Refiro-me, especialmente, a: CARVALHO, Marcus J. M. de. Caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na
primeira metade do século XIX. In: Afro/Asia, n° 19/20, 1997; MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife.
In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série
Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, 1992.
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quase nenhuma mencdo a existéncia de canoeiros livres nos periodicos, enquanto 0s aniincios

de escravos abundam em todas as edi¢des do Diario de Pernambuco. ?°

Esta coincidéncia de fatores e de fontes historicas disponiveis levou a historiografia a
dar grande énfase a participacdo da mé&o-obra cativa entre os trabalhadores do transporte
fluvial e da pequena cabotagem em Pernambuco, dando a entender que 0S escravos eram
maioria entre 0os empregados nestes oficios maritimos. Os dados reunidos nesta pesquisa,
contudo, apontam que, apesar da forte presenca da escraviddo no mundo do trabalho fluvial e
maritimo recifense, também estava ai empregada uma boa parcela de pessoas livres. Os dados
trazidos pelo censo maritimo de 1854, por exemplo, que contabilizou a populacdo empregada
na “navegacao de longo curso, na cabotagem, na pescaria e no trafico interno de portos e rios”
pela capitania de portos de Pernambuco, apontam que 86% dos individuos ai empregados
eram livres, enquanto a mao-de-obra cativa representava apenas 14% do total da provincia. 2°
Por mais que 0s censos oitocentistas possam ser questionaveis e, este em particular, seja
abrangente para toda a ‘classe maritima’ da provincia de Pernambuco (da qual os canoeiros
sdo sO uma categoria dentre tantas), a imensa desproporcéo entre livres e cativos apresentada
sugere a existéncia de uma lacuna a ser preenchida pela historiografia no que diz respeito as

experiéncias de homens livres no trabalho fluvial e maritimo em Pernambuco.

O segundo comentario diz respeito ao contexto das décadas de 1850 e 1860, apontadas
como marco cronolégico do progressivo desaparecimento dos canoeiros e do transporte
fluvial na paisagem urbana do Recife. Entre os trabalhos disponiveis, Evaldo Cabral de Mello
foi o autor que mais se esforgou para justificar esta perda gradual de importancia do transporte
fluvial com o avanco do século XIX. O autor listou como fatores que contribuiram para o
desaparecimento gradual das ‘canoas do Recife’ um conjunto de melhoramentos materiais e
reformas urbanas modernizantes verificadas na provincia de Pernambuco a partir da década
de 1830: a proliferacdo no numero de estradas ligando o interior as freguesias centrais da
capital, a criacdo de uma empresa de fornecimento de agua encanada, a Companhia do
Beberibe (1846), a instalagdo das “ferrovias agucareiras” a partir da segunda metade do século

XIX e, por ultimo e ndo menos importante, a proliferacdo dos aterros urbanos na capital

% As citagOes sdo de: KIDDER, Daniel. e KOSTER, Henry. apud MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife.
Op. cit. p. 203-204.

26 Center for Research Libraries. Brazilian Government Documents, Ministerial Reports (1821-1960), Relatdrio
do Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha, sr. José Maria da Silva Paranhos, 1854. p. 23.
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pernambucana, que aconteceu em detrimento do estreitamento e até desaparecimento de

alguns dos caminhos fluviais locais. 2’ Nas palavras de Evaldo Cabral,

Foi em funcdo das facilidades que proporcionava o transporte fluvial que a cidade se
espalhou por toda a varzea do Capibaribe; e, ao fazé-lo, modificou radicalmente a
distribuicdo espacial da terra e da dgua. A canoa trouxe o entulho com que fazer o
aterro; e este a expulsou da paisagem urbana e suburbana. 2

Adiciona-se a este quadro a instalagdo de companhias locais de navegagédo a vapor,
que passaram a oferecer grande concorréncia a cabotagem em Pernambuco: em 1837 foi
criada a Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor, com sede no Rio de Janeiro, mas com
trajetos regulares entre os portos litoraneos brasileiros, do Rio de Janeiro ao Para (passando,
necessariamente, pelo ancoradouro do Recife, na ida e na volta aos portos do Norte); em
1855, fundou-se a Companhia Pernambucana de Navegacdo a Vapor que propiciou uma
concorréncia ainda maior na navegacao de pequena e média cabotagem (feito, principalmente,
pelas barcacas e jangadas maiores). 2° O acirramento da concorréncia de estradas, ferrovias e
da cabotagem a vapor, desse modo, se somou ao quadro de restricdo da liberdade e aumento
da vigilancia policial sobre os trabalhadores do trafico interno de rios no Recife,
especialmente, sobre os canoeiros. Como colocou Evaldo Cabral, aos olhos da classe
senhorial pernambucana, “uma sociedade que se queria europeizar rapidamente, [...] o recurso
a rede, ao cavalo, a canoa representava um arcaismo mais penoso que os incébmodos de

viagem”. °

O periodo compreendido entre as primeiras décadas do século XIX e os anos 1860,
portanto, foram anos dificeis para os trabalhadores que se dedicavam ao tréafico interno dos
rios recifenses: na medida em que se aumentavam as medidas de controle policial e
fiscalizagdo municipal e portuéria, também se proliferavam estradas terrestres, ferrovias e

navios movidos a vapor; de fato, “seus oficios e tradicdes podiam estar desaparecendo”. 3!

27 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife [1978]. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed.
Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, 1992. p. 211-217; A designacdo “ferrovias agucareiras” consta em:
MELO, Josemir Camilo de. Modernizacdo e mudanca: o trem inglés nos canaviais do Nordeste (1852-1902).
Tese (doutorado). Programa de P4s-graduacdo em Histéria da UFPE. Recife: UFPE, 2000.

28 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas... Op. cit. p. 218.

29 Sobre a chegada de companhias de navegacdo a vapor no Recife, ver: ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de.
A Companhia Pernambucana de Navegacdo. Dissertacdo (Mestrado). Mestrado em Historia da Universidade
Federal de Pernambuco (UFPE). Recife, 1989; GOMES, Alessandro Filipe de Meneses. Das docas de comércio
ao cais continuo: as tentativas frustradas de melhoramento do porto do Recife no Oitocentos. Tese (doutorado)
Programa de Po6s-graduacao em Historia da UFPE. Recife: UFPE, 2016. Cap. 1 — “O antigo porto”, p. 25-30.

30 MELLO, Evaldo C. de. Canoas... Op. cit. p. 217.

31 THOMPSON, Edward P. A formagéo da classe operaria inglesa. vol | — A arvore da liberdade. Traducéo de
Denise Bottman. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1987. p. 13.
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Sobre os rios e portos internos do Recife conviveram lado a lado escravos, forros e homens
livres; pessoas que, apesar das diferencas em sua condicdo juridica, por compartilhar do
mesmo universo de trabalho, sentiram de modo parecido a acdo disciplinadora e fiscal

empreendida pelo Estado durante o século XIX.

O presente trabalho, ao considerar a historia da escraviddo capitulo crucial da histéria
do trabalho, “no Ocidente, no capitalismo, no plancta de mercados globalizados”, partiu da
no¢ao de que “costumes em comum’ entre as gentes maritimas de Pernambuco formataram a
experiéncia desta parte da classe trabalhadora pernambucana. 32 Apesar dos percalgos e
obstaculos diversos, os canoeiros, em especial, manifestaram capacidade para lutar por
objetivos proprios, tanto por dentro, quanto por fora dos mecanismos ou instituicdes que
garantiam a continuidade da hegemonia da classe senhorial. Neste sentido, este trabalho se diz
herdeiro de uma producdo da historiografia brasileira que, desde a década de 1980, tem se
esforcado para inserir as experiéncias de escravos e ex-escravos no conjunto de pesquisas
dedicadas a historia social do trabalho no Brasil a fim de evidenciar que “as experiéncias
(vividas e refletidas) dos antigos escravos [juntamente as dos homens livres pobres]
contribuiram para a formag&o de novas sociabilidades operarias”. 3 O desafio de analisar sob
um ponto de vista comum um universo tdo misto social e culturalmente falando quanto os
canoeiros do Recife, assim, é grande: apesar do avanco que a historiografia da escravidéo e da
chamada pos-aboli¢ao tem feito nos tultimos anos, ha ainda um “muro de Berlim
historiografico” que “emperra o didlogo necessario entre os historiadores da escravidao e 0s
estudiosos das praticas politicas e culturais dos trabalhadores urbanos pobres e do movimento
operéario”.  Desta maneira, 0 presente estudo, consciente da dificuldade metodoldgica de
analisar um universo de trabalho que englobou simultaneamente escravos, libertos e homens
livres pobres, tenta sugerir novos caminhos e problemas de pesquisa para a historia social do
trabalho em Pernambuco. Abaixo, segue a divisdo dos capitulos. Mais que cronoldgica, se

vera que as trés partes deste trabalho dividem-se em critérios tematicos.

32 E evidente aqui a referéncia a obra classica da historiografia mundial: THOMPSON, E. P. Costumes em
comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1998; A sugestdo de que
“costumes em comum, de fato, formataram a experiéncia de trabalhadores escravos e ajudaram a configurar a
luta de classes na escraviddo brasileira” é de: CHALHOUB, Sidney. SILVA, Fernando Teixeira da. Sujeitos no
imaginario académico: escravos e trabalhadores na historiografia brasileira desde os anos 1980. Cadernos AEL,
vol. 14, n° 26, 2009. p. 22; p. 44; Sobre os possiveis usos dos estudos de Edward Thompson para se pensar a
historia da escraviddo no Brasil, ver: LARA, Silvia Hunold. Blowing in the Wind: E. P. Thompson e a
experiéncia negra no Brasil. Projeto Histdria, Sdo Paulo, n° 12. Outubro de 1995.

3 SLENES, Robert L. Prefacio. In: FRAGA, Walter. Encruzilhadas da liberdade: histérias de escravos e de
libertos na Bahia, 1870-1910. 22 ed. Rio de Janeiro: Civilizag8o Brasileira, 2014. p. 16.

3 CHALHOUB, S. SILVA, F. T. da. Sujeitos no imaginario académico... Op. cit. p. 15.
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O Capitulo 1, intitulado O lugar da pequena navegacao na histéria de Pernambuco,
tem como objetivo dar conta das fungdes assumidas pela pequena embarcacdo ao longo do
desenvolvimento historico de Pernambuco — canoas, jangadas e barcacas — com destaque para
a participacdo do transporte fluvial no escoamento da produgdo das areas de plantation de
cana-de-agucar situadas ao sul e norte da capital, no transporte de géneros de primeiras
necessidades (como agua potavel e alimentos), nas atividades de pesca e mariscaria, € no
servico de trafico dos portos internos do Recife. A participacdo da pequena embarcagédo
fluvial e de cabotagem ¢ analisada a partir de um conjunto documental diverso, composto de
pequenos registros em periddicos da época (especialmente o Diario de Pernambuco), em anais
historicos, em relatos de estrangeiros, em relatorio de presidentes de provincia e de ministros
da Marinha brasileira, nas correspondéncias do capitdo do porto de Pernambuco (situadas no
APEJE), em processos-crimes do Memorial da Justiga de Pernambuco. O quadro descritivo
desta primeira parte do trabalho vai das primeiras décadas da Independéncia até meados dos
anos 1860, quando a proliferacdo de estradas terrestres e as chegadas das ferrovias e das
embarcacdes a vapor viriam reordenar os sistemas de transporte e comunicacao na provincia

pernambucana.

O Capitulo 2, intitulado Escravos de ganho, libertos e homens livres pobres: o mundo
do trabalho fluvial, maritimo e portuario no Recife oitocentista, evidencia a diversidade da
composicdo social assumida pelos trabalhadores dos rios e portos da capital pernambucana
durante as primeiras décadas do século XIX. Em primeiro lugar, é apresentado um panorama
da paisagem social e do cotidiano de trabalho do ancoradouro recifense a partir de uma leitura
a contrapelo de algumas descricdes de cronistas estrangeiros que aportaram em Pernambuco
durante a primeira metade dos oitocentos. Embora tais representacdes sobre o mundo do
trabalho urbano local tenham descrito os trabalhadores da estiva e baldeagdo portuéria
recifense sob a genérica alcunha de “negros quase nus” (indicando uma suposta
predominancia de africanos escravizados entre estes oficios), o recurso a levantamentos
populacionais do periodo e correspondéncia de autoridades locais demonstram a forca
assumida pela mao-de-obra livre nos diversos setores populacionais da sociedade

pernambucana oitocentista.

Se entre os séculos XVII e os primeiros decénios do XIX a mdo-de-obra escrava
cumpriu papel essencial no mundo do trabalho dos rios e mares de Pernambuco e, como

defendeu Luiz Geraldo Silva, deu “a cor, o tom e as principais caracteristicas do que
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poderiamos chamar de uma cultura maritima tropical” no Brasil, em fins da década de 1840,
este quadro ja se encontrava em rapido processo de mudanca, no qual se fazia sentir uma
predominancia crescente de trabalhadores livres (a imensa maioria, “de cor”) entre estes
mundos do trabalho. % Isso trouxe repercussdes importantes para as experiéncias de vida e
trabalho de escravos de ganho, libertos e homens livres pobres empregados em oficios fluviais
e maritimos, que tendiam a tornar pouco nitidas as fronteiras entre escravidao e liberdade no
espaco urbano recifense. Ao realizar esta descricdo, recorrendo a um conjunto variado de
fontes — relatos estrangeiros, correspondéncia oficial de autoridades da capitania de
Pernambuco, anuncios de fuga de escravos nos periddicos locais e processos-crime — esta
segunda parte da dissertagdo também pretende contribuir para o debate da chamada “transicao

da mao-de-obra livre” na provincia de Pernambuco.

O Capitulo 3 — Hierarquias militares vs. Capatazia de Portos: poder e trabalho nos
rios de Recife e Olinda — analisa os mecanismos de controle e disciplinamento estabelecidos
pelas autoridades pernambucanas sobre as comunidades negras envolvidas no mundo do
trabalho urbano local durante o final do século XVIII e o inicio do século XIX. Neste
intervalo cronolégico, considerado por Evaldo Cabral de Mello “o periodo de ouro das canoas
do Recife”, verificou-se a pratica do poder publico local emitir Patentes Régias reconhecendo
“governadores” entre 0s chefes das corpora¢Bes urbanas de escravos e libertos em Recife e
Olinda. 3¢ Estes “governadores de pretos”, por sua vez, encabecavam hierarquias sociais
internas as comunidades negras locais que tinham intima e longeva ligacdo com as tradicdes
festivas e religiosas das irmandades catélicas de homens pretos em Pernambuco. Apesar de
terem um periodo de existéncia relativamente curto (s6 duraram o periodo que vai de 1776 a
1802), a instituicdo dos governadores de pretos consistiu numa experiéncia importante para
entendermos as relagdes desenvolvidas entre os individuos empregados no mundo do trabalho
urbano local e o poder publico das cidades de Recife e Olinda durante as primeiras décadas

dos oitocentos.

Para demonstrar a importadncia dos usos costumeiramente assumidos pelos
governadores de pretos e por estas hierarquias internas ao mundo do trabalho urbano local,

esta terceira parte do texto inicia-se por uma narrativa — construida a partir de um libelo-crime

% SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 70.

3% MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife [1978]. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed.
Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, 1992. p. 199.
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do Tribunal da Relacdo de Pernambuco, sob a guarda do IAHGP — de uma confuséo
acontecida em 1828 entre um canoeiro, o escravo Antonio, “de nagao Congo”, € um caixeiro
inglés, de nome Samuel Kitchen. 3 No desenrolar dos acontecimentos, a documentagio
trouxe como testemunhas trés individuos que se diziam “governador dos canoeiros do Porto
das Canoas”, “major” e “coronel dos canoeiros”: dessa informagdo, ¢ feita uma digressao
historica para o final do século XVIII a fim de analisar os papéis cumpridos por estes chefes

de corporacgdes urbanas em meio ao mundo do trabalho urbano de Recife e Olinda.

S INSTITUTO ARQUEOLOGICO, HISTORIA E GEOGRAFICO PERNAMBUCANO (IAHGP). Colecio
Processos-crime. Ano de 1832, Caixa 2 — Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832.
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CAPITULO 1: O LUGAR DA PEQUENA NAVEGACAO NA HISTORIA DE
PERNAMBUCO

1.1 Os rios, 0 porto e a cidade do Recife

A historia das cidades de Recife e Olinda é indissociavel da histéria dos rios que as
percorrem e desaguam no litoral de Pernambuco. A planicie litoranea onde se assentaram as
duas cidades a partir do século XVI, a beira do Oceano Atlantico, foi literalmente formada
pelo encontro do rio com o mar: num tempo geoldgico distante, anterior a ocupacao humana,
a regido fora uma baixada aluvional litordnea onde desaguava o rio Capibaribe e que fora
paulatinamente aterrada pela agdo conjunta de fatores diversos, o vento, a vegetacao, 0s rios,
o mar, o tempo. *® Pela deposicdo continua de sedimentos trazidos pelas aguas fluviais e
maritimas, conformou-se, nas palavras da geografa pernambucana Rachel Caldas Lins, uma
planicie aluvional flvio-marinha, “sucessivamente alargada e enchida ao sabor de
transgressoes e regressoes marinhas durante o Quaternario”; uma regido de enseada, alagada
por agua salobra, cheia de pantanos, camboas e ilhotas que, muito mais tarde, seria a base

territorial de instalacdo da futura capital pernambucana [Figura 2]. 3

3 GOMES, Edvania Torres Aguiar. Recortes de paisagens na cidade do Recife: uma abordagem geogréfica.
Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, 2007. p. 58.

39 LINS, Rachel Caldas. Alguns aspectos originais do sitio urbano de Recife. In; Um tempo do Recife. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 1978. p. 104.
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Figura 2: BRANNER, John Casper. Baia entulhada do Recife. Na figura acima, foi representada a ‘baia
entulhada do Recife’, na qual a area situada ao nivel do mar, rebaixada em relagdo aos elevados e pintada com
um pontilhado no mapa corresponde justamente & planicie aluvional flavio-marinha ocupada historicamente
pelas cidades de Recife, Olinda e Jaboatdo dos Guararapes. Fonte: GOMES, Edvéania Torres Aguiar. Recortes de
paisagens na cidade do Recife: uma abordagem geogréfica. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana,
200. p. 63.

Os rios pernambucanos, evidentemente, ndo foram agentes fundamentais apenas para a
formacédo fisico-espacial da planicie local. Também ocuparam papel central na vida social e
econbmica de Pernambuco desde os primérdios da colonizacdo portuguesa. Foi em suas
margens e varzeas Umidas, especialmente dos rios Capibaribe e Beberibe, que se instalaram
no século XVI e XVII os primeiros complexos agrérios da cana-de-agucar, base econémica
gue garantiu a viabilidade do projeto colonizador portugués em Pernambuco. Como bem

observou Gilberto Freyre,

As sesmarias e as datas concedidas por Duarte Coelho e pelos seus sucessores
seguiram em Pernambuco as varzeas e as margens dos rios, tendo Igarassu, Olinda,
Beberibe, Casa-Forte, Varzea, como 0s seus primeiros pontos de fixacdo e a cultura
da cana como a sua base. Seguiram os vales do Capibaribe, na dire¢do de Paudalho.
Seguiram os vales do Ipojuca. Aprofundaram-se nas terras argilosas para se
estenderem ralas e superficiais, pelas terras mais secas do centro, donde 0s rios so
faziam procurar descer para a ‘mata’ e para o mar. 4

Na expressao Freyre, portanto, a lavoura da cana no Nordeste acompanhou “as terras vizinhas
das ribeiras”. *! Isto, entretanto, ndo ocorrera somente pela umidade e fertilidade téo
caracteristica ao solo argiloso da regido — o famoso massapé — mas também pelas vantagens

de escoamento da producéo oferecidas pelas condi¢Ges de navegabilidade dos rios locais.

4 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do Brasil.
72 ed. S&o Paulo: Ed. Global, 2004. p. 61.
4“1 FREYRE, Gilberto. Nordeste... Op. cit. p. 58.
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Em meio a regibes em grande parte ocupadas por manguezais, mata atlantica e
desprovidas de estradas terrestres em condicdes adequadas de uso (especialmente nas estacdes
chuvosas), como veremos, 0s rios pernambucanos consolidaram-se na historia local como
verdadeiros caminhos fluviais. Era através deles que se articulava a producdo canavieira do
interior de Pernambuco ao porto do Recife, de onde o agucar partia para seu destino final, 0s
mercados consumidores europeus. Os rios Beberibe e Capibaribe, desse modo, destacaram-se
desde cedo como elementos constitutivos da paisagem local, e sua importancia para o
funcionamento da economia colonial foi facilmente notada por observadores estrangeiros:
referindo-se ao ‘tempo dos portugueses’ como o periodo anterior a 1630, por exemplo, Johan
Nieuhof, um agente da Companhia das indias Ocidentais que esteve em Pernambuco durante

0 periodo de ocupacéo holandesa (1630-1654), registrou que:

No tempo dos portugueses, todos 0s navios que chegavam do mar descarregavam na
aldeia de povoacéo do Recife e as mercadorias eram de |4 transportadas em barcos e
chatas pelo rio Beberibe acima, até os subtrbios de Olinda. 4

O rio Beberibe, mencionado acima, tem sua nascente situada no atual municipio de
Sdo Lourenco da Mata, na regido metropolitana do Recife. De aguas calmas, este rio desce a
costa por 19 km através de diversos meandros, vagarosamente, sem grandes pressas e forca
em suas aguas. Pelos registros da época (séculos XVI-XIX), era navegavel desde sua
nascente, sempre por pequenas embarcagfes. Como vimos no depoimento acima, o Beberibe
desempenhou papel importante no processo de territorializacdo dos engenhos e plantactes de
cana-de-aclcar nos suburbios de Olinda, especialmente nos periodos seiscentista e
setecentista, ao propiciar uma via de comunicacgdo entre as areas produtoras de cana e o porto
do Recife (do qual falaremos adiante). Além disso, até 1842, quando foi inaugurada a
Companhia do Beberibe, a maior parte da agua potavel consumida nas cidades de Olinda e
Recife era trazida por pequenas canoas que adentravam o rio Beberibe, munido, desde o
século XVII, de uma bica de pedra que separava a agua doce da salgada e fora conhecida a

partir dos setecentos como o “porto do Varadouro”. 4

O rio Capibaribe, por sua vez, tem sua nascente localizada proxima a divisa dos
estados de Pernambuco e Paraiba, na Serra do Jacarara, atual municipio de Brejo da Madre de

Deus. E um rio maior e de 4guas mais caudalosas que o Beberibe: percorre cerca de 250 km,

42 NIEUHOF, Johan. A cidade Mauricia. In: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Mario Souto O. (org.) Recife:
guatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da
cidade do Recife, 1992. p. 46.

4 CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de. Do ‘Prata’ vinha a 4gua. In: CAVALCANTI, V. B. de. Recife do Corpo
Santo. 22 ed. Recife: Ed. Bagaco, 2009. p. 329-336.



33

tem varios afluentes, e banha diversos locais antes de chegar em sua regido de
desembocadura. A longeva relacdo estabelecida entre o rio Capibaribe e a cidade do Recife
obedeceu a imperativos ambientais 6bvios: o nucleo original de desenvolvimento urbano da
capital pernambucana se assentou justamente na &rea de estuéario formada pelo encontro da
desembocadura do Capibaribe com o mar, sobre ilhas fluviais também banhadas e sujeitas a
interferéncia das aguas do oceano Atlantico. O Capibaribe também manteve relacdo de
intimidade com a cultura de cana-de-acucar: foi justamente seu trecho final que assinalou a
regido historicamente conhecida como ‘varzea do Capibaribe’, que, beneficiada pela
fertilidade trazida pelas constantes enchentes do rio e pelas condi¢Ges de navegabilidade
oferecidas pelo Capibaribe — navegavel de sua foz até 12 km continente adentro (até a regido
atualmente ocupada pelo bairro de Apipucos) —, fora tradicional local de instalacdo das

primeiras unidades da grande lavoura de cana-de-agticar em Pernambuco. **

Estes dois rios, apesar de terem ganhado maior relevancia em virtude da proximidade
com o0s principais centros urbanos de Pernambuco, contudo, ndo foram 0s Unicos rios
navegaveis e dotados de margens férteis na planicie local (como ressaltou, inclusive, Gilberto
Freyre): ao norte e ao sul de Recife, pululavam rios, riachos e cérregos que tiveram atuacdo
fundamental no processo de ocupacdo da zona da mata pernambucana; Maria Farinha,
Igarasst, Jaguaribe, Tejucupapo, Itapissoca, Tracunhaém e Goiana, ao norte, Jaboatéo,
Pirapama, Suape, Ipojuca, Merepe, Maracaipe, Sirinhaém, Formoso e Una, ao sul, sdo apenas
alguns exemplos de rios litordneos navegaveis por embarcacdes de pequeno porte em
Pernambuco. *® Com o avango da area de cultivo da plantation canavieira e o paulatino
processo de urbanizacdo da zona da mata pernambucana, intensificado a partir da segunda
metade do século XX, a maioria destes rios tiveram seu percurso e regime d’agua alterados
pela intervencdo humana; hoje em dia, poucos destes conservam suas caracteristicas originais,

alguns deixaram mesmo de existir enquanto tais.

De todo modo, a presenca destas aguas fluviais marcou o espaco geografico onde se
desenvolveu os principais nucleos urbanos da histdria de Pernambuco e isto ndo deixou de ser
observado por habitantes e membros da elite intelectual pernambucana. Sob diferentes

olhares, impressbes e sentimentos, o rio Capibaribe, em especial, mostrou-se elemento

4 Segundo Marcus Carvalho, “nos seus primeiros anos, a historia da capitania de Pernambuco ¢ inseparavel do
processo de conquista da varzea do rio Capibaribe”. CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade:
rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 1998. p. 22.

4 Ver: Relatdrio do Capitdo do Porto de Pernambuco ao Presidente da Provincia de Pernambuco, 15 de janeiro
de 1857. In: Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 5 de margo de 1857. p. 2.
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indissociavel a paisagem, memdria e identidade da cidade do Recife e ao estado de
Pernambuco como um todo. Durante o século XIX, as aguas fluviais de Pernambuco foram
objeto particularmente interessante para uma geracao de poetas pernambucanos ligados ao
romantismo; assim diziam, respectivamente, Gongalves Dias e Maciel Monteiro: “Salve, terra
formosa, 6 Pernambuco / Veneza Americana, transportada / Boiante sobre as dguas!”; “Para
voés, prodigamente, / O fugaz Capibaribe / e 0 humoso Beberibe / Mil conchinhas hdo de

dar”.%8

Ao lado da presenca marcante dos rios, outra estrutura natural agiu como fator
determinante na instalagdo da cidade do Recife nas ilhas estuarinas do Capibaribe, sem a qual
ndo se explica a existéncia da capital em terreno originalmente tdo hostil a vida humana — sem
agua potavel, com pouca disponibilidade de terra firme, sempre sujeito a inundacdes da mare,
enchentes dos rios, e, ainda por cima, com solo pouco fértil e demasiadamente arenoso. *’
Esta estrutura adquiriu importancia tdo fulcral na histéria de Pernambuco que deu nome a
prépria capital: Recife € um derivado direto de arrecifes — do arabe ar-rasif, que significa
dique, calcada, cais — e refere-se a uma carreira de arrecifes submersa, com extensdo
aproximada de 6.000 m e formada pelo lento processo de deposi¢do de residuos calcérios e
areniticos, que corre paralela a costa pernambucana, desde o litoral de Olinda até o Cabo de

Santo Agostinho (onde atualmente funciona o porto de Suape). “8

A existéncia desse longo quebra-mar diminuia o impeto com que as ondas rebentavam
sobre o litoral pernambucano e conformava a existéncia de um porto natural, colado a costa e
com comunicagdo direta com a desembocadura do rio Capibaribe, de condi¢des bastante
favoraveis a navegacdo e ancoragem de navios [Figura 2]. Esta configuracdo da paisagem
local foi motivo de entusiasmo dos primeiros cronistas que descreveram o ambiente recifense.

Em famoso relato da segunda metade do século XVI, o poeta lusitano Bento Teixeira, muito

4% DIAS, Goncalves; MONTEIRO, Maciel. apud CHACON, Vamireh. O Capibaribe e o Recife. Recife:
Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacdo e Cultura de Pernambuco, 1959, p.110.

47 A titulo de exemplo, podemos citar as descri¢des de José Antdnio Gonsalves de Melo sobre os obstaculos
impostos a ocupacdo holandesa do istmo recifense por ocasido da invasdo de Pernambuco no século XVII, cuja
escassez de solos, 4gua potéavel e alimentos frescos dificultou seriamente o ofensiva militar holandesa. MELO,
José Antdnio Gonsalves de. Tempo dos Flamengos. 22 ed. Recife: Prefeitura da Cidade do Recife, 1978. p. 41-
45,

4 FRANCA, Rubem. Arabismos: uma mini-enciclopédia do mundo arabe. Recife: Prefeitura da Cidade do
Recife: Universidade Federal de Pernambuco / Ed. Universitaria da UFPE. 1994. p. 72; apud TORRES, Edvania
G. Recortes de paisagens na cidade do Recife: uma abordagem geogréafica. Recife: Fundacéo Joaquim Nabuco,
Ed. Massangana, 2007. p. 55; SILVA, Leonardo Dantas. Pernambuco: imagens da vida e da histdria. Recife,
SESC, 2001. p. 40-42.
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impressionado com as condic¢des do porto natural do litoral de Pernambuco, assim descreveu

o local:

Junto da Nova Lusitdnia ordena/ A natureza, mde bem atentada,/ Um porto téo
quieto e tdo seguro/ Que para as curvas naus serve de muro./E este porto tal, por esta
posta/ Uma cinta de pedra, inculta e viva/ Ao longo da soberba, e larga costa/ Onde
a quebra Netuno a fdria esquiva,/ Entre a praia, e pedra descomposta [...].°

O CEANO MT T DIONAL

Figura 3: Mapa do Recife e Olinda no inicio do século XVII. Titulo original: Livro que da razdo do estado do
Brasil. Notemos que desde as primeiras representacdes cartogréaficas sobre a planicie pernambucana ja estavam
presentes os dois elementos naturais definidores da paisagem local: os rios (ndo sé o Capibaribe e o Beberibe) e
a cadeia de arrecifes (que formava o porto). Fonte: SILVA, Leonardo Dantas. Recife: imagens da vida e da
histéria. Recife: SESC, 2001, p. 38.

As caracteristicas assumidas pelo ancoradouro local, desse modo, fizeram de Recife
uma cidade portuaria e comercial por exceléncia, desde seu surgimento: “o porto foi a pia
batismal da cidade”, como dissera uma vez Mario Sette. °° No século XV1, entretanto, a futura
capital pernambucana ndo passava de um pequeno povoado de pescadores e mareantes, que

crescera numa area de istmo, vizinho ao entdo porto de Olinda; “uma ponta de areia onde esta

49 TEIXEIRA, Bento. Descri¢do do Recife de Pernambuco in: GOMES, Edvania Torres Aguiar. . Recortes de
paisagens na cidade do Recife: uma abordagem geografica. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana,
2007. p. 56-57.

% Originalmente, “o porto foi a pia bastimal da nossa cidade”. In: SETTE, Mario. Porto do Recife: palestra
pronunciada na Escola de Aprendizes Marinheiros, 1941. Prefeitura Municipal do Recife, Diretoria de
Documentacéo e Cultura, 1945. p. 7
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uma ermida”, na descricdo de Gabriel Soares de Souza, de 1587. °! Na “povoagio dos
Arrecifes”, a soberania das aguas salobras, da areia e da lama sobre o territério causara
grandes transtornos a estadias mais prolongadas no local, cuja comunica¢do com o interior —
de onde vinham as mercadorias agricolas e as provisfes tdo indispensaveis a sobrevivéncia
humana (agua potavel, alimentos e frutas frescas) — era feita exclusivamente pelo rio. Ndo a
toa, fora Olinda (localizada no alto de pequenas colinas, ao norte do porto) e ndo Recife o
local escolhido por Duarte Coelho para sediar a primeira capital de Pernambuco — “Olinda, a

cabeca da capitania”, na expressdo de Frei Vicente Salvador. >

Da “ribeira marinha dos Arrecifes” do século XVI a condi¢do de capital da provincia
de Pernambuco e terceira maior cidade do Império no século XIX, portanto, Recife percorrera
um longo caminho histérico. > A partir de seu porto, a cidade consolidou-se como ponto de
articulacdo fundamental entre a producdo da plantation canavieira do interior, os mercados
consumidores internacionais e o0 mundo atlantico de maneira geral. > Além disso, no século
XIX a praca comercial do Recife foi centro irradiador de uma complexa e variada rede de
trocas comerciais entre as provincias de Alagoas, Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceara. A
configuracdo fisica assumida pela capital pernambucana e a presenca de pequenos portos
litordneos ao sul e ao norte do porto, desse modo, conferiram grande responsabilidade ao
transporte fluvial e a pequena navegacdo de cabotagem ndo sé na articulagdo das trocas
regionais e locais, mas também na garantia de operacionalidade e funcionamento do porto e

da propria cidade do Recife durante os oitocentos. Isto pode ser melhor observado ap6s uma

51 A tal ‘ermida’ era a Igreja do Corpo Santo, construida ainda no século XVI e muito adorada por pescadores,
marujos e viajantes que frequentavam o porto do Recife. SOUZA, Gabriel Soares de. Uma ponta de areia onde
estd uma ermida. In: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Mario Souto O. (org.) Recife: quatro séculos de sua
paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, 1992.
p. 35-42.

52 Frei Vicente Salvador também explica, no mesmo texto, a origem do nome da primeira capital pernambucana:
“A vila se chama Olinda, nome que lhe pds um galego, criado de Duarte Coelho, porque, andando com outros
por entre 0 mato buscando o sitio onde se edificasse [a futura capital], achando este que é em um monte alto,
disse com exclamagdo e alegria: ‘Oh, linda!””. SALVADOR, Frei Vicente. Uma povoagdo de duzentos vizinhos.
In: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Mario Souto. (org.). Op. cit. p. 33.

53 A expressdo “ribeira marinha dos arrecifes” foi a expressio utilizada no Foral de Olinda (1537) para definir o
territorio que, futuramente, daria origem ao bairro portuario do Recife, principal centro urbano e comercial da
capital pernambucana durante os oitocentos. Sobre o Foral de Olinda, ver: CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de.
Pequena histéria do Foral de Olinda, In: CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de. Recife do Corpo Santo. 22 ed.
Recife: Ed. Bagaco, 2009. p. 25-45.

54 Segundo as palavras do historiador pernambucano Dénis Bernardes, “se estudada sob um ponto de vista
geografico, [...] tudo, ou quase tudo [da historia do Recife] se explicaria pela existéncia de uma cadeia de recifes,
ao propiciar a existéncia de um abrigo seguro para 0s navios que mantinham as ligagfes entre a colbnia e a
metropole”. BERNARDES, Dénis. Para reler o Recife e suas origens in: BERNARDES, D. Recife: o caranguejo
e 0 viaduto — Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 1996.p. 12.
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descricdo da configuragdo fisica e das dificuldades inerentes ao transporte terrestre na planicie

litoranea de Pernambuco, que vem a seguir.

1. 1.1 Recife no século XIX: crescimento populacional e expansao urbana

A presenca dos rios e do porto, desse modo, definiu o padrdo de ocupacdo urbana do
Recife: uma cidade portuéria e insular, assentada sobre a areia e a lama de uma planicie
flavio-marinha toda retalhada pelas aguas estuarinas dos rios Capibaribe e Beberibe e do
oceano Atlantico. Assim, até o final do século XVIII, no Recife, o espago urbano
propriamente dito limitava-se a duas ilhas fluviais localizadas na desembocadura do rio
Capibaribe (de seu brago esquerdo, mais especificamente) — ocupadas pelo bairro do Recife
(ou freguesia de Sao Frei Pedro Gongalves), onde ficava o porto; e pelo bairro de Santo
Antbnio (freguesia de mesmo nome), a area mais populosa da cidade — e a apenas uma
pequena parte da planicie continental, a freguesia da Boa Vista [Figura 3]. Sob esta condicéo
insular, em seu nucleo central, a cidade se desenvolvera em um espaco apertado, num cenario
de grande escassez de solos fixos, com prédios de dois, trés, quatro pavimentos, que, colados
uns aos outros, se espremiam nos espacos centrais da cidade, percorrida por ruas estreitas,
sujas e tortuosas — padrdo de ocupacao urbana que, segundo José Anténio Gongalves de Melo,
se originou nas reformas empreendidas na época da administracdo holandesa em Pernambuco,

ainda no inicio do século XVII. %

% MELLO, José Antbnio Gonsalves de. Tempos dos Flamengos: influéncia da ocupacédo holandesa na vida e
cultura do Norte do Brasil. 22 ed. Recife: Secretaria de Educacéo e Cultura de Pernambuco, Departamento de
Cultura, 1978.
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Figura 4: Mapa do Recife oitocentista, seus bairros centrais e a zona de suburbios. Notar a condi¢do insular
e estuarina que delimitou a configuracdo fisica do nicleo central de desenvolvimento da cidade do Recife.
Adaptado de: Gallica, Bibliothéque Nationale de France, Département Cartes et plans, GE C-9219. Planta da
cidade de Recife et seus arrabaldes... organisada pela Reparticdo de Obras Publicas, 1875. Disponivel em:
<http://catalogue.bnf.fr/ark:/12148/cb40658298k>. Acesso: 20 jul. de 2016.

No século XIX, periodo foco do presente estudo, a cidade do Recife assistiu a um
crescimento populacional de dimensfes até entdo inéditas na histéria pernambucana: estima-
se que sua populacdo saltou de 34 mil habitantes em 1822 para 150 mil em 1893. % A
expansdo da populacdo urbana recifense esteve relacionada ao processo gradual de abertura e
diversificacdo das atividades econémicas vivido na provincia de Pernambuco e no Brasil
como um todo durante as primeiras décadas dos oitocentos: como lembrou o professor
Marcus Carvalho, a abertura dos portos (1808) e a Independéncia do Brasil (1822)
sinalizaram um cenario de mudancas conjunturais cuja importancia econdmica e politica de
cidades como Recife, Salvador e, especialmente, Rio de Janeiro, crescera de maneira
significativa em virtude da criacdo de cargos administrativos diversos, da centralizacdo fiscal
e juridica dos poderes provinciais, da realizacdo de grandes obras de melhoramentos urbanos
e da expansdo do comércio varejista nestes centros, beneficiado pelo aumento das
importacbes e pela instalacio de agentes do comércio internacional de variadas

nacionalidades nas principais cidades portuarias brasileiras.

% SOUZA, Maria Angela de. Posturas do Recife Imperial. Tese (doutorado). Programa de Pds-graduacdo em
Historia da UFPE. Recife: UFPE, 2002. p. 130.
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N&o foi por acaso, portanto, que as trés maiores cidades do Império no inicio do século
XIX (Rio de Janeiro, Salvador e Recife) apresentaram, de maneira conjunta, altos indices de
crescimento populacional. 5" Em relagio ao caso especifico de Recife, seu aumento
demografico também esteve diretamente ligado ao fluxo de migrantes chegados das areas
rurais proximas a capital pernambucana — a chamada hinterland. A migracdo de populagdes
rurais em direcdo aos centros urbanos de Recife e Olinda ja acontecia desde o século XVII; na
primeira metade dos oitocentos, contudo, esse fluxo migratério se intensificou notavelmente
pelo descrito processo de abertura e diversificagdo da economia regional, e contribuiu
bastante para os altos indices de crescimento populacional verificados no periodo. 8

Tendo em vista a descrita escassez de solo e de espaco fisico disponivel no nucleo
central de ocupacdo do Recife, marcado por sua condi¢cdo insular e todo retalhado pelos
meandros do Capibaribe, é de se esperar que o boom populacional do periodo oitocentista
fosse acompanhado de um movimento paulatino de expanséo urbana para outras areas. E foi o
que de fato ocorreu: no século XIX, houve um nitido processo de alargamento da cidade, no
qual areas tradicionalmente ocupadas por engenhos e plantacbes de cana-de-acUcar, situadas
nos suburbios da cidade e as margens dos rios Capibaribe e Beberibe — na regido entéo
conhecida como os arrabaldes — foram sendo loteadas e gradualmente incorporadas ao espaco
urbano recifense. A incorporacdo destes locais, tradicionais redutos da acucarocracia
pernambucana, foi realizada mediante a manutencdo de seus antigos nomes (geralmente
associados aos engenhos de acUcar, ou as capelas existentes nestas areas de suburbio): Torre,
Madalena, Casa Forte, Engenho do Meio, Caxanga, Dois Irmaos, Monteiro, Apipucos, etc. Na
opinido de Marcus Carvalho, ja por volta da década de 1840, “ndo ¢ irreal pensar que
morassem perto de cem mil pessoas nesse grande Recife, varias vezes maior do que o nucleo

urbano apertado nas ilhas do Recife e de Santo Anténio”. *°

Apesar do expressivo aumento populacional nos suburbios do Recife, que foi
acompanhado de uma integracdo cada vez maior entre estes locais e o nucleo central da

cidade, no século XIX, o centro da vida social, politica e econémica da provincia ainda eram

57 Entre 1821 e 1849, o Rio de Janeiro, entdo cidade da corte imperial, dobrou sua populagdo. Ja Salvador, teve
um crescimento de quarenta mil para noventa mil habitantes no periodo de 1786 a 1860. CARVALHO, Marcus
J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). Recife: Ed. Universitaria da UFPE,
1998. p. 73-74.

%8 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). Op. Cit. 75-
77.

% CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). Op. cit. p.
48.
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o0s trés bairros originais da cidade: o bairro portuario do Recife, o bairro de Santo Antdnio
(que, em 1844, se dividiria em dois e daria origem a freguesia de Afogados) e o bairro da Boa
Vista. Eram estes os locais onde estavam instalados os prédios publicos e da administracdo
provincial, os principais estabelecimentos comerciais, 0 porto, a alfandega. Era nestes bairros
gue morava a maioria da populacdo recifense e para onde convergiam o0s acontecimentos
politicos e econdmicos mais importantes da provincia. Por isso, tratamos de fazer uma répida
descricdo deste que foi o nucleo central de desenvolvimento urbano do Recife, atentando para
o fato de que, apesar das alteracbes do periodo, no século XIX a capital pernambucana ainda

né&o abandonara sua condicéo insular, o que trazia particularidades para a vida urbana local.

Ocupando a parte setentrional do istmo que conecta o estuario do Capibaribe a planicie
olindense, o bairro do Recife (ou a freguesia de S8o Frei Pedro Gongalves) constituiu o
nacleo central da cidade desde os anos iniciais de colonizacdo portuguesa. Era no bairro do
Recife que se situavam o porto, os prédios da Alfandega, da Associacdo Comercial, as
agéncias de comércio internacional, o edificio de Inspecdo do Acucar, 0s principais armazéns
e trapiches de acucar e algoddo, bem como os cais e ancoradouros fluviais de maior
movimento. Contando com poucos prédios habitacionais, foi este um bairro comercial e
portuario por exceléncia, do século XVI ao XIX. Como bem colocou o pernambucano
Vanildo Bezerra Cavalcanti, ao comparar Sdo Frei Pedro Gongalves a areas suburbanas da
capital pernambucana, “o bairro do Recife foi um dos poucos que ndo surgiu em consequéncia

da fundagio de um engenho, mas sim em fungio da producio deles todos”. &

No século XIX, o bairro do Recife ligava-se ao bairro de Santo Antdnio através de
duas pontes: a Ponte do Recife, conhecida na época por Ponte Velha, atual ponte Mauricio de
Nassau (que era limitada pelos famosos arcos da Conceicdo, no lado do bairro do Recife, e de
Santo Antonio, pelo lado do bairro homénimo); e a ponte Buarque de Macedo, erguida em
1845 em estrutura de madeira (e por isso chamada por algum tempo de “ponte provisoria”

entre seus contemporaneos), e concluida em ferro no ano de 1890. &

80 CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de. O Recife e as origens de seus bairros centrais. In: Um tempo do Recife.
Publicacdo do Arquivo Publico Estadual de Pernambuco. Recife, Ed. Universitaria da UFPE: 1978. p. 229.

61 A ponte do Recife, construida em 1643 durante a ocupagdo holandesa em Pernambuco, foi a primeira ponte do
Brasil. A atual ponte Mauricio de Nassau sd recebeu esse nome em 1917, durante reforma em sua estrutura que
cometeu a acdo infeliz de derrubar o arco da Conceicdo e o0 arco de Santo Antdnio. Por ser durante muito tempo
a Unica via de comunicacdo entre os bairros do Recife e de Santo Antonio, a ponte Velha, como era chamada no
século XIX, esteve em péssimas condi¢des e foi reformada em 1865, quando recebeu o nome de Ponte Sete de
Setembro. CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de. A primeira ponte e as outras. In: CAVALCANTI, Vanildo
Bezerra de. Recife do Corpo Santo. 22 ed. Recife: Ed. Bagaco, 2009. p. 141-168.
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A ilha estuarina de Santo Antdnio, vizinha a freguesia portuaria de S&o Frei Pedro
Gongcalves, abrigou o bairro mais populoso do Recife oitocentista. Dados de um censo
populacional realizado em 1828 indicam que, dos 25.678 habitantes do Recife, entre pessoas
livres, escravas e libertas, 13.422 pessoas moravam na antiga ilha de Antonio Vaz (ou seja,
52% da populagéo total da cidade). Grande parte desse crescimento populacional ocorrera
entre o final do século XVIII e inicio do XIX, quando aumentara bastante a densidade
populacional no local — em 1844, inclusive, a Camara Municipal do Recife dividiria a
freguesia de Santo Antdnio em duas, dando origem a freguesia de Sdo José, mais ou menos no
atual bairro de mesmo nome. Também era no bairro de Santo Antdnio onde se concentrava a
maior parte do comércio varejista da cidade, o que explicava a predominancia de populacédo
livre (78% de seus habitantes) em comparacdo ao bairro do Recife, por exemplo, onde
predominava a constante atividade de intermediacdo mercantil do porto e, por isso, 0S
escravos compunham 45% dos habitantes do bairro portuario.

Além de um grande nimero de igrejas — destaque para a matriz de Santo Antonio,
construida em 1790 e os conventos dos Franciscanos, dos Carmelitas e da Penha — o bairro de
Santo Antbnio também foi local de importantes prédios publicos construidos ao longo dos
oitocentos: o Pal&cio do Governo (1841) e o Teatro Santa Isabel (1850), na porcdo norte da
ilha, e a Casa de Detencdo do Recife (1856), erguida na porc¢do sul do bairro (sua parte mais
pobre), por exemplo. Em 1863, seria inaugurada a Ponte Princesa Isabel, ligando a regido
setentrional da freguesia de Santo Antbnio a freguesia da Boa Vista, cuja ocupagdo urbana

crescia a olhos vistos no decorrer do século.

Antes da construcdo da Ponte Princesa Isabel, apenas na segunda metade dos
oitocentos, a ilha de Santo Antdnio se conectava ao bairro da Boa Vista através da famosa
ponte da Boa Vista, originalmente construida durante o periodo de ocupa¢do holandesa, em
1640. % O bairro da Boa Vista foi o primeiro bairro recifense assentado sob a planicie
continental propriamente dita. Por isso, ndo teve seus limites territoriais tdo precisamente

definidos quanto os limites do bairro do Recife e de Santo Antdnio (claramente delimitados

62 Apesar do bairro de Santo Ant6nio possuir a maior populacdo absoluta de mé&o-de-obra escrava (3.019
cativos), esta representava apenas 22% dos habitantes do bairro de Santo Anténio. CARVALHO, M. J. M. de.
Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 1998. p.
44-59,

63 E evidente que a estrutura em madeira e alvenaria da ponte construida durante o governo do Conde Mauricio
de Nassau em Pernambuco ndo foi imune a acdo do tempo. Tudo indica que a atual Ponte da Boa Vista foi alvo
de uma série de reformas e reparaces em diversos momentos da histéria recifense, a saber: 1695, 1707, 1815,
1874 (quando é inaugurada com estrutura de ferro) e 1966. CAVALCANTI, Vanildo Bezerra. Recife do Corpo
Santo. 22 edicdo. Recife: Ed. Bagaco, 2009. p. 157-161.
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pelos canais fluviais do Capibaribe); pode-se dizer, contudo, que o bairro da Boa Vista
limitava-se ao norte por uma extensa area de manguezais — situada entre o istmo recifense e a
cidade de Olinda — conhecida como Santo Amaro das Salinas (onde foi instalado, em 1851, o
Cemitério Publico de Santo Amaro) e ao sul e oeste pela terra firme do local conhecido como
Afogados, nas proximidades do canal do Capibaribe que desagua entre os bairros de Santo
Antbnio e Boa Vista. Até a segunda metade do século XVIII, a freguesia da Boa Vista foi
composta de casas residenciais que diferiam um pouco das habitacdes encontradas nos bairros
de Santo Antdnio e do Recife: ao contrario dos sobrados apertados com mais de um andar que
caracterizou os edificios destes dois bairros, as casas da Boa Vista eram maiores, mais
esparsas entre si e muitas contavam com quintais e areas verdes nas suas proximidades, quase
sitios. No século XIX, a Boa Vista caracterizava-se por ser um bairro predominantemente
habitacional, embora em notavel expansdo, com a existéncia de pequenos comércios de

géneros de primeira necessidade.

1. 1.2 A precariedade dos caminhos terrestres e os problemas das ferrovias

As Unicas vias de comunicacao terrestre entre os trés bairros do Recife, portanto, eram
as pontes que os uniam: a ponte velha e a ponte Buarque de Macedo entre o bairro do Recife e
a ilha de Santo Antdnio; entre esta e a planicie continental recifense, mais duas, a ponte da
Boa Vista e a Ponte Princesa Isabel — esta Ultima sé inaugurada em 1863. O quadro de
precariedade nas comunicagles terrestres era agravado pelas péssimas condi¢des de
conservagdo das ruas e estradas de terra do Recife. Em oficio & Camara Municipal do Recife
de 23 de marco de 1838, por exemplo, o sr. Francisco do Régo Barros, futuro conde da Boa
Vista e entdo presidente da provincia de Pernambuco, qualificou como ‘péssimo’ o estado das

ruas da capital.

sendo péssimo o estado das ruas desta cidade e dos passeios que Ihe ficam aos lados,
pois que a maior parte [das ruas] ainda ndo estdo calcadas [...] e muitas se acham
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empachadas de aterros que obstam o livre transito dos cidaddos e se conservam sem
a necessaria limpeza e asseio. %

Os maiores problemas enfrentados pelo poder publico local para conservacao das ruas
e calcadas do Recife se relacionavam diretamente as caracteristicas da natureza local: em
primeiro lugar, a ocorréncia periddica de cheias dos rios Capibaribe e Beberibe que, em
ocasides mais catastroficas, como nos anos de 1842 e 1854, chegavam a unir-se em um sé
leito, inundando boa parte das freguesias centrais da cidade e quase inviabilizando o transito
terrestre em muitos locais do Recife e de Olinda. ® Em segundo, as caracteristicas do solo
local, muito arenoso e de pouca estabilidade para construcdo, grande obstaculo para a
durabilidade do calgamento das ruas e passeios publicos; em 1860, por exemplo, o engenheiro
inglés William Martimeau, entdo diretor de obras publicas da provincia de Pernambuco,
admitiu esta dificuldade: “esta cidade nao ¢ facil de calgar, [...] a natureza frouxa do solo da
lugar a que as depressbes se manifestem logo depois dele feito e que, ndo sendo

imediatamente reparado, faz com que ele [o calgamento] se arruine”.

Além disso, a maioria das estradas terrestres ligando as freguesias centrais da cidade
aos suburbios, na regido dos arrabaldes recifenses, s6 seria construida a partir das décadas de
1840 e 1850. Mesmo depois de construidas, estas estradas, em sua maioria de barro batido,
sofriam dos mesmos problemas que as ruas de terra do Recife: sem calcamento, eram
facilmente invadidas pela lama e se enchiam de atoleiros quando ocorriam cheias nos rios ou
chovia muito forte — coisa que, em meio ao clima tropical umido do litoral pernambucano,
ndo é I& muito rara de acontecer. Assim se queixava um senhor de engenho da vila de Escada,
na zona da mata sul de Pernambuco, sobre as condi¢Ges da estrada terrestre que conectava

Escada a vila de Vitéria durante a década de 1870:

Ali, os pobres almocreves lutam com as maiores dificuldades para fazerem os
respectivos animais subirem ou descerem ingremes ladeiras de barro, todas cortadas

& Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambuco (IAHGP). Camara do Recife. Oficios da
Presidéncia da Provincia @ Camara Municipal do Recife, 1833-1850. Officio da Presidéncia @ Camara Municipal
do Recife, 1836-1839.

% BARBOSA, Aldemir Dantas. ALBUQUERQUE, Maria Jaci Camara de. Elaboracdo de um modelo de
previsdo de cheias no rio Capibaribe no Recife. Monografia, Departamento de Geografia da UFPE, Recife, 1977.
% Assembleia Legislativa de Pernambuco. Relatério apresentado ao Exm. Sr. Presidente desta Provincia, pelo
provedor da Santa Casa de Misericérdia do Recife (secretaria de obra publicas, 7 de fevereiro de 1861), Diretor
das obras publicas desde 25 de agosto de 1860, William Martimeau. Secretario de obras publicas: Thomaz
Antonio Ramos Zanny. Anexos a fala de 1861, p. 10-12. apud MILFONT, Magna Licia Barros. Caminhos das
aguas: o transporte fluvial do Recife (1835-1860). Dissertagdo do Programa de Pds-graduacdo em
Desenvolvimento Urbano. Departamento de Arquitetura e Urbanismo — UFPE. Recife, 2003. p. 112-114.
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de profundos sulcos, cavados pelas enxurradas, e depois se atopetam nas varzeas
com medonhos atoleiros e camaledes horriveis®’.

Neste quadro, a instalacdo de ferrovias ligando o interior agucareiro ao porto do Recife
fora uma solucdo largamente defendida por alguns membros da elite agucareira para o
problema do transporte na provincia. Os primeiros caminhos de ferro, contudo, sé seriam
instalados em Pernambuco a partir da segunda metade dos oitocentos: o primeiro trecho da
Recife-Sdo Francisco Railway (RSF), primeira ferrovia de Pernambuco e segunda do Brasil,
foi inaugurado apenas em 1862; a segunda ferrovia instalada foi a chamada The Great
Western of Brazil Railway (GWBR), em 1882; e a terceira, a Estrada de Ferro Central de
Pernambuco, em 1887, a primeira ferrovia governamental da provincia. Mesmo depois de
instaladas, o funcionamento das ferrovias ndo causou o efeito esperado e foi alvo de criticas
constantes: fretes caros, péssimo estado de conservacdo dos trilhos e estacGes, inadequacéo
entre o percurso escolhido pelas companhias ferroviarias e os interesses de proprietarios

locais, ma localizagdo dos terminais ferroviarios, etc. 8

Em virtude destes problemas, as ferrovias pernambucanas — instaladas préximas as
principais regides produtoras de cana-de-acUcar e, ndao por acaso, definidas por Josemir
Camilo de Melo como ‘“ferrovias agucareiras” — sofreram pesada concorréncia com
modalidades de transporte mais tradicionais, especialmente nas areas préximas aos rios ou ao
mar, onde o transporte fluvial e a pequena cabotagem eram muito atuantes nos esquemas de
comércio pernambucano, como veremos. % Em 1861, por exemplo, o sr. Ambrosio Leitdo da
Cunha, presidente da provincia de Pernambuco, tecia as seguintes criticas a primeira se¢do da
estrada de ferro Recife — Sao Francisco (RSF), cuja inauguracdo estava em vias de se

concretizar:

N&o estou precisamente instruido dos motivos que atuaram para dar-se & primeira
secdo [da ferrovia] uma direcdo paralela em quase toda a extensdo a costa. E muito
proxima a ela, passando geralmente por terrenos arenosos, improdutivos, e dos quais
os transportes serdo feito facilmente e com economia por mar.

67 Ceresfades. A agricultura em Pernambuco. Diario de Pernambuco, 2 e 5 de julho de 1878. Apud:
EISENBERG, P. L. Modernizacdo sem mudanca: a industria agucareira em Pernambuco (1840-1910). Traducédo
de Jodo Maia. Rio de Janeiro: Paz e Terra, Campinas: Universidade Estadual de Campinas, 1977. p. 72.

8 MELO, Josemir Camilo de. Modernizagdo e mudangas: o trem inglés nos canaviais do Nordeste (1852-1902).
Tese de doutorado. Programa de Pds-graduagcdo em Histdria da UFPE. Recife: Departamento de Histéria da
UFPE, 2000.

8 MELO, Josemir Camilo de. Modernizagéo e mudangas: o trem inglés nos canaviais do Nordeste (1852-1902).
Op. cit. p. 91.

0 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Exposi¢éo do presidente sr. Leitdo Cunha de 1861. p. 33.
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O sr. Leitdo da Cunha estava coberto de razdo: ao afirmar a facilidade e economia dos
transportes por mar, enfatizava muito coerentemente a atuacdo da pequena e média
cabotagem, muito ativa nos pequenos portos do litoral sul da provincia, e a concorréncia que a
via maritima e fluvial oferecia aos caminhos de ferros instalados a partir da segunda metade

dos oitocentos.

De fato, como destacou Evaldo Cabral, ao contrario do que aconteceu com o
transporte por animais (realizado através das estradas terrestres), “a pequena cabotagem
resistiu galhardamente” a concorréncia das ferrovias: em 1889, por exemplo, apenas 5% do
acucar destinado ao porto do Recife era transportado por animais de carga, enquanto 38% o
era por barcagas e 57% pelas trés ferrovias da provincia. "* Os dados trazidos por Peter
Eisenberg, um pouco mais completos, também ddo uma boa nocdo da forca que tinha a
navegacao fluvial e costeira no transporte de acucar: entre 1883 e 1900, o transporte fluvial e
a pequena cabotagem foram responsaveis pelo translado de 35% de toda carga de agUcar

levada para o porto do Recife. "

1. 1.3 O transporte fluvial em Pernambuco e a historiografia

A precariedade dos caminhos terrestres locais, assim, empurrou colonizadores e povos
nativos a utilizar desde cedo a navegacdo fluvial e costeira como meio mais eficaz de
locomocdo e transporte de cargas na provincia de Pernambuco, onde a presenca de diversos
rios e de pequenos portos litoraneos ao sul e ao norte do Recife conferiu um papel
fundamental ao trabalho de pequenas embarcacdes na articulacdo e viabilizacdo da economia
local. No principal nucleo urbano da provincia, a configuracdo espacial e as caracteristicas
fisicas da planicie recifense, fortemente marcada pela influéncia da maré e pelos cortes dos
rios Capibaribe e Beberibe, também lograram ao transporte fluvial posicdo central na vida
social, politica e econdmica das cidades de Recife e Olinda. Esta presenca pode ser facilmente

observada pela analise da iconografia produzida sobre o Recife oitocentista, cujos registros

"I MELLO, Evaldo Cabral de. O Norte Agrario e o Império, 1871-1889. 22 ed. Topbooks Editora: Rio de Janeiro,
1999. p. 208.

2 EISENBERG, Peter L. Modernizacdo sem mudanca: a industria agucareira em Pernambuco (1840-1910).
Traducdo de Jodo Maia. Rio de Janeiro: Paz e Terra, Campinas: Universidade Estadual de Campinas, 1977. p.
74-75.
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sdo um excelente indicador da posi¢do de protagonismo assumida por pequenas canoas,

jangadas e barcacas na historia de Pernambuco [Figuras 4 e 5].

Figura 5: Panorama do porto do Recife, visto da ilha de Santo Antbnio, em 1855. Autor: HAGEDORN,
Frederick. Panorama do Recife - Brasil. Litografia. 13,5 x 46 cm. Fonte: Brasiliana Fotogréafica, Disponivel em:
<http://www.brasilartesenciclopedias.com.br/nacional/hagedorn_friedrich06.htm.>. Acesso em: 15 nov. 2017.
Atualmente, o original encontra-se localizado no acervo do Museu do Estado de Pernambuco (MEPE).

Figura 6: Panorama do Recife no século XIX (por volta de 1852) tomado da freguesia de Santo Antdnio.
[Artista desconhecido (possivelmente, Emil Bauch). Aquarela. 510 mm x 1295 mm. Arquivo do Palacio do
Itamarati, Rio de Janeiro]. Releva-se, ao centro e a esquerda da imagem, a grande presenca de canoas e jangadas
entre as aguas estuarinas que separavam a freguesia do Recife da de Santo Antonio e, a direita, mais ao fundo, os
navios e embarcagdes maiores ancorados no porto.In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992, s/ p.

Em virtude da importancia assumida pelo “trafico interno dos portos e rios

navegaveis”, como era chamado o transporte fluvial nos oitocentos, ainda ha certa auséncia de


http://www.brasilartesenciclopedias.com.br/nacional/hagedorn_friedrich06.htm
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trabalhos na historiografia que abordem com atencdo o tema na histéria de Pernambuco.
Gilberto Freyre foi o primeiro a registrar a importancia das aguas fluviais para a vida
pernambucana, ao realizar, em sua famosa obra Nordeste (primeira edi¢cdo de 1937), um dos
primeiros ensaios historicos sobre a ecologia do Nordeste canavieiro. "® No capitulo A cana e
a agua, Freyre deu grande importancia aos rios de Pernambuco para a instalacdo e
regularizacdo da civilizacdo colonial da cana-de-agucar (assim dizia: “no Nordeste do agucar,
a agua foi e é quase tudo”), na qual o tridngulo classico — 0 engenho, a casa-grande e a capela
— consistiu, em sua opinido, na base do projeto colonizador portugués. " Na visdo freyriana,
0s rios pernambucanos, apesar de oferecerem vantagens importantes para a fertilidade do
solo, para a instalacdo de engenhos d’4gua e para o proprio escoamento da produgdo
acucareira, foram representados como simbolos da desordem caracteristica da paisagem
natural local, cujo controle e conquista foi uma das principais tarefas assumidas pelo projeto

colonizador portugués.

Embora o colonizador portugués ndo tivesse a mistica da Ordem como o espanhol
nem como o inglés ou o holandés [...], foi ele que deu & paisagem desta parte da
América seus elementos caracteristicos de ordem: blocos de construcdo que
representam um método ou um sistema de conquista, de economia, de colonizagéo,
de dominio sobre as dguas e as matas. E ndo uma série de aventuras a esmo, cada
qual a seu jeito.

O triangulo rural — engenho, casa, capela — se impds a paisagem do Nordeste de
massapé, como a sua primeira nota de ordem europeia. A agua dos rios e dos riachos
da regido se subordinou ao novo sistema de relacbes entre 0 homem e a paisagem,
embora conservando-se cheia de curvas e até de vontades. Sem se militarizar em
canais rigidos a holandesa.

Mesmo assim, conservando curvas e a-vontades, que elemento da natureza regional
agiu mais poderosamente no sentido de regularizacdo da vida econémica e social
dos colonos do Nordeste que estes rios pequenos do extremo Nordeste e da Bahia? ™

O ensaio de Freyre, apesar de conter analises que veem sendo questionadas por uma producdo
historiografica mais recente (especialmente no que diz respeito a relacdo estabelecida pelo
autor entre homem e natureza), tem grande relevancia pelo seu pioneirismo em tratar ndo
apenas o tema da agua na histdria de Pernambuco, mas também por ter sido um dos primeiros
a trazer ao debate historico a questdo ambiental, ressaltando os efeitos danosos de praticas

agricolas e comerciais da grande monocultura de cana-de-agUucar para a nhatureza

8 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do Brasil.
7% ed. Séo Paulo: Ed. Global, 2004.

" FREYRE, G. Nordeste. Op. cit. p. 58.

> FREYRE, G. Nordeste. Op. cit. p. 59.
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pernambucana (ndo s6 para a preservacdo dos rios, mas também das matas e até do solo

local). "

O primeiro autor a analisar de maneira mais sistematica a vocacdo assumida pelo
transporte fluvial na historia de Pernambuco foi Evaldo Cabral de Mello. Em ensaio de 1978,
intitulado Canoas do Recife, Evaldo deu grande énfase a participagdo assumida pelas canoas
de rio no descrito processo de expansdo do espaco urbano recifense para suas areas de
suburbio — tradicionalmente ocupadas por engenhos e plantacbes de cana-de-agUcar e
localizadas as margens dos rios Capibaribe e Beberibe. /" Segundo o autor, fora o trabalho das
canoas indigenas que dera viabilidade operacional a ocupacdo dos arrabaldes: “o isolamento
dos suburbios, sua localizacdo ribeirinha e a falta de caminhos fizeram da canoa durante
muito tempo um recurso que [...] era o mais comodo ou mais facil” para se estabelecerem as
comunicagfes necessarias entre as freguesias centrais do Recife e locais como Poc¢o da
Panela, Caxanga, Ponte D’Uchda, entre outros. '® Além disso, este ensaio também teve grande
valor historiogréafico porque realizou uma das primeiras descricbes das canoas oitocentistas
como parte de uma cultura material ligada a um universo de trabalho particular ao
desenvolvimento histérico de Recife. Como se vera mais adiante, no final deste primeiro
capitulo, as observacdes de Evaldo Cabral foram pontos de partida importantes para muitas

das analises do presente trabalho.

Outro autor atento as particularidades da vida urbana do Recife oitocentista e a relacéo
de intimidade ai estabelecida entre os rios e a cidade foi Marcus Carvalho: em um pequeno
artigo intitulado Os caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade do
século XIX, Carvalho fez a primeira incursdo na historia social do trabalho fluvial em
Pernambuco ao estudar a grande presenca de escravos canoeiros entre os individuos ocupados
do pequeno transporte de rio na capital pernambucana. ’° Parte dessa analise foi incorporada a
primeira parte do livro Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, resultado de

7 Para uma visdo critica das concepgdes ‘naturalistas’ de Freyre sobre a relagdo entre cana-de-aguicar e natureza,
ver: DABAT, Christine Rufino. Agucar e tropico: uma equagdo ‘natural’ justificando um modelo social perene e
SIMON, Mateus Samico. Tropico, Natureza e Histéria em Gilberto Freyre. In: DABAT, C. R. ABREU E LIMA,
Maria do Socorro. (org.) Cadernos de Histdria: oficina de histdria: trabalhadores em sociedades agucareiras. Ano
VI, n° 6. Departamento de Historia da UFPE. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 42-101.

" MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2.
Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educacgdo, Cultura e Esportes do Governo do
Estado de Pernambuco, 1992. p. 193-225.

8 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. Op. cit. p. 199.

 CARVALHO, Marcus. Caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade do século XIX. In:
Afro/Asia, n° 19-20, 1997.
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sua tese de doutorado (em que o autor analisou o escravismo no Recife entre a independéncia
e a década de 1850), onde consta uma rica e interessante apresentacdo do espaco urbano
recifense, na qual os rios Capibaribe e Beberibe, bem como o transporte fluvial, assumiram
posicdo de protagonismo na vida urbana e no préprio desenvolvimento historico das cidades
de Recife e Olinda. & Apesar de ndo ter a problematica do transporte fluvial como elemento
central de sua andlise, a caracterizacao realizada pelo professor Marcus Carvalho das “dguas
do Recife” teve uma contribui¢do importante para a historiografia local na medida em que
influenciou grande parte das descrigdes posteriores sobre o espaco urbano recifense (teses e
dissertagdes), concretizando e firmando, entre jovens historiadores, a importancia do estudo
dos rios para a compreensdo do desenvolvimento historico da provincia de Pernambuco. Além
disso, sua observacdo sobre o0 modo de vida dos negros canoeiros foi uma andlise fundamental
para elaboracdo do presente trabalho e sera tratado com mais detalhe na segunda parte do

texto. 8

Seguindo o caminho aberto pelas pesquisas de Evaldo Cabral e Marcus Carvalho,
Magna Milfont teve o transporte fluvial como objeto central de estudo em sua dissertacéo de
mestrado, intitulada Caminhos das aguas: o transporte fluvial no Recife (1835-1860). &
Realizado no ambito do Programa de P6s-graduacdo em Desenvolvimento Urbano da UFPE,
este trabalho teve como principal contribuicdo ressaltar “as marcas do transporte fluvial na
cidade”, observadas num numero sem fim de portos, cais, ancoradouros, praias, ribeiras e
passagens fluviais e maritimas que caracterizavam a paisagem do Recife oitocentista e eram
importantes pontos de articulacdo para o comércio de mercadorias e para 0 embarque e
desembarque de passageiros. A centralidade dos “caminhos das dguas” na fisionomia urbana
recifense conformou um cardter de “cidade hidrica” para a capital pernambucana que,
segundo a autora, se manteria até a década de 1860, quando a proposicdo de reformas
hidrogréaficas francesas e a chegada das embarcacGes a vapor iriam iniciar um processo de
desarticulacdo dos oficios e préticas tradicionais do transporte fluvial recifense. Esta € uma
visdo que serd questionada ao longo do trabalho, pois, como se vera adiante, as alteracfes de

tecnologia nautica entre as décadas de 1840-60, ao invés de desarticular oficios e praticas do

8 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850.
22 Ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010.

81 «“Aguas do Recife” foi o titulo do capitulo 1 do livro do professor Marcus Carvalho. Ver: CARVALHO,
Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 21-40.

8 MILFONT, Magna Licia. Caminhos das aguas: o transporte fluvial no Recife, 1835-1860. Dissertagédo de
Mestrado. Programa de Pos-graduagdo em Desenvolvimento Urbano da UFPE. Recife: Departamento de
Arquitetura e Urbanismo, 2003.
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mundo do trabalho fluvial e maritimo recifense, causara uma dependéncia ainda maior das

funcBes desempenhadas por pequenas embarcacoes.

A referéncia fundamental para a insercdo do transporte fluvial e da pequena e média
navegacgdo de cabotagem na histdria social de Pernambuco é o livro A faina, a festa e o rito,
de Luiz Geraldo Silva. 8 Preocupado em observar a emergéncia de uma cultura maritima e
pesqueira no litoral pernambucano a partir de uma perspectiva temporal estendida, do século
XVII ao XIX, Silva realizou um grande trabalho de descricéo e analise dos modos de vida das
populacbes empregadas ndo s6 no transporte fluvial, mas também na pescaria, € na pequena,
média e grande navegagdo de cabotagem — tudo amparado sob uma rica coleta e andlise
documental. Ao adotar uma perspectiva etnografica, o autor ressaltou a forte presenca de
escravos africanos e o entrecruzamento de oficios e costumes entre as comunidades de
canoeiros, jangadeiros, pescadores e marinheiros como dois elementos centrais e definidores
do mundo do trabalho maritimo e fluvial em Pernambuco. Ao estudar estes individuos,
designados sob a alcunha comum de “gentes do mar”, Luiz Geraldo Silva foi a principal
referéncia utilizada para elaboracdo desta primeira parte do trabalho e sua proposicdo de
estudar o mundo do trabalho maritimo e fluvial pernambucano a partir do rompimento das
barreiras juridicas, de condicdo, que separavam escravos, libertos e homens livres pobres foi

uma trilha que sera seguida por esta dissertacao.

1.2 A pequena navegacao fluvial e costeira nos estuérios de Pernambuco

Na planicie litordnea de Pernambuco, todos os rios correm para 0 mar. Nem todos o
fazem diretamente — 0s rios menores e cOrregos as vezes desaguam num rio principal, para sé
depois seguir a dire¢do do litoral. Como também nem todos tém suas 4guas em contato direto
e constante com aguas salgadas (caso do rio Beberibe, por exemplo). Mas todos correm em
direcdo ao mar. Os rios que desaguam diretamente no oceano Atlantico conformam a

existéncia de diversas zonas de estuario no litoral: é o caso dos rios Capibaribe, Tejipid e

8 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVI1I ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001.
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Jaboatdo, do Ipojuca, do Una, do Sirinhaém, do Goiana, e do rio Itamaracd, entre outros.
Nestes locais, onde ndo ha qualquer fronteira que assinale a separacao entre as aguas do rio e
as da maré, a presenca da cadeia de arrecifes paralela a costa — a ‘cinta de pedra, inculta e
viva’ — propiciara em tempos pré-historicos a formacdo de varias regifes de enseadas que,
desde o inicio da colonizacdo, como foi observado, foram largamente utilizadas como portos
naturais e tiveram atuacdo fundamental para a instalacdo das unidades produtoras de cana-de-

acucar sediadas nas margens dos rios litoraneos de Pernambuco.

No século XIX, diante das descritas dificuldades de comunicacdo terrestre, a
existéncia de diversos portos estuarinos permitiria o estabelecimento de uma complexa rede
de comércio regional ndo s entre o litoral de Pernambuco, mas também interligada as cidades
costeiras da provincia de Alagoas, Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceara. Através dos rios e
do mar, diversas vilas agucareiras da zona da mata pernambucana (Rio Formoso, Ipojuca,
Cabo, Sirinhaém, Goiana e Itamaraca, para citar as mais atuantes) passaram a participar de
trocas comerciais regulares que tinham como principal centro irradiador e consumidor de
produtos o porto do Recife. Uma boa descricdo inicial deste quadro pode ser dada pelo
depoimento do Inspetor da Alfandega de Pernambuco em 1857, o sr. Bento José Fernandes,
em relatorio que apresentou a pedido da presidéncia de provincia sobre o estado geral de sua

reparticdo. Segundo José Fernandes,

Por meio da navegagdo de pequena cabotagem, ou propriamente costeira ou fluvial,
[...] se recolhe a este mercado grande parte dos produtos desta provincia e das
[outras provincias] que com ela [Pernambuco] se confinam e se acham em mais
estreitas relacGes comerciais [...]. Me parece certo que ela [a pequena navegagdo de
cabotagem] deve ser animada e protegida nesta provincia porque ao mesmo tempo
que abastece esta capital de uma infinidade de géneros de primeira necessidade,
anima assim pequenas industrias em localidades longinquas. 8

Nota-se pelo depoimento acima que no século X1X os rios e portos litoraneos de Pernambuco
j& ndo levavam somente acUcar para as cidades, mas ‘abastecialm] a capital de uma
infinidades de géneros de primeira necessidade’: “o acgucar, cal, lenha, madeira, etc. sdo os
géneros que aquelas embarcacgdes [da pequena cabotagem] transportam comumente para esta
cidade [do Recife]”, segundo o Inspetor da Alfindega relatou mais a frente. 8 Além disso, ao

propiciar uma comunicacdo regular entre diversas cidades situadas no litoral setentrional

8 BARROS, Bento José Fernandes. Relatério do Inspetor da Alfandega de Pernambuco, o sr. Bento José
Fernandes Barros, ao llm. e Exc. sr. Conselheiro Sérgio Teixeira de Macedo, presidente de provincia. In:
HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, Diério de Pernambuco, 5 de marco de 1857.p. L e
2.

8 BARROS, Bento José Fernandes. Relatério do Inspetor da Alfandega de Pernambuco. Op. cit.
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brasileiro, a pequena cabotagem também facilitava o desenvolvimento e a diversificacdo
econdmica em °‘localidades longinquas’, refor¢ando, desse modo, os esquemas de comércio

local e regional na provincia de Pernambuco.

Outros produtos e bens de primeira necessidade também dependiam do rio e do mar
para atingir os principais centros consumidores da provincia: agua potavel, frutas, hortalicas,
peixes, alimentos frescos diversos, etc. Para interligar as diversas localidades participantes
destes esquemas de comercio regional, portanto, geralmente estas mercadorias seguiam um
trajeto misto entre rio e mar: partiam de algum porto fluvial interno, atravessavam os estuérios
locais, navegavam pelo mar e, ao chegar aos seus locais de destino, adentravam novamente
uma zona de estudrio, para descarregar e negociar suas mercadorias (e dai fazer o percurso de
volta a seus portos de origem). Diante dessa comunh&o entre rio e mar, inerente aos estuarios
locais, o transporte fluvial e a pequena cabotagem operavam juntos, integrados, dentro de um
mesmo percurso flavio-maritimo a ser percorrido, de forma que falar de pequena cabotagem
em Pernambuco € também falar de navegacdo fluvial: o préprio Inspetor da Alfandega ao
tratar da pequena cabotagem a qualificara como sindnimo da navega¢do fluvial, “navegacao

de cabotagem, ou propriamente costeira ou fluvial”. 8

E evidente que esta intimidade entre rio e mar no litoral de Pernambuco trouxera
particularidades para o mundo do trabalho fluvial e maritimo local: as embarcacbes ai
empregadas tiveram de desenvolver ferramentas de navegacdo e modos de construcdo
propriamente adaptados ao ambiente flGvio-maritimo bastante diverso que caracterizou
fisicamente a costa setentrional brasileira. Dentro das condicGes especificas de navegabilidade
impostas pelos rios e mares pernambucanos, no século XIX, trés tipos de embarcacdes
ganharam um destaque especial na vida social e econémica da provincia: as barcacas, as
jangadas e as canoas. Entre elas, alguns pontos em comum: o porte pequeno, o baixo calado, o
fundo chato e, principalmente, a relativa destreza para navegar em aguas rasas, agitadas e
cheias de obstaculos ao fundo (bancos de areia e formagdes rochosas), como eram as barras e
estuarios dos principais rios pernambucanos — do rio Capibaribe, do Goiana, do Jaboatdo, do

Pirapama, do Ipojuca, do Sirinhaém, do Una, entre outros.

Apesar desta integracdo entre transporte fluvial e pequena cabotagem ndo dever ser

levada as ultimas consequéncias, pois, como veremos, havia notavel variedade nos tipos,

8 BARROS, Bento José Fernandes. Relatério do Inspetor da Alfandega de Pernambuco, o sr. Bento José
Fernandes Barros, ao llm. e Exc. sr. Conselheiro Sérgio Teixeira de Macedo, presidente de provincia. In:
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 5 de marco de 1857.p. 1 e 2.
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formatos, tamanhos e fungdes entre as barcagas, as jangadas e as canoas em Pernambuco,
estas embarcacgdes ainda comungavam de um aspecto fundamental entre si: a alternancia e/ou
uso comum de trés instrumentos nauticos diferentes. Foi 0 que indicara o sr. Elisiario Anténio
dos Santos, capitdo do porto de Pernambuco em 1857, ao descrever sucintamente a cultura
material da pequena cabotagem na provincia: “os aparelhos que usam estas embarcacdes sao
[...] a vara, o remo e a vela, cujo motor ¢é a forca do homem e do vento”. 8" O emprego destes
trés instrumentos nauticos distintos — a vara, o remo e a vela — consistiu, portanto, num dos
principais fatores de adaptacdo das barcacas, jangadas e canoas as adversas condi¢des de
navegacao impostas pelos rios e estuério do litoral pernambucano: lhes permitia navegar tanto
nos rios e mares internos, munidas ora da vara, ora do remo, quanto nos mares externos a
linha de arrecifes, onde, pela forca dos ventos, também velejavam bem por pequenos trajetos
maritimos. A alta adaptabilidade apresentada por estas trés embarcagdes, desse modo, nao s6
Ihes conferiu um papel fundamental no estabelecimento de redes de comércio provincial e
regional, mas também permitiu que a barcaca, a jangada e a canoa tomassem participacao
importante no transporte de pessoas e até nas redes de poder politico local — como veremos,
em muitas ocasifes de emergéncia (como em epidemias ou revoltas internas), era a pequena
cabotagem que o poder publico provincial recorria a fim de prestar socorro a localidades
ribeirinhas ou litordneas de Pernambuco. Para observar os motivos que levaram ao
protagonismo destes trés tipos especificos de embarcacdes, assim, cabe observar as condi¢des

de navegabilidade impostas pelos rios e mares pernambucanos.

Muitos rios pernambucanos eram navegaveis, porém, geralmente, o eram em trechos
pequenos, proximos ao litoral, apenas em locais onde o regime d’agua dos rios softria
influéncia mais forte do movimento da maré. Era o que lamentava, em abril de 1861, o entdo

presidente da provincia de Pernambuco, o sr. Ambroésio Leitdo da Cunha:

Em geral, os rios da provincia ndo sdo navegaveis em circunstancias ordinarias,
mesmo por pequenas embarcacdes, sendo até onde chegam as marés, nao sé porque
a elevacdo do terreno, & medida em que se afasta da costa, torna a descida das aguas
bastante rapida, de modo a ndo consentir que os rios a conservem em volume
suficiente para prestar a navegagdo, como por que as pedras e cachoeiras sdo um
embarago para a navegagéo.

87 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, 5 de margo de 1857. Relatdrio do capitdo
do porto de Pernambuco a Presidéncia de Provincia de 15 de janeiro de 1857, p. 2.

8 Center for Research Libraries. Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Exposi¢éo do presidente sr. Leitdo Cunha de 1861. p. 46.
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Ha de se ressaltar que as impressfes do entdo presidente da provincia de Pernambuco sobre a
hidrografia local operavam sob um conjunto de experiéncias anteriores: Leitdo da Cunha
nascera em Belém, na provincia do Para (onde exerceu 0 mesmo cargo de presidente de
provincia em 1858), local cuja hidrografia e relevo eram bastante diferentes das condi¢des
encontradas no litoral de Pernambuco. O Para era uma provincia dotada de rios com grande
volume d’agua, grandes leitos e grande profundidade, facilmente navegaveis por grandes
embarcacOes; rios infinitamente maiores que 0s rios pequenos da zona da mata
pernambucana, outrora caracterizado por Gilberto Freyre como “rios sancho-pangas, sem 0s
arrojos quixotescos dos grandes”. 8 Este contato anterior com grandes rios certamente
influenciou negativamente a visdo de Leitdo Cunha sobre a navegacdo nos rios
pernambucanos, profundamente dependente dos periodos de cheias da maré para adentrar
com seguranca os ancoradouros internos do litoral e limitada que era a pequena area de
planicie litoranea de Pernambuco (o proprio titulo posteriormente obtido por Ambrésio Leitdo
Cunha, de Bardo de Mamoré, levou o nome de um dos principais afluentes do rio Madeira, rio

de tamanho e proporcdes incomparaveis aos pequenos rios do Nordeste brasileiro).

Por causa dessas particularidades, as barcacas, as canoas, € as jangadas, movendo-se
vagarosamente ao sabor da forga dos ventos ou utilizando-se do manejo ora da vara, ora do
remo, eram em muitos locais do litoral pernambucano as Unicas embarcacfes capazes de
realizar a navegacdo estuarina e fluvial local. Mesmo as grandes barcacas, embarcacdes
maiores, mais lentas e pesadas, conseguiam romper percursos de navegacao dificultosa pela
obra de mestres experientes durante os periodos de cheia da maré, adentrando os portos
fluviais da interior da provincia e ai propiciando trocas comerciais e movimentacdo de

pessoas.

Um bom exemplo das dificuldades locais de navegacdo pode ser dado por uma
descricdo das condicbes do rio Una em 1860, feita pelo entdo capitdo do porto de
Pernambuco, o sr. Fernando Vieira da Rocha. Com nascente localizada na comarca de
Garanhuns, no agreste pernambucano, e navegavel “por barcacas e canoas, com socorro das
marés”, de sua foz até a altura da vila de Barreiros (situada numa distancia de mais ou menos
15 km até o litoral), o rio Una desagua no oceano Atlantico a partir do litoral sul de
Pernambuco, em barra homénima — a barra do rio Una. Segundo o depoimento de Vieira da

Rocha, durante o século XIX, mesmo na maré alta, esta barra oferecia grandes perigos a

8 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do Brasil.
72 ed. S&o Paulo: Ed. Global, 2004. p. 61.
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navegadores locais “devido tanto a estreiteza e impetuosidade das vagas [ondas], que ali sdao
muito fortes, como a mudanca constante de seu canal”. Os problemas apontados pelo capitdo
do porto iam além das dificuldades para dar entrada e saida nas areas de navegacdo interna:
rompida a barra, a navega¢do no rio Una encontrava dificuldades “pelas pedras que [0 rio]
contém em seu leito”, a qual se sugeria serem quebradas “para dar-se mais fundo ao mesmo

leito”. %

Os problemas de assoreamento interno, obstrucdo do leito por pedras e/ou bancos de
areia, encurtamento de margens, ndo eram exclusivos dos rios do litoral Sul da provincia
(como o rio Una). Nos idos de 1862, por exemplo, o relatério apresentado pelo entdo
presidente de Pernambuco, sr. Anténio Marcelino Nunes Gongalves, dizia que o rio Goiana,
ao norte da capital pernambucana, “muito importante por sua navegacdo por canoas €
barcagas”, também se achava “obstruido por coroas de areia e com grandes voltas para chegar
a cidade” que obrigavam os barcos que adentravam o porto local a “estadas for¢adas que sdo
obrigados a fazer a espera da maré”. ¥ O problema com o assoreamento do rio Goiana pela
formacdo de bancos de areia era realmente sério: entre as principais demandas apresentadas
pela Camara Municipal de Goiana a presidéncia da provincia no mesmo ano de 1862,
constava como uma das “necessidades mais urgentes desse municipio [...] a abertura de seu
rio, que vai se tornando inavegavel, mesmo para as pequenas barcacas, que fazem o comércio

com esta capital [Recife]”. %

No principal centro urbano da provincia, a situacdo ndo era muito diferente: o rio
Capibaribe também sé era navegavel em seu trecho final, quando a subida da maré ocasionava
o aumento em seu volume d’agua e permitia a entrada de canoas e barcacas até a altura do
atual bairro de Apipucos (num percurso aproximado de 12 km). Ainda havia outras
dificuldades: em 1862, segundo relatou o presidente Nunes Gongalves, o leito do Capibaribe,

“em cuja borda outrora os navios bordejavam para sair, [...] acha[va]-se obstruido por coroas

% Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Exposi¢do do presidente sr. Leitdo Cunha de 1861. p. 47.

%1 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Relatério do presidente sr. Anténio Marcelino Nunes Gongalves,
de 1862. p. 43.

92 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. . Relatério do presidente sr. Antdonio Marcelino Nunes
Goncalves, de 1862. Pedidos encaminhados a presidéncia pelas Camaras Municipais de Pernambuco, p. 36.
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de areia e com grande voltas para chegar a cidade”. ® O rio Beberibe, por sua vez,
apresentava obstaculos considerdveis a navegadores inexperientes ou desconhecedores do
local: rio de pequenas propor¢des que era, ndo tinha grande forca de vazéo e, aproximando-se
de sua foz, formava uma série de meandros, por entre uma regido de mangues e alagados
povoada por bancos de areia, fatores que dificultavam bastante a movimentagdo de
embarcacdes. Segundo depoimento de Henry Koster, portugués, filho de pais ingleses, que
habitou Recife durante a primeira metade do século XIX, “no seu trecho final, o que se chama
impropriamente o rio Beberibe é apenas uma inundac¢do do mar sobre uma praia plana coberta
de mangues”. ®* Apesar de Koster ndo ter muita razdo em relagdo a inundagdo da maré na area
de istmo que separa Recife e Olinda, que sO acontecia em ocasides de marés muito altas
coincidentes com cheias do rio, seu depoimento dd uma boa nocdo das dificuldades de

navegacao nestes locais.

A integracdo entre transporte fluvial e navegagdo costeira e as caracteristicas de
navegabilidade dos rios locais, desse modo, conferiram pouco a pouco um protagonismo
fundamental ao trabalho dessas pequenas embarcacdes na vida social, politica e econémica de
Pernambuco. Adaptando-se aos rios pequenos do litoral — rios de “aguas quase dormentes
sobre largos bancos de areia”, como outrora caracterizou Joaquim Nabuco o “pequeno rio
Ipojuca” em suas memorias da infancia vivida em um engenho do Cabo — as barcagas,
jangadas e canoas ocuparam posicdo importante na histéria das cidades de Recife e Olinda e
da propria provincia de Pernambuco. > Apesar dos pontos comuns anteriormente ressaltados,
existiam entre essas embarcacdes diferencas notaveis que repercutiam em certa especializacao
no trabalho maritimo e fluvial e nas préprias atividades a serem por ela realizadas. Antes de
ressaltar estas diferencas e particularidades da cultura material local, contudo, é necessario
tratar das condicGes de operacdo do porto do Recife durante o século XIX, onde igualmente
pequenas embarcacgdes desempenhavam funcdes essenciais ao funcionamento do ancoradouro

local.

9 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Relatério do presidente sr. Antdnio Marcelino Nunes Gongalves,
de 1862. p.

% KOSTER, Henry. A vila de Santo Antonio do Recife. in: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Mario Souto O.
(org.) Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana,
Prefeitura da cidade do Recife, 1992. p. 82.

% NABUCO, Joaquim. Massangana. In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) A paisagem
pernambucana — vol. 3. Recife: Fundagdo Joaguim Nabuco, Ed. Massangana, Governo do Estado de
Pernambuco, Secretaria de Educacéo, Cultura e Esportes, 1993. p. 195.
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1. 2. 1 Os problemas do porto do Recife

A preponderancia do uso de pequenas embarcacdes em Pernambuco pode ser
analisada de maneira ainda mais evidente se forem observadas as condicGes de funcionamento
e operacdo do principal porto da provincia nos oitocentos: o porto do Recife. No século XIX,
o ancoradouro outrora descrito como “um porto tdo quieto e tdo seguro” apresentava
problemas graves e foi alvo de criticas constantes por frequentadores locais e estrangeiros. %
N&o por acaso, houve varias tentativas de reformas estruturais e melhoramentos materiais do
porto, que, embora ndo chegassem a sair do papel, resultaram num consideravel nimero de
relatorios de engenheiros, praticos e oficiais da Marinha ao longo de todo o século XIX. Estes
estudos técnicos, por sua vez, foram a base documental para elaboracdo da dissertacdo de
mestrado e da tese de doutorado de Alessandro Filipe Gomes de Meneses. ” Como colocou o

autor,

Considerando que a funcdo elementar de um porto consiste em oferecer franco
acesso das embarcacBes a uma érea abrigada contra as intempéries do mar, bem
como, das ac¢bes dos ventos reinantes e que, uma vez em Seu interior, tenha
profundidade suficiente para garantir a estabilidade e seguranca das atracagdes,
dificilmente alguém discordaria diante da afirmagdo segundo a qual o principal
ancoradouro de Pernambuco no século XIX ndo reunia nenhuma dessas condicGes e
sequer fosse merecedor deste titulo. %

O tom radical da analise do autor (cuja tese foi defendida muito recentemente, quase
simultaneamente a elaboracdo do presente trabalho) deveu-se a dimensdo dos problemas
enfrentados pelo porto do Recife durante o periodo oitocentista: barras de acesso obstruidas

por bancos de areia e formacgdes rochosas submersas, assoreamento e diminuicdo da

% «Junto da Nova Lusitania ordena/ A natureza, mde bem atentada,/ Um porto tio quieto e tdo seguro/ Que para
as curvas naus serve de muro./E este porto tal, por esta posta/ Uma cinta de pedra, inculta e viva/ Ao longo da
soberba, e larga costa/ Onde a quebra Netuno a furia esquiva,/ Entre a praia, e pedra descomposta”. TEIXEIRA,
Bento. Descri¢do do Recife de Pernambuco. In: GOMES, Edvania Torres Aguiar. . Recortes de paisagens na
cidade do Recife: uma abordagem geogréfica. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, 2007. p. 56-
57.

% GOMES, Alessandro Filipe de Meneses. Docas de comércio ou cais continuo? O controverso discurso de
engenharia nas obras de modernizacdo do porto do Recife. Dissertacdo de Mestrado. Programa de Pés-graduacéao
em Historia da UFPE. Recife: Departamento de Histéria da UFPE, 2006; GOMES, Alessandro Filipe de
Meneses. Das docas de comércio ao cais continuo: as tentativas frustradas de melhoramento no porto do Recife
nos Oitocentos. Tese de Doutorado. Programa de Pds-graduacdo em Historia da UFPE. Recife: Departamento
de Histéria da UFPE, 2016.

% GOMES, Alessandro F. de M. Docas de comércio ou cais continuos? Op. Cit. p. 57.
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profundidade na regido dos ancoradouros internos, falta de espagco para abrigar as
embarcacOes da rebentacdo das ondas e mesmo uma protecdo ineficiente da barreira de
arrecifes, tdo louvada em tempos anteriores. Como veremos, estes problemas estiveram
diretamente relacionados a posi¢do de centralidade assumida nos oitocentos pelo chamado
“trafico interno do porto”, que, por sua vez, também era profundamente dependente do

trabalho de pequenas embarcacdes.

No século XIX, o porto do Recife propriamente dito consistia numa regido de
ancoradouros internos, situados entre a barreira de arrecifes e o bairro do Recife, por entre as
aguas do estuario do Capibaribe e do Beberibe; ai, se distinguiam duas areas diferentes de
ancoragem, ou mesmo dois ancoradouros diferentes (assim eram tratados na época): 0 Poco e
0 Mosqueiro. Como descreveu Alessandro Meneses, 0 Poco era a area de ancoragem
compreendida entre o extremo norte da freguesia de S&o Frei Pedro Gongalves, no Recife,
“até as pontas pedregosas dos Baixos de Olinda, passando pelas praias do istmo que ligava
por terra a cidade de Olinda a do Recife”. ® O Mosqueiro, por sua vez, algumas vezes
referido como Boqueirdo, compreendia-se na regido mais proxima ao bairro do Recife, a
partir do prédio do Arsenal da Marinha e contornava todo o lado sul da mesma freguesia, até a
Ponte Velha do Recife (Ponte Sete de Setembro, a partir de 1869). Era no Mosqueiro que
desembocava o braco esquerdo do Capibaribe, conectado as aguas do rio Beberibe a partir dos
pantanos e alagados da regido de Santo Amaro das Salinas, e unindo-se ao seu braco direito

na grande &rea de bacia estuarina do Pina [Figura 5].

Historicamente, existiram duas barras de acesso a esta regido de ancoradouros
internos: a chamada Barreta, ou Barra das Jangadas, e a conhecida como Barra Grande
(subdividida, nos oitocentos, na Barra Velha e na Barra do Picdo) [Figura 5]. Estas passagens
nada mais eram do que aberturas na linha de arrecifes que, pela interrupcdo do cordao
rochoso, permitiam a entrada das embarcacGes na area protegida das forcas dos ventos e das
ondas do mar aberto. A Barreta ficava localizada ao sul do porto do Recife, junto a foz
estuarina dos rios Jaboatéo e Pirapama; por ser uma entrada de pouca largura e profundidade,
muito castigada pelas ondas, apenas as embarcaces miudas se arriscavam a atravessa-la (com
grande destaque para as jangadas a vela, que davam nome a barra). A existéncia da Barreta foi
apontada durante muito tempo como causa principal do processo de assoreamento e formacao

de bancos de areia submersos nos ancoradouros internos do Recife, por isso, em 1862, o

% GOMES, Alessandro F. de M. Das docas de comércio ao cais continuo. Op. cit. p. 34.
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governo provincial efetivou seu fechamento, sob o argumento de que esta era uma “obra

reconhecida como indispensavel para impedir que continuassem a ser arrastadas as areias

daquela ilha [do Pina] e viessem a concorrer para o entulho do porto”. 1%

PO C

POCO

Barra Grargde

Pich0

Barreta das Jangadas : ~  MOSQUEIRO
e S Y Y N I A 50000 R A a5 S NOL & o e
= = — Barra dq Picdo

S
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BARRA ' GR.

Laminhas

LAMINHAS

Figura 7: O porto do Recife nos oitocentos. Adaptado de: Gallica, Bibliotheque Nationale de France,
Département Cartes et plans, GE C-9219. Planta da cidade de Recife et seus arrabaldes... organisada pela
Reparticdo de Obras Publicas, 1875. Disponivel em: <http://catalogue.bnf.fr/ark:/12148/cb40658298k>. Acesso:
20 jul. de 2016. .

A Barra Grande, dessa maneira, foi durante muito tempo a Unica passagem possivel de
ser utilizada por embarcacbes de médio e grande porte que demandavam entrada no porto do
Recife. Esta entrada situava-se ao norte do bairro do Recife e ao sul dos baixos de Olinda e,
como bem apontou Alessandro Gomes, também se encontrava ladeada por perigosas
formacdes rochosas em seu fundo, que, tdo historicamente conhecidas e marcantes que eram,
tinham inclusive nomes préprios: o Cabeca de Coco era um conjunto de escolhos que rodeava
o fundo da Barra; a Pedra Redonda regulava a entrada em seu canal principal; a Laje da
Tartaruga, por sua vez, dividia a Barra Grande em duas entradas quase separadas entre si, na
parte setentrional, a Barra Velha e, do outro lado, a Barra do Picdo — nome dado por causa do

forte do Picéo, que se erguia sobre o arrecife emerso [Figura 5].

A presenca de todos estes obstaculos no fundo do mar dificultava demasiadamente a
entrada de grandes embarcacdes no porto e a tornava assaz perigosa para marinheiros

inexperientes e/ou desconhecedores do local. Em 28 de maio de 1869, por exemplo, quando

100 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Relatério do Presidente da provincia, sr. Jodo Silveira de Souza,
de 1863. p. 45.
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atravessava a Barra do Picdo para voltar “para bordo do patacho inglés Zeal”, que estava
ancorado fora da barra, o bote do capitdo John Seumann, tripulado por quatro pessoas, “bateu
sobre a [Laje da] tartaruga e sogobrou, perecendo o capitio e trés marinheiros”. 1 Em
novembro de 1866, o piloto do vapor Persinunga, da Companhia Pernambucana de
Navegac¢do, quando “demandava [...] a barra em tempo que a maré enchia com for¢a”, perdera
o controle do leme e também acertara em cheio a mesma Pedra da Tartaruga.'%?
Evidentemente, outros visitantes tiveram mais sucesso em atravessar a barra: Maria Graham,
por exemplo, visitou o Recife em outubro de 1821 a bordo da fragata Doris (cujo comandante,
sr. Thomas Graham, era seu marido) e descreveu, encantada, a dificil tarefa de dar entrada nos

ancoradouros internos recifenses por “tao estreita e repentina passagem”:

N&o h& preparacdo que evite o encantamento de que se é tomado ao entrar neste
porto extraordinario. Do navio, ancorado a trés milhas da cidade, vemos 0s navios
ancorados além do recife contra 0 qual o mar se quebra continuamente; mas até
penetrar dentro deste recife, ndo tinha a menor ideia da natureza do fundeadouro. A
corrente que tocava para a praia parecia tremenda se ndo estivéssemos prevenidos e
ndo tivéssemos feito demoradamente nosso percurso de trés milhas. Aproximamo-
nos da praia arenosa entre Olinda e Recife [os ‘baixos de Olinda’] tdo de perto que
pensei que iamos desembarcar ali. Foi quando ao chegar em frente a uma torre numa
rocha, onde o mar se quebrava com violéncia, fizemos uma curta volta e
encontramo-nos dentro de um quebra-mar natural. Ouviamos o troar das ondas l&
fora, viamos a espuma, enquanto navegdvamos calma e maciamente, como num
acude, 103

Até os anos 1850-1860, foi possivel a maior parte dos navios chegados dos mercados
internacionais adentrar a area de ancoradouros internos, como fizera a sra. Graham; na
segunda metade dos oitocentos, entretanto, as limitacBes impostas a navegacdo interna
aumentaram progressivamente: além do problema das barras, o porto do Recife sofreu
demasiadamente com a diminui¢do da profundidade interna de seus sumidouros — na qual o0s
sedimentos aluvionais trazidos pelo rios Capibaribe e Beberibe cumpriam papel central. A
face mais preocupante do assoreamento era a formacdo de grandes bancos de areia ao fundo

do Poco e do Mosqueiro, que estrangulavam os portos internos e cujo maior e mais famoso foi

101 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 28 de maio de 1869, Sinistro
no porto, p. 2.

102 Segundo a descrigdo trazida pelo Didrio de Pernambuco do ocorrido, “o naufragio do Persinunga fora
inevitavel em vistas das circunstincias ocorrentes naquela ocasido lastimavel”, e o motivo: “demandava o vapor
[Persinunga] a barra em tempo que a maré enchia com tal forca que dificilmente obedeceria o navio ao leme; e
assim, quando foi preciso orcar para evitar-se a grande pedra (Tartaruga) que existe a boca da barra, falhou o
governo, indo bater o vaso sobre a mesma pedra, onde encalhou e ainda se acha nele”. Hemeroteca Digital da
Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 16 de novembro de 1866. p. 2.

108 GRAHAM, Maria. O Recife em tempo de Revolugdo. In: MAIOR, Maério Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.). O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, Secretaria de Educacéo e Cultura, 1992. p. 124.
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0 Banco Breguedé, que “controlava a navegagdo dentro do porto e formava uma espécie de

barra inferior na altura do Forte do Picdo”. 1%

Além disso, a chegada da década de 1850 assinalaria um novo capitulo para a historia
maritima mundial, que revolucionou as necessidades portuarias em todo o mundo ocidental:
como apontou Silvana Jeha, em seu estudo sobre a composicdo das heterogéneas tripulacoes
da Marinha brasileira entre 1822 e 1854,

esse periodo [a década de 1850] foi 0 tempo em que a propulsdo exclusivamente a
vela estava sendo substituida pela propulsdo a vapor, embora a maioria dos navios
da Armada [bem como a maioria dos navios brasileiros] fosse ainda funcionar por
algum tempo com um sistema misto de vela e vapor. O vapor do século XIX
revolucionou todas as marinhas do mundo, em cada pais a seu tempo. Encerrou o
que a historiografia angléfona chamou de ‘the age of sail’. 1%

Na medida em que a introducdo dos motores a vapor na navegacao favoreceu a construcao de
grandes navios — de até 1.000 toneladas, com grande quilha'®® e calado'®’, verdadeiros
“monstros do mar”, na expressdo de Mario Sette, que se tornavam cada vez mais comuns
entre as grandes pragas comerciais da Europa ocidental — tambem demandou condigdes extras
de manobra e ancoragem nos portos por onde passavam os transatlanticos. 1 O tamanho
destas embarcac6es (que comecaram a frequentar o porto do Recife no inicio da década de
1840) exigia maior profundidade e espago extra para ancoragem e realizacdo das manobras
nauticas necessarias, além de tarifas alfandegarias e até servicos portuarios mais baratos,
condicBes que os ancoradouros internos do Recife, na medida em que se avangava o século

XIX, se tornavam cada vez menos capazes de oferecer. 1%

104 Segundo os relatdrios técnicos apresentados pelo engenheiro francés Victor Fournié, o Breguedé se formava
por ter “sido o local designado durante algum tempo para o depdsito de lamas e &reas extraidas pelas dragas e
outros objetos”, FOURNIE, Victor. Apud GOMES, Alessandro F. de M. Das docas de comércio ao cais
continuo: as tentativas frustradas de melhoramento no porto do Recife nos Oitocentos. Tese de Doutorado.
Programa de P6s-graduacdo em Historia da UFPE. Recife: Departamento de Histdria da UFPE, 2016. p. 35.

105 JEHA, Silvana Cassab. A galera heterogénea: naturalidade, trajetoria e cultura dos marinheiros da Armada
Nacional e Imperial do Brasil (1822-1854). Tese de Doutorado. Programa de Pés-graduacdo em Histdria Social
da Cultura da PUC-RJ. Rio de Janeiro: PUC-R]j, 2011. p. 47.

106 Quilha: chapa ou viga mestra do navio. Costuma ser a primeira peca a ser assentada durante a construgéo de
qualquer embarcacdo. Constitui a espinha dorsal da embarcacdo e percorrer todo seu comprimento, sendo
fundamental seu funcionamento para navegacdo de qualquer barco — a quilha é a parte do navio que ‘corta’ a
agua e da velocidade e estabelecida necessaria a navegagéo.

107 Calado: medida de profundidade em que se encontra a quilha do navio. A medida do calado é fundamental,
pois é a partir dela que uma embarcacao sabera se pode ou nao fundear em determinada profundidade.

108 SETTE, Mario. Porto do Recife: palestra pronunciada na Escola de Aprendizes Marinheiros, 1941. Prefeitura
Municipal do Recife, Diretoria de Educacédo e Cultura, 1945. p. 11.

109 Segundo Mario Sette, o primeiro navio a vapor a chegar ao porto do Recife foi a Barca Sao Salvador, em 8 de
fevereiro de 1839, e viera da Bahia, com passagem pelo porto de Maceié. Como demonstrou Suely Almeida, ja a
partir de 1841, os vapores da Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor (com sede na Corte do Rio de Janeiro)
comegaram a frequentar regularmente diversos portos do Império, entre eles, o do Recife. SETTE, Mario. Porto
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Os perigos que rondavam a entrada do porto, o continuo processo de assoreamento dos
ancoradouros internos, a formacdo de bancos de areia entre 0 Poco e o Mosqueiro (ex. o
Breguedé) e a consequente diminuicdo da profundidade nestes locais, portanto, fizeram com
que os grandes navios chegados ao porto do Recife abandonassem, pouco a pouco, a
utilizacdo das areas de ancoragem interna, junto a freguesia portudria do Recife, e 0s
obrigaram a buscar abrigo do lado de fora da barra, nos sumidouros externos da cidade, bem
mais distantes do litoral e quase totalmente sujeitos as intempeéries do vento e das ondas do
mar. Entre estes ancoradouros externos, que se valiam de arrecifes submersos distribuidos
pelo litoral de Olinda e Recife, se destacaram dois principais. O Laminhas era, desde o século
XVII, o local onde os grandes navios a vela ancoravam a espera de praticos para dar entrada
no Poco; localizado logo em frente a entrada da Barra Grande, entre os arrecifes que
formavam o porto interno e o parcel conhecido como Banco Inglés, tinha entre 9 e 11 metros
de profundidade na baixa-mar [Figura 5]. O Lamaré&o, por sua vez, foi um ancoradouro que
comecgou ser utilizado apenas no século XIX, quando o avango da tecnologia nautica e o
tamanho das embarcacGes o permitiram; este local, situado a cerca de 2 km da entrada do
porto do Recife, tinha entre 14 e 15 m de profundidade na maré seca e, por isso, foi o local
por exceléncia para ancoragem dos grandes transatlanticos, cada vez mais comuns a partir da

segunda metade dos oitocentos.

Todas essas dificuldades impunham ao pequeno transporte fluvial e maritimo uma
tarefa fundamental para o bom funcionamento do porto do Recife: era o trabalho nas
jangadas, nos botes, nas canoas e nas alvarengas, munido ora da vela, ora do remo, o
responsavel pela baldeacdo de cargas e pessoas desses ancoradouros externos para o chéo

firme da capital pernambucana.

do Recife: palestra pronunciada na Escola de Aprendizes Marinheiros. Op. cit. p. 11; ALMEIDA, Suely
Cordeiro de. A Companhia Pernambucana de Navegagdo. Dissertacdo de Mestrado. Curso de Mestrado em
Histéria da UFPE. Recife: Departamento de Historia da UFPE, 1989.
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Figura 8: Jangada e veleiro britanico na entrada da Barra do Picdo [VIDAL, Emeric Essex. Aquarela,
1827], sob o canal que assinalava o ancoradouro externo conhecido como Laminhas. No detalhe, também consta
um bote amarrado ao veleiro, testemunhando a importancia destas pequenas embarcacdes para a baldeacéo de
cargas e pessoas no porto do Recife oitocentista. VIDAL, Emeric Essex. Aquarela, 1827. Fonte: MAIOR, Mario
Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2.
Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educacgéo, Cultura e Esportes do Governo do
Estado de Pernambuco, 1992. p. 89-90.

O depoimento de Manuel da Cunha Galvao d& uma boa nocdo do tamanho da dependéncia
que tinha o ancoradouro recifense destas pequenas embarcagdes que realizavam o ‘trafico
interno do porto’: segundo o entdo conselheiro do Império, em 1869, ficavam mensalmente
ancorados no Laminhas e no Lamardo, fora da barra, “dois vapores da linha dos Estados
Unidos, dois da de Southampton, dois da de Bordéus, oito da de Liverpool, dois da de
Londres e dois da de Marselha”. 1'% Nestes locais, toda a descarga de mercadorias e baldeagao
de passageiros era feita dos grandes navios para pequenos botes, escaleres ou jangadas do
porto, num cenario de mar aberto, revolto, e com profundidade e correnteza suficiente para
matar afogado qualquer passageiro mais desavisado. O memorialista Mario Sette, muito
atento as particularidades da vida urbana e portudria recifense, descreveu este antigo costume

oitocentista:

110 GALVAO, Manoel da Cunha. Melhoramentos dos portos do Brasil. Rio de Janeiro: Typographia
Perseveranga, 1869. P. 14-15. Apud GOMES, Alessandro F. de M. Das docas de comércio ao cais continuo: as
tentativas frustradas de melhoramento no porto do Recife nos Oitocentos. Tese de Doutorado. Programa de Pés-
graduagdo em Historia da UFPE. Recife: Departamento de Historia da UFPE, 2016. p. 31.
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O velho ancoradouro do Recife proporcionava cenas e aspectos variadissimos, hoje
de todo desaparecidos. Os grandes vapores, por seu calado, ficavam no ancoradouro
externo, o Lamarao, a razoavel distancia da cidade. Ali o mar estava habitualmente
arisco, sendo tempestuoso pelas ventanias de inverno. Ir até 14, em frageis botes e
baleeiras, constituia um suplicio, um terror, um perigo as vezes. Senhoras ficavam
palidas e enjoadas, meninos choravam de medo, homens barbados tinham la seus
batidos mais fortes de coracdo... Passar do bote para a escada do navio
transformava-se num exercicio de acrobacia e ndo raro comico. As ondas lambiam
tudo, o escaler pinotava, o patamar da escada subia e descia rapido, e o pulo tinha de
ser certo, se ndo o banho também se tornava infalivel. Banhos de consequéncias
tragicas para quem ndo sabia nadar. Sem falar nos tubares por ali rondando...
Tomar um vapor no Lamardo s6 mesmo para gozar as delicias de um passeio a
Paris.!!

Como deixa transparecer a descricdo de Sette, 0s riscos ao desembarcar e embarcar no
Lamar&o e no Laminhas eram, de fato, grandes. Em janeiro de 1860, por exemplo, a sra.
Luiza Rolandini, “primeira dama soprana da Companhia Lirica da Bahia”, foi vitima de
“lamentavel desgraca”: vinda ao porto do Recife em um paquete do Sul, que ancorara no
Lamardo, no “desembarcar em jangada”, caira ao mar e “pereceu miseravelmente afogada”.1!2
Estes perigos, assim, ndo deixavam de dar certa razdo ao sr. Manuel da Cunha Galvao que
chegara a afirmar que era “menos perigoso transpor o oceano desde Bordéus até o Lamarao,

do que do Lamardo a cidade do Recife”. 113

A participacdo das pequenas embarcacGes ndo era imprescindivel apenas para 0s
navios que ancoravam externamente, fora da protecdo da linha de arrecifes, mas também se
fazia essencial para muitos navios a vela, de porte médio, e para algumas barcacas maiores e
barcos da grande cabotagem em geral: boa parte destes conseguia adentrar os ancoradouros
internos do Poco e do Mosqueiro, porém, tinha grande dificuldade para se aproximar da terra
firme (alguns ndo conseguiam sequer romper o0 Breguedé) por causa da falta de profundidade
nas aguas que tocavam a cidade. Segundo o engenheiro inglés John Hawkshaw, designado
pelo governo imperial para estudar alguns portos brasileiros durante a década de 1870 (entre

eles, o do Recife), em 1874, “quase todos os navios” que conseguiam entrar no porto “faziam

111 SETTE, Mario. Porto do Recife: palestra pronunciada na Escola de Aprendizes Marinheiros, 1941. Prefeitura
Municipal do Recife, Diretoria de Educacédo e Cultura, 1945. p. 12.

112 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, 24 de janeiro de 1860, secdo Revista
Diaria, p. 2.

113 GALVAO, Manoel da Cunha. Melhoramentos dos portos do Brasil. apud GOMES, Alessandro F. de M. Das
docas de comércio ao cais continuo: as tentativas frustradas de melhoramento no porto do Recife nos Oitocentos.
Tese de Doutorado. Programa de Po6s-graduacdo em Histéria da UFPE. Recife: Departamento de Historia da
UFPE, 2016. p. 31.
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a descarga em alvarengas porque ao longo dos cais ndo ha[via] profundidade necesséaria para

atracagio”. 4

A presenca das pequenas embarcacgdes nas atividades de baldeacdo de pessoas e estiva
de mercadorias, apesar de ter sido acentuada a partir da segunda metade dos oitocentos,
acontecia, entretanto, desde os principios do século: uma das primeiras imagens observadas
por Henry Koster, por exemplo, ao adentrar o Poco em fevereiro de 1809 a bordo do navio
Lucy (quando a entrada nos ancoradouros internos ainda era mais comum), foi a das “jangadas
vogando em todas as diregoes” (“as the jangadas sailing about in all directions”), seguidas de
uma “chalupa a remos, [...] que trazia o piloto [pratico de barra]” e de “uma grande lancha,
[...] tripulada inteiramente por negros quase nus”, fato que a primeira vista causou grande
excitacdo, curiosidade e estranhismo ao visitante — mais tarde, Koster escrevera que “essa
primeira comunicagdo com a terra me deu, no momento, a ideia de que as maneiras do povo

que ia visitar eram mais estranhas que realmente as encontrei”. 1

1. 2. 2 A estiva de mercadorias no porto do Recife

O protagonismo assumido pela pequena embarcacdo no porto do Recife ndo esteve s
relacionado as condi¢des ecoldgicas e as limitacbes fisico-estruturais dos ancoradouros locais,
mas também se concretizou em funcdo das préprias caracteristicas do funcionamento
alfandegario assumido pelos portos brasileiros durante o século XIX. A abertura dos portos e
a revogacdo da legislacdo monopolista sobre o comércio no Brasil, em 1808, teve como
consequéncia imediata um repentino aumento do nimero de embarcacfes entradas e saidas
nos principais centros portudrios brasileiros — Sérgio Lamarao, ao estudar o porto do Rio de

Janeiro durante o inicio dos oitocentos, por exemplo, verificou que entre 1807 e 1811 o

114 HAWKSHAW, John. Melhoramentos dos portos do Brasil: relatérios de Sir John Hawkshaw. Publicagdo
oficial. Rio de Janeiro: Typ. G. Leuziner & Filhos, 1875, p. 18. Apud GOMES, Alessandro F. de M. Das docas
de comércio ao cais continuo. Op. cit. p. 30.

115 KOSTER, Henry. A vila de Santo Antdnio do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, Secretaria de Educacéo e Cultura, 1992. p. 80-81.
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namero de navios ai chegados variou de 778 para um impressionante quantia de mais de 5 mil

embarcagcoes. 116

Este quadro de intensificagdo das trocas com o mercado internacional resultou na
adogdo de medidas legais que visaram o aperfeicoamento técnico e fiscal das instituicGes
portuérias e aduaneiras nos principais centros urbanos e comerciais do litoral brasileiro. A
principal dessas medidas foi a introducdo do despacho por estiva, feita primeiramente no
porto do Rio de Janeiro, em 1810, e s6 depois nos portos da Bahia, de Pernambuco e do
Maranhdo, em 1811. Antes de 1810, todas as mercadorias importadas para 0S portos
brasileiros, por lei, tinham necessariamente de passar pelas Alfandegas. Isto dificultava e
retardava bastante o trabalho da burocracia portuaria e a entrada e saida das embarcaces, pois
as obrigava a aguardar, em ancoradouros externos, a disponibilidade de funcionarios e de
espaco fisico na Alfandega para poder desembarcar as mercadorias a bordo — o que, por causa
dos riscos de contrabando de dano as cargas, poderia causar “graves prejuizos ao comércio € a
fiscalizacdo dos direitos nacionais”, como reconhecera o Inspetor da Alfandega de

Pernambuco em 1857. 117

A adogéo do despacho por estiva nos principais portos brasileiros, assim, tinha por
finalidade “facilitar a pronta expedi¢ao do comércio nacional e estrangeiro, como para ser
melhor e mais segura a arrecadacio dos reais direitos”. 18 Mas o que era a tal da “estiva™?
Segundo o Diccionario da Lingua Brasileira de Luiz Maria da Silva Pinto, de 1832, “estiva”
significava “contrapeso para o navio ir em equilibrio; [e/ou] espécie de registro em que se
taxa o pre¢o do pao, azeite, etc”. Por derivacao, “estivar” significava “por estiva ao navio”, ou
seja, transportar cargas e mercadorias dos porGes dos navios para 0s armazéns em terra, e
vice-versa, mediante pesagem, registro da carga e pagamento dos direitos alfandegarios

instituidos. 11°

116 | AMARAO, Sérgio Tadeu de Niemeyer. Dos trapiches ao porto: um estudo sobre a area portuaria do Rio de
Janeiro. Rio de Janeiro: Secretaria Municipal das Culturas, Departamento Geral de Documentacdo e Informacéo
Cultural, Divisdo de Editoracdo, 2006. p. 37.

117 Relatério do Inspetor da Alfandega, o sr. Bento José Fernandes Barros, ao lIm. e Exc. sr. Conselheiro Sérgio
Teixeira de Macedo, presidente da provincia de Pernambuco. 15 de janeiro de 1857. In: Hemeroteca Digital da
Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sexta-feira, 5 de marco de 1857, p. 1-2.

118 BRASIL, Colecgido das Leis do Brasil de 1811, Cartas de Leis, Alvaras, Decretos e Cartas Régias. Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1890. Decreto de 30 de janeiro de 1811, que cria Mesas de Estiva nas Alfandegas da
Bahia, Pernambuco e Maranh&o. p. 8.

118 PINTO, Luiz Maria da Silva. Diccionario da Lingua Brasileira. Ouro Preto: Typographia de Silva, 1832. p.
In: Biblioteca Brasiliana Guita e José Mindlin, Universidade de Sdo Paulo USP. Acervo digital de obras raras.
Disponivel em: <http://www.brasiliana.usp.br/handle/1918/02254100#page/2/mode/lup>, acesso em: 13 julho
2017.
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A partir de 1811, assim, passaram a existir duas formas diferentes de remessa de
mercadorias na entrada e/ou na saida de embarcagdes do porto do Recife: o das mercadorias
“de selo” e dos géneros “de estiva”. As mercadorias de selo eram obrigadas a ser carregadas a
Mesa de Abertura da Alfandega, onde eram conferidas e pesadas para cobranga devida dos
direitos aduaneiros. Os géneros de estiva, por sua vez, eram examinados, avaliados e
descarregados em trapiches, armazéns e praias (ou ainda, a bordo dos navios), onde, com base
em estimativas de peso, quantidade e volume, eram calculados os impostos sobre os produtos
e emitidos os despachos maritimos (documentos que atestavam, por escrito, o volume e

qualidade das cargas transportadas a bordo). 12

Isto € importante para entendermos o funcionamento do ancoradouro recifense durante
o seculo XIX porque, como a lista dos géneros de estiva definida pelo Decreto Régio de 30 de
janeiro de 1811 era bastante extensa, este novo ordenamento fiscal nos portos brasileiros teve
como principal repercussdo um rapido processo de dispersao das atividades portuarias entre a
malha urbana dos principais bairros portuarios do Brasil. ' Ao desviar da Alfandega a
responsabilidade de armazenagem da maioria dos géneros de importacdo, 0 decreto que
instituiu o “despacho por estiva” dava permissao para os portos expandirem suas atividades
mediante a proliferacdo no numero de armazéns e trapiches particulares, que ficariam
corresponsaveis, a partir de entdo, por dar vazdo ao crescente volume de mercadorias

importadas e exportadas dos portos brasileiros.

A forte presenca destes estabelecimentos particulares nas zonas urbanas contiguas aos
principais ancoradouros brasileiros consagrou, pouco a pouco, um modelo particular de
funcionamento nos portos do Brasil oitocentista. Um modelo de funcionamento portuario de
carater descentralizado, em que trapiches, armazéns, e instituicdes fiscais do porto — as

chamadas “Mesas de despacho maritimo” — cresciam rapidamente em nimero, embrenhando-

120 Decreto de 30 de janeiro de 1811, que cria Mesas de Estiva nas Alfandegas da Bahia, Pernambuco e
Maranhao. Op. cit. p. 8-9.

121 “Ferro em barras, [...], em panelas, em caldeiras, em grades, em ancoras, em foices, em arcos, em vergunha,
em frigideiras [...]; chumbo em barras, em munigdo; cobre em chapas, em caldeiras, em alambiques; manteiga,
farinha em barricas, carvao de pedra, pedras do Porto para moinho, cebolas, alhos, [...] barris de banha, fio de
algoddo, de porrete, de vela, cordas de linho, selins, arreios e caixas de folhas de Flandres, [...] perdeneiras,
fumo, azeitonas, bacalhau em barris, pipas de vinagre, ditas de vinho, aguardente [...]” e continua. Para ver a
relacdo detalhada, conferir: RelacGes dos géneros que em observéncia do Real Decreto acima se deve dar
despacho por Estiva na Alfandega da Capitania da Bahia. In: Decreto de 30 de janeiro de 1811, que cria Mesas
de Estiva nas Alfandegas da Bahia, Pernambuco e Maranhdo. Op. cit.
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se entre os edificios urbanos e espalhando-se pelos centros portuarios de cidades como Recife,

Salvador e Rio de Janeiro. 122

Na cidade do Recife, a intimidade entre o porto e a cidade refletia-se até mesmo na
estrutura arquitetonica dos edificios urbanos caracteristicos de seu bairro portuério: Sobrados
altos e magros que, diante da escassez de solo fisico no local, chegavam a ter quatro, cinco,
até seis andares e que costumavam assumir funcdes urbanas mistas, atuando simultaneamente
como local de moradia, trabalho e comércio. Durante a estadia do reverendo Daniel Kidder no
Recife, entre 1836-37, 0 norte-americano hospedou-se em um sobrado situado na rua da
Lingueta, no coracdo do porto recifense, e deixou uma descricdo que nos ajuda a entender o
funcionamento de um edificio deste tipo. O sobrado tinha seis andares: no térreo, funcionava
um armazém durante o dia e, a noite, era local de dormida dos empregados e escravos homens
da dita casa; no segundo andar, era o escritério, onde se faziam 0s negdcios e se acordavam 0s
precos das mercadorias armazenadas; 0s terceiro, quarto e quinto andares, eram espagos de
residéncia do dono da moradia e de sua familia (sala de visitas, quartos de dormir e sala de
jantar, respectivamente); no sexto e ultimo, ficava a cozinha, “havia a vantagem em ser a

cozinha tdo em cima, para dar vazdo a fumaca, mas qué custo para chegarem até ali as
3

',’

provisdes, o combustivel, a 4gua!”, declarara Kidder na descrigdo. 2

A organizacdo espacial assumida pela freguesia de Sao Frei Pedro Goncalves durante
0 século XIX também € testemunho deste quadro de intimidade entre porto e cidade e de
consequente dispersdo das atividades portuarias [Figura 1]. Entre o Cais do Arsenal da
Marinha ao Cais da Alfandega Nova (passando pelo Cais da Lingueta), situava-se o alto
comércio da cidade, as companhias estrangeiras de seguros, as casas de comércio de grosso
trato, as principais firmas importadoras, as casas exportadoras de acucar e algoddo, a sede da

Associacdo Comercial de Pernambuco [Figura 1].

A Alfandega, tradicionalmente situada de frente para o mar, no Cais da Lingueta (por
isso, também conhecido como Cais da Alfandega Velha), seria transferida em 1826 para o
antigo prédio do Convento dos Padres da Ordem de S&o Felipe Néri, o Convento dos

Oratorianos, cujo entorno demarcaria a presenca das Mesas de Despacho do agucar e do

122 gobre o carater descentralizado dos portos brasileiros oitocentistas, ver: LAMARAO, Sérgio Tadeu de
Niemeyer. Dos trapiches ao porto: um estudo sobre a area portuaria do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: Secretaria
Municipal das Culturas, Departamento Geral de Documentacdo e Informacdo Cultural, Divisdo de Editoragdo,
2006. p. 37-44; CRUZ, Maria Cecilia Velasco e. O porto do Rio de Janeiro no século XIX: uma realidade de
muitas faces. In: Tempo, n° 8, agosto de 1999. p. 1-18.

123 KIDDER, Daniel. apud CAVALCANTI, Vanildo Bezerra. Recife do Corpo Santo. 22 ed. revista e ampliada.
Recife: Ed. Bagago, 2009. Ver: “Casas Terreiras e Sobrados Magros”, p.75.
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algodéo e para onde, por esse modo, convergia grande volume de embarcacdes diariamente.
Nos limites da Ponte Sete de Setembro, que ligava o bairro do Recife a ilha de Santo Anténio,
ficavam os ancoradouros mais utilizados pelas barcacas, jangadas e canoas. No Cais do
Apolo, espalhava-se a maior parte dos armazéns e trapiches particulares e alguns pequenos
estaleiros [Figura 9]. 124

Figura 9: A freguesia portudria do Recife e a descentralizagdo do porto. Adaptado de: Gallica, Bibliothéque
Nationale de France, Département Cartes et plans, GE C-9219. Planta da cidade de Recife et seus arrabaldes...
organisada pela Reparticéo de Obras Publicas, 1875. Disponivel em:
<http://catalogue.bnf.fr/ark:/12148/cb40658298k>. Acesso: 20 jul. de 2016. .

1. 3 Usos e cultura material: barcacas, jangadas e canoas em Pernambuco

Nesta terceira e Ultima se¢do do presente capitulo, serdo separadamente analisadas 0s
diversos usos e os modos de construcdo respectivos das barcacgas, jangadas e canoas em
Pernambuco. Veremos que, apesar da integragdo entre transporte fluvial e pequena
cabotagem, coisa inerente a navegacao nos estudrios locais, existiam grandes diferencas entre
estes trés tipos de embarcacgdes. Estas diferencas internas na cultura material do trabalho
maritimo e fluvial local, desse modo, também repercutiram em funcdes econémicas distintas:

124 \Jer: FIGUEIREDO, Antonio Pedro de. O Recife em 1857. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo
Dantas. O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educagdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco,
1992. p. 167-192.
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enquanto a barcacas e a canoa a vela especializaram-se na pequena cabotagem e a jangada foi
uma embarcacgdo particularmente adaptada a pesca litoranea, a canoas de vara foi a grandes
rainha da navegacdo fluvial em Pernambuco, especialmente entre 0s espacos urbanos de
Recife e Olinda.

1. 3. 1 Barcagas

A barcacga foi a principal protagonista entre as embarca¢Oes que faziam a pequena
navegacdo costeira em Pernambuco. Segundo Pereira da Costa, “a noticia mais remota da
barcaca entre n6s” foi de um ataque no Forte do Cabedelo, Paraiba, em 1634, de onde
participaram “sete navios [holandeses] e seis barcagas expedidas do porto do Recife”. 12°
Apesar dessa existéncia longeva, o uso da barcaca so viria se generalizar durante as primeiras
décadas do século XIX, quando um cenario de maior diversificacdo e prosperidade das
economias regionais o permitiu — processo diretamente relacionado a transferéncia da Corte
para 0 Rio de Janeiro, a abertura dos portos brasileiros (1808) e as consequéncias comerciais
da Independéncia (1822). Como veremos, esta embarcacdo desempenhou funcdes
fundamentais para a economia pernambucana, atuando ndo s6 no escoamento da producéo
acucareira da provincia para o porto do Recife, mas também na articulacdo regional de trocas

comerciais entre as provincias de Pernambuco, Alagoas, Rio Grande do Norte e Ceara.

Para entender a estrutura fisica e o0 modo de construcdo dessas embarcagdes, é
necessario retomar um ponto tratado anteriormente, pois as barcacas eram construidas a partir
de grandes canoas: a canoa, por sua vez, era esculpida a partir de um tronco Gnico de arvore,
moldado nas partes da frente e detras de modo a permitir a navegacéo, e, ao centro, escavado,
para dar comodidade a passageiros e mercadorias; pois bem, a canoa compunha 0 eixo
estrutural da barcaca, que, assim, era construida a partir da adi¢do de grandes toras de madeira
nas laterais do barco que davam a embarcagdo maior capacidade de carga e maior estabilidade

de navegacdo. A expressdo “abrir barca”, no século XIX, designava justamente este

125 PEREIRA DA COSTA, Anaes Pernambucanos. Apud MILFONT, Magna Licia. Caminhos das aguas: o
transporte fluvial no Recife, 1835-1860. Dissertacdo de Mestrado. Programa de Pos-graduagdo em
Desenvolvimento Urbano da UFPE. Recife: Departamento de Arquitetura e Urbanismo, 2003. p. 39.
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procedimento de transformar canoas em barcacas, que pode ser verificado em andncios de
compra e venda dos periddicos oitocentistas: em 27 de abril de 1840, por exemplo, anunciava-
se no Diario de Pernambuco a venda de “canoas brutas, de 50 a 60 palmos de comprimento,
para se abrirem”; ou ainda, em 22 de dezembro do mesmo ano, alguém queria vender “uma
canoa, com 63 palmos de comprido e 4 de boca, muito limpa, sem defeito, propria para uma

barcaga”. 1%

As barcacas tinham tamanhos bastante variaveis. As menores tinham cerca de 7 m de
comprimento e 2 m de largura (as vezes, até menos) [Figura 6]. As grandes barcacas, por sua
vez, eram embarcagdes de porte bastante maior, podiam atingir mais de 20 m ‘de comprido’ e
até 4 m de largura. Esta variacdo no tamanho das barcacas esteve diretamente relacionada
com uma igual diversificacdo dos percursos fluviais e maritimos percorridos e das préprias
funcdes econdémicas por elas desempenhadas. As barcacas menores, com até 12 m de
comprimento, foram embarcacOes especializadas na navegacao fluvial interna: utilizando-se
do remo e, quando a profundidade o permitia, da vara, estiveram particularmente adaptadas as
caracteristicas dos rios litoraneos de Pernambuco, rios pequenos, de leitos rasos,
constantemente obstruidos por pedras e bancos de areia e cujas condi¢Ges de navegabilidade
dependiam profundamente dos periodos de cheia da maré. A maioria dessas barcagas
pequenas dispunha também de velas (geralmente, dois mastros), que as permitiam navegar
por pequenos trajetos maritimos, sempre proximas a costa e, geralmente, circunscritas ao

litoral pernambucano [Figura 10].

126 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, segunda-feira, 27 de abril de 1840, p. 3;
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, terga-feira, 22 de dezembro de 1840, p. 4.
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Barcacivua — Alagoas e Pernambuco

Figura 10: Barcaca pequena, de dois mastros. Fonte: CAMARA, Anténio Alves de. Ensaio sobre as
construcdes navaes indigenas do Brasil. 22 ed. Rio de Janeiro, S&o Paulo, Recife: Companhia Ed. Nacional,
1937. p. 180.

Como ja mencionado na secdo anterior, estas barcacas pequenas eram, ao lado das
canoas, as Unicas embarcacdes capazes de acessar diretamente os portos fluviais internos do
litoral. Ndo por acaso, foram largamente utilizadas para escoamento da producdo canavieira
local que, tradicionalmente, buscou assentar-se em regides proximas as margens dos rios de
Pernambuco. Esta associacdo entre barcaca e cana-de-agucar foi tal que, até a década de 1840,
boa parte das barcacas tinha sua capacidade de carga medida em funcéo de caixas de agUcar:
em outubro de 1833, por exemplo, anunciava-se a venda de “uma barcaga nova e bem
construida, de madeira de superior qualidade, que carrega doze caixas de agucar e [é] muito
veleira”; em novembro do mesmo ano, “uma barcaga nova e pronta a navegar, [que] pega dez
a doze caixas de agticar”. Evidentemente, ndo s as barcagas pequenas faziam o transporte de
acucar em Pernambuco (afinal, para o produtor, quanto maior a capacidade de carga a ser
levada ao porto, melhor). Algumas barcacas grandes, bastante veleiras, também se
especializaram na fungdo: era o caso da barcaga Amizade, “de lote de 30 caixas de agtcar”,

que foi colocada a venda em setembro de 1844, 12/

127 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, segunda-feira, 14 de outubro de 1833, p.
3; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quinta-feira, 28 de novembro de 1833, p.
4; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 17 de setembro de 1844. p. 3.



73

Figura 11: Barcaca Grande, de trés mastros. Fonte: CAMARA, Antonio Alves de. Ensaio sobre as
construcdes navaes indigenas do Brasil. 22 ed. Rio de Janeiro, S&o Paulo, Recife: Companhia Ed. Nacional,
1937. p. 183.

Barcacas grandes como a Amizade podiam medir 16, 18 e até 21 m de comprimento e,
segundo o levantamento feito por Magna Milfont, suportar de 25 a 50 toneladas de carga.
Estas embarcacGes, mais pesadas e que geralmente demandavam profundidade superior as
barcacas menores, tiveram a navegacdo mais circunscrita ao litoral, na pequena e media
cabotagem [Figura 9]. Utilizando-se de duas, trés ou mais velas, podiam facilmente trafegar
tanto pelos mares do litoral pernambucano quanto atingir pontos mais distantes da costa —
segundo os dados levantados, os limites mais comuns eram, ao norte, o porto de Aracaty, na
provincia do Ceard, e, ao sul, a foz do rio Sdo Francisco, na fronteira austral da provincia de
Alagoas. Em 18 de agosto de 1840, por exemplo, se anunciava uma barcaga com capacidade
de 20 caixas para “quem quiser carregar alguma carga [...] para Camaragibe, Santo Antonio
Grande, Macei6 ou finalmente para quaisquer portos do Sul”. 1?8 Estes tais ‘portos do sul’,
como acabamos de dizer, tinham certos limites, mesmo “a muito veleira barcaga Concei¢do
Poderosa, de lote de 30 caixas de agUcar, e de primeira viagem”, em julho de 1843, s6 podia

ser fretada “para qualquer porto do sul até o rio de Sdo Francisco”. 1%°

128 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, terca-feira, 18 de agosto de 1840, p. 7.
129 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 19 de julho de 1843, p. 3.
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A adaptabilidade das barcacas as caracteristicas de navegacdo costeira e fluvial local
Ihes dava, desse modo, grande proeminéncia entre as embarcacGes que frequentavam 0s
portos da provincia de Pernambuco. Observemos, a titulo de exemplo, o grafico a seguir,
elaborado a partir de uma relagéo de todas as embarcacGes de cabotagem empregadas em
Pernambuco durante o ano de 1847. No grafico, as barcagas compdem um total de 48% entre
0s barcos que faziam a navegacdo costeira na provincia e, como indicam os dados, s6
pareciam sofrer uma concorréncia mais séria das canoas de vela, que serdo abordadas mais

adiante [Gréafico 1].

Grafico 1: Demonstrativo das embarcacfes empregadas na
navegacao de cabotagem, Pernambuco, 1847

B Canoas de vela (115, no total) B Barcagas (145, no total) m Brigues (15, no total)
M Hyates (12, no total) B Pataxos (6, no notal) m Outros (7, no total)
o 2%
4% 2%

5%

Gréfico 1: Demonstrativo das embarcagdes empregadas na navegacdo de cabotagem, Pernambuco, 1847.
Fonte: Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Ministerial
Reports (1821-1960): Marinha. Relatatorio do ano de 1847, ministro sr. Manuel Felizardo de Sousa e Mello.
Anexo n° 12. Mappa demonstrativo das embarcaces de navegacdo de longo curso e cabotagem, bem como do
trafico dos portos, rios navegaveis e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das
diferentes Capitanias que se achdo montadas, durante o ano findo de 1847, em conformidade com o art. 72 do
Regulamento das Capitanias de Portos, de 19 de maio de 1846.

Ha de ressaltar que, na listagem acima, também foram incluidas embarcacdes de porte médio
e grande, como os patachos e os brigues, que frequentavam portos mais distantes, ao sul e ao
norte do Império, em percursos raramente percorridos pelos barcos menores. A
predominancia das barcacas e das canoas de vela, contudo, sdo os dados que mais saltam aos
olhos a partir da analise acima, afinal, como se tem demonstrado, eram estas as unicas
embarcacdes capazes de acessar com seguranca os portos fluviais de Pernambuco, o que lhes

dava grande capacidade de atuacdo em meio as trocas econdmicas na provincia [Figura 12].
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Figura 12: Barcacas no porto do Recife. Fonte: TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a
Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do Instituto Arqueoldgico e Geogréfico Pernambucano, n. 61, 1905.
p. 26.

De maneira evidente, apesar de adaptadas as caracteristicas locais de navegacdo, estas
embarcacGes ndo estavam livres dos perigos impostos a qualquer homem do mar: 0s
“sinistros” nao eram raros e ocorriam especialmente a noite, quando a auséncia de iluminagado
piorava bastante a navegabilidade. Foi o que aconteceu a barcaca Monte Carmo, “vinda de
Goiana com carregamentos de agucar e outros géneros” para o porto do Recife, que
naufragara “pelas sete horas da noite do dia 3 [de junho de 1840] junto ao lugar da Praia da
cidade de Olinda, denominado Rio Tapado”. Na ocasido, os dois tripulantes da Monte Carmo
“faleceram afogados™: “Marcos José Teixeira, Mestre e dono [da barcacga]” e “Antonio de Sa,
pardo, marinheiro da mesma barcaga”. ¥ Em julho de 1854, a barcaga Nossa Senhora do
Rosario, que partira do porto do Recife levando “diversos géneros comestiveis e fazendas” a
Goiana, estivera “a ponto de naufragar na praia da fortaleza do Brum, levada pela
impetuosidade das vagas e fortes rajadas de ventos Sudeste” e s6 se salvara por causa do
pronto-socorro prestado pela Capitania do Porto, “a qual depois de a ter tirado do perigo, a

conduziu para dentro do Mosqueiro e reparou algumas avarias nas velas e mastreagio”. 1!

As barcacas ndo transportavam somente acucar: ao sul e ao norte do porto do Recife,

eram as principais responsaveis por articular uma complexa rede de relagbes comerciais

130 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sabado, 6 de junho de 1840, p. 2, na parte
da Prefeitura do dia 04 de junho.
1381 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, terca-feira, 28 de julho de 1854, p. 4.
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estabelecidas entre diversos pontos da costa brasileira, conectando as provincias do Cear3,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas através do caminho maritimo. Por estes
percursos de curta e média distancia, chegavam e saiam do porto do Recife uma infinidade de
bens: madeira, areia, entulho para constru¢do, milho, arroz, farinha de mandioca, couros
salgados, acucar, etc. A barcaca Santa Cruz, por exemplo, vinda de Penedo (litoral de
Alagoas), dera entrada no porto do Recife em 12 de maio de 1856 com “220 sacos de milho,
39 sacos de arroz, 40 sacos de arroz pilado e 60 sacos de farinha de mandioca”. 3 Também
chegavam regularmente & praca comercial do Recife diversas barcagas vindas dos portos do
norte, especialmente da provincia da Paraiba: a barcaga Concei¢do Maria Feliz, por exemplo,
partira da Bahia da Traicdo e dera entrada no porto do Recife em 11 de maio de 1856 trazendo
“223 sacos de milho, 78 de farinha de mandioca, 28 couros salgados”. No mesmo dia,
também chegara do litoral paraibano a barcaga S. J. Diligente, com carga de 25 sacos de

arroz. 1%

As barcacas, especialmente as ocupadas em transportar produtos alimenticios, ao ir e
vir dos portos fluviais internos e dos diversos portos litoraneos da costa setentrional brasileira,
costumavam andar carregadas tanto no trajeto de ida, quanto no da volta, o que tornava sua
atuacdo ainda mais importante para as economias locais porque favorecia uma regularidade
maior nas trocas. Esta periodicidade era importante especialmente para o comércio de bens de
primeira necessidade, utilizados cotidianamente, muitos deles, pereciveis, e que, por isso,
demandavam abastecimento periddico. Segundo uma descricdo de 1881 do municipio de
Nossa Senhora do O de Ipojuca, na comarca do Cabo, zona da mata sul de Pernambuco, a
navegacdo do rio Ipojuca, que cortava 0 municipio de oeste a leste, desembocando no mar,

por exemplo, era feita exclusivamente por barcacas,

que conduzem agucar, mel, aguardente, couros salgados das rezes que se abatem
para 0 consumo deste municipio, tudo em grande quantidade para o Recife, e dai
trazem géneros de importacéo, [...] charque, bacalhau, farinha de trigo, querosene,
ferragens, louca, café, sabdo, panos e outros muitos objetos de fabrico estrangeiro.’34

Alguns mestres de barcacas, atentos a importancia de seu trabalho para as necessidades de
consumo das populagdes litoraneas ou ribeirinhas, buscavam obter certas vantagens em suas

buscas por possiveis fretes: em outubro de 1852, por exemplo, Manoel Pinto, morador da

132 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 24 de dezembro de
1856, p. 4, Secdo “Avisos Maritimos”.

133 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 19 de maio de 1856, p.
4.

134 Biblioteca Nacional, Acervo Digital, Colegdo Pernambuco. Descricdo do municipio de Nossa Senhora do O
de Ipojuca da comarca do Cabo da provincia de Pernambuco. 1881. p. 4-5.
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povoacdo de Itapissuma, ao norte do Recife, declarou “receber agucar para transportar para o
Recife, em barcaca, [ou] canoa, [...] comprando as encomendas que pedirem os donos do
acgucar e conduzindo até Itapissuma livre de fretes”. A ‘promog¢ao’, evidentemente, tinha uma
contrapartida: Manoel Pinto “se obriga[va] a vender o mesmo aglicar por comissdo de dois

por cento” e seu prego era fixo, “meia pataca de frete por saca de cinco arrobas”. 1*°

A préatica dos mestres de barcaca de ir e vir de seus locais de destino sempre munidos
de algum produto para comércio (ou, de preferéncia, carregado de fretes, na ida e na volta) era
a tal ponto recorrente que quando alguma destas embarcagdes declarava ter dado entrada ou
saida de um dito porto “em lastro” podiam ser rapidamente levantadas suspeitas de
contrabando. *¢ Em fevereiro de 1841, por exemplo, um comerciante da praca do Recife
questionara a autoridade e o poder de fiscalizacdo de Antdnio Cavalcante Bezerra, Inspetor
interino e fiscal da Alfandega de Natal, provincia do Rio Grande do Norte, porque este emitira
documentos validando a entrada da barcaca Santo Antdnio Brasileiro, do mestre Jo&o
Bernardo, que declarara na ocasido “ndo trazer a seu bordo carga alguma, por ter vindo em
lastro para carregar neste porto [de Natal]”. Apesar do questionamento, ndo se efetivou
impedimento algum a Santo Antdnio Brasileiro: apds quatro dias de estadia no porto de
Natal, a barcaca do mestre Jodo Bernardo dera saida no dia 8 de fevereiro de 1841, com
destino ao porto do Recife, muito bem carregada de “cem alqueires de farinha de mandioca,

62 couros secos salgados, com 52 arrobas e trés libras”. ¥’

No século XIX, a lista dos servicos prestados pelos mestres de barcaga ao governo da
provincia também era bastante extensa, e ia desde o transporte de madeira e material de
construcdo, essencial para obras de aterros publicos (muito comuns no Recife oitocentista), ao
translado de bens, por assim dizer, mais ex6ticos, maquinaria pesada, barris de pélvora, quica,
canhdes de guerra. 1*® Em marco de 1841, por exemplo, a Administracio Fiscal de Obras

Publicas da provincia de Pernambuco fazia um comunicado publico “a todos os proprietarios

135 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, sexta-feira, 29 de outubro de 1852, p.
4.

136 Diz-se ‘em lastro’ quando uma embarcacio chegava ao porto sem mercadorias a bordo, levando apenas a
carga indispensavel para garantir seu equilibrio para navegacdo. Sidney Chalhoub estudou de maneira muito
interessante a relacdo das embarcagdes entradas ‘em lastro’ (especialmente os navios de porte médio) com o
trafico ilegal de escravos no Rio de Janeiro durante a primeira metade do século XIX (1831-1850). Ver
CHALHOUB, Sidney. A for¢a da escraviddo: ilegalidade e costume no Brasil oitocentista. 1% ed. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 2012. Cap. 3 — Sob 0 dominio da ilegalidade.

187 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sabado, 13 de novembro de 1841. p. 2.

138 Sobre a necessidade de pedras, madeiras e material de construcdo em geral no Recife oitocentista, ver, por
exemplo: ARRAIS, Raimundo. O pantano e o riacho: a formacéo do espaco publico no Recife do século XIX.
S8o Paulo: Humanitas, Ed. USP, 2004.
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de canoas de vela e barcagas que queiram [...] fazer conduzir para o lugar de Ponte dos
Carvalhos 15 mil tijolos de alvenaria grossa e outros muitos materiais”. *3* Quase um ano
depois, em 5 de marco de 1842, o Comandante das Armas de Pernambuco declarava ter
contratado, pela quantia de noventa mil réis, “com Francisco Xavier Dias, dono da barcaga
Bella Flor Pernambucana, a conducdo de trés bocas de fogo de grosso calibre, do Forte do

Pitimbu [litoral da Paraiba] para esta cidade”. 40

O transporte de armas e municGes, de fato, ndo era coisa tdo estranha assim as
barcacas. Quando, em setembro de 1844, 45 barris de polvora vindos do Rio de Janeiro a
bordo da sumaca Polaca e com destino a provincia do Rio Grande do Norte chegaram ao
porto do Recife e ficaram, por motivo desconhecido, ociosos nos depositos do Arsenal da
Marinha (a Polaca dera saida sem levar a dita carga), o Inspetor do Arsenal agira
rapidamente: contratara Maximiano Gomes da Costa, mestre de barcaca, para conduzir a
carga ao seu destino final, “pelo frete de 500 réis o barril”. 14! Nestes servicos, a grande
capacidade de carga das barcacas maiores e a relativa destreza que tinham para navegar ao
longo da costa — sempre, a vela, e conectando pontos importantes da costa, de dificil acesso
por outros meios — fazia com que as barcagas carregassem de tudo um pouco. Em 1840, a
barcaca Constancia, do mestre Antonio Henrique de Aratjo, carregou até uma “ferramenta

para abrir pogos artesianos” a servigo da Reparticdo de Obras Publicas. 42

Durante o surto epidémico de cholera morbus de 1856 na provincia de Pernambuco,
por exemplo, também foi de barcaca que chegaram o socorro médico, os suplementos
alimentares e as medicacdes as localidades de Rio Formoso e Barreiros, ambas localizadas
préximas as margens do rio Una, na mata sul pernambucana, entdo profundamente afetada
pelo virus. Segundo o relatado pelo Liberal Pernambucano (periddico da oposi¢cdo em
Pernambuco), fora, na verdade, o presidente da provincia de Alagoas, e ndo o de Pernambuco,
0 primeiro a prestar auxilio: no final de marco, quando soube “que os bons vizinhos da
comarca do Rio Formoso ja estavam em luta com o devastador inimigo”, o sr. José¢ Antonio
Saraiva decidira agir rapidamente, “fretou uma barcaca e convidou dois dos mais habeis e

corajosos académicos, bem experimentados nas cenas representadas pelo cholera na Bahia e

139 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quinta-feira, 4 de marco de 1841, p. 1.
Parte do Governo da Provincia.

140 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 16 de marco de 1842, p. 1,
secdo do Governo da Provincia.

141 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quinta-feira, 5 de setembro de 1844, p. 1.
142 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 22 de janeiro de 1840, p. 1.
Parte do Governo da Provincia, expediente do dia 3 de janeiro [de 1840].
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no Rio de Janeiro”. Na ocasido, a dita barcaga (cujo nome e mestre ndo foram informados)
funcionara mesmo como uma “ambulancia”: “uma ambulancia provida dos mais enérgicos
medicamentos, baetas e viveres”, acompanhados de “2 habeis e dedicados enfermeiros, 2
pragas da guarda nacional e 10 pragas de policia [além dos dois académicos ‘bem
experimentados’ no combate a epidemia]”. ** Em abril do mesmo ano, fora o sr. George
Pachett, “negociante inglés e bem conhecido nessa praca [do Recife]”, que remetera, dessa

vez para a vila de Barreiros,

Uma barcaca carregada de géneros alimenticios, grande porcdo de baeta,
medicamentos e algum dinheiro, tudo com o louvavel fim de socorrer gratuitamente
a pobreza daquela infeliz freguesia, que hd muito sofre os estragos da peste e da
fome. 144

Em virtude da variedade dos servigos prestados, as barcagas afirmaram-se, pouco a
pouco, como pecas assaz importantes da engrenagem do poder publico em Pernambuco:
diante da precariedade dos caminhos terrestres locais e da auséncia de ferrovias durante boa
parte do século XIX, o transporte fluvial e a pequena navegacao costeira eram a via natural
para dar comunicacao, auxilio e fiscalizagdo as localidades mais distantes da provincia. Como
as barcacas foram uma das poucas embarcacdes capazes de realizar este percurso levando
cargas consideraveis (muitas vezes, pesadas demais para canoas, mesmo para as maiores,
como veremos mais adiante) adquiriam um protagonismo fundamental também para as trocas
econdmicas em Pernambuco, levando o aglcar de exportacdo e muitos bens de primeira
necessidade ao porto do Recife — principal centro consumidor e comercial da provincia — e
trazendo bens de importacdo igualmente necessarios de volta as vilas mais distantes do centro,
uma boa parte, localizada em areas de cana-de-acucar, e proximas a algum rio razoavelmente

navegavel ou ao mar.

1. 3. 2 Jangadas

143 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 24 de marco de 1856, p.
1.
144 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, O Liberal Pernambucano, quarta-feira, 10 de abril de 1856, p. 2.



80

A jangada é um tipo tradicional de embarcacdo de pequeno porte até hoje encontrado
nos litorais de Pernambuco, Alagoas, Rio Grande do Norte, Ceara e Maranhdo. Segundo Luis
da Camara Cascudo, a primeira mencdo as jangadas se deu ainda em 1500, na carta de Pero
Vaz de Caminha, quando Caminha registrou a existéncia de ‘“almadias” (um tipo de
embarcacdo comumente encontrada na costa ocidental da Africa) em que os povos nativos
costumavam ir pescar nos rios ¢ no mar interno do litoral, “as quais ndo sdo feitas como as
que eu ja vi, somente sao trés traves atadas juntas e ali se metiam quatro ou cinco [pessoas]”
145, Estas primeiras jangadas indigenas, também referendadas nos seiscentos e setecentos
como igapebas ou piperis, eram embarcagdes bastante simples: como bem observou o autor
da carta de descobrimento, eram construidas a partir da amarracdo de trés ou quatro grossos
paus de madeira, compridos e retilineos, que conformavam a existéncia de uma pequena balsa
que, em &guas calmas, eram facilmente navegadas com o auxilio de um vardo. Pero de
Magalhdes Gandavo, escrevendo na década de 1570, foi um dos primeiros cronistas a usar a

nomenclatura que se consagrou, ao registrar que os povos locais

se sustentam do muito marisco e peixes que vdo pegar pela costa em jangadas, que
s80 uns trés ou quatro paus pegados nos outros e junto de modo que ficam & maneira
dos dedos da méo estendida, sobre os quais podem ir duas pessoas ou mais se forem
0s paus, porque sdo mui leves e sofrem muito peso em cima d’agua. 46

Desde estes primeiros registros, portanto, a existéncia da jangada esteve intimamente
associada a pratica de atividades pesqueiras. No século XIX, como veremos, este vinculo ndo
se quebrou, apesar das jangadas do periodo terem apresentado modificacbes estruturais
importantes em relagdo as primeiras igapebas. Muitas cresceram de tamanho: Magna Milfont
registrou jangadas de até 20 paus em Recife, medindo 1,5 m de largura por 5 m de
comprimento, entre os anos de 1835-1860. 14’ As diferencas no seu modo de construcio, por
sua vez, lhes deram maior capacidade de carga, estabilidade e navegacdo, o que também
tornou seu uso muito recorrente nas demandas da pequena navegacdo costeira e do trafico
interno do porto na provincia de Pernambuco — como ressaltado na primeira parte deste
capitulo, nos oitocentos, os ancoradouros internos do Recife apresentaram problemas

estruturais graves que impeliam os navios de grande porte a largarem ancora em sumidouros

145 CAMINHA, Pero Vaz de. apud CASCUDO, Luis da Camara. Jangada e carro de boi. In: Hemeroteca Digital
da Biblioteca Nacional, Jornal do Commercio (RJ), Domingo, 23 de mar¢o de 1941, p. 5.

146 GANDAVO, Pero Magalhdes. Apud SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica
sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colegdo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 51.
147 MILFONT, Magna Licia. Caminhos das aguas: o transporte fluvial no Recife, 1835-1860. Dissertagéo de
Mestrado. Programa de Pos-graduagdo em Desenvolvimento Urbano da UFPE. Recife: Departamento de
Arquitetura e Urbanismo, 2003. p. 10.
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externos a linha de arrecifes, conferindo, desse modo, uma importancia crucial ao trabalho de
pequenas embarcacfes, como jangadas, botes e catraias, nas atividades de baldeacdo de

cargas, pessoas e na estiva de mercadorias.

A forte presenca das jangadas no porto do Recife impressionou o0s viajantes
estrangeiros que visitaram Pernambuco durante o século XI1X. Foi anteriormente mencionado,
por exemplo, que uma das primeiras cenas registradas por Henry Koster ao se aproximar da
capital pernambucana, em 1809, foi a das jangadas “sailing about in all directions” (‘vogando
[ou navegando] em todas as direcdes’). Koster, na ocasido, achou as jangadas umas
“embarcagdes grosseiras”, mas, curiosamente, nao deixou de registrar com grande precisiao os

elementos constitutivos da jangada oitocentista:

Séo simples balsas, formadas de seis pecas, duma espécie de madeira leve, ligadas
ou encavilhadas juntamente, com uma grande vela latina, um pagaio [remo] que
serve de leme, uma quilha que se faz passar entre as duas pecgas de pau, no centro,
uma cadeira para o timoneiro e um longo bastdo bifurcado no qual suspendem o
vaso que contém agua e provisdes. O efeito que produzem essas balsas grosseiras é
tanto maior e singular quanto nao se percebem, mesmo a pequena distancia, sendo a
vela e os dois homens que as dirigem. Singram mais proximos do vento que outra
qualquer espécie de embarcagdo. 4

A vela latina, triangular e geralmente feita de algoddo; uma quilha ocasional, metida
entre as estacas centrais da jangada, que dava estabilidade e permitia, quando virava a
embarcacdo, que ela fosse rapidamente reaprumada; um banco, geralmente ocupado pelo
mestre; um remo (ou ‘pagaio’), amarrado a popa da embarcagdo, que servia de leme e
permitia maior precisdo de navegacdo; por Ultimo, indicando a especializacdo de algumas
jangadas na estiva e baldeagao do porto, um “longo bastdo bifurcado no qual suspendem os
vasos com agua e provisdes”: a descricdo de Koster assinala, de maneira muito eficaz, as

principais modifica¢des introduzidas nas jangadas entre os séculos XVI a XIX.

Na opinido de Luiz Geraldo Silva, a maior parte destas modificacbes em relacdo as
jangadas nativas dos seiscentos decorreu “da experiéncia e da cultura tradicional dos

pescadores e marinheiros portugueses”, que segundo o autor,

148 KOSTER, Henry. A vila de Santo Antdnio do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educacédo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992. p. 80.
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viram na jangada um meio condizente com a exploracdo do mar alto do Nordeste, no
qual a plataforma continental estreita, cheia de pedras calcarias e canais parece se

adaptar ao fundo chato da primitiva embarcacéo indigena. 149
Apesar de Silva ter ressaltado a forte presenga de ‘homens do mar’ portugueses entre as
primeiras comunidades de pescadores estabelecidas no ainda povoado do Recife, no inicio do
século XVI, ponto importante para outra parte desta discussdo, Ihe faltou documentacéo para
afirmar com precisdo de que elementos da cultura maritima local partiram tais modificagdes

nas estruturas das jangadas.

Independente de suas origens culturais, as caracteristicas da jangada oitocentista Ihes
permitiram navegar além dos rios e das areas de estuario originalmente frequentadas pelas
igapebas indigenas: no século XIX, elas ganharam o ‘mar alto’, isto ¢, através das novas
modificagdes, especialmente da introducdo da vela e do leme, as jangadas passaram a navegar
com grande desenvoltura e velocidade entre as praias e os portos do litoral de Pernambuco.
Koster ndo foi o unico a ficar impressionado com o “efeito singular” que velejavam: em
novembro de 1816 o francés L. F. Tollenare, que também realizou uma rica descri¢cdo material
da embarcacdo, registrou que “as jangadas se aproximam muito mais do vento do que as
embarcacGes de quilha, viajam com uma rapidez admiravel, e ndo é raro, dizem, vé-las
percorrer 10 milhas em uma hora [aproximadamente, 16 km]”. ** “Quem tiver pressa, frete

uma jangada”: era o que declarava um correspondente da Paraiba em abril de 1854 para 0s

mais avidos e ansiosos por noticias e cartas dos portos do Sul. 1*

De fato, em ocasides de bons ventos, a velocidade que as jangadas a vela podiam
imprimir na navegacdo da costa Ihes dava papel importante em situacGes de emergéncia: em
abril de 1832, por exemplo, no desenrolar dos acontecimentos da Cabanada (1832-1835), o
comandante militar da fortaleza de Tamandaré, sr. Anténio Francisco da Silva Magalhaes,
enviou um oficio ao Comandante das Armas de Pernambuco, sediado em Recife, requisitando

reforcos de pragas, municdo e 100 armas novas para atuar na repressdo aos cabanos — que

149 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito. A faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as
gentes do mar (sécs. XVII ao X1X). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 51.

150 «“A5 jangadas se compdem de trés pedacos de madeira de 12 a 15 pés de comprido e 8 a 9 polegadas de largo,
apenas esquadriados e ligados por travessas, uma delas € munida de um buraco no qual se implanta o mastro, que
suporta uma vela triangular de algoddo; na outra ha um pequeno banco, de dois pés de altura, sobre o qual se
acocora o piloto, a fim de colocar-se um pouco ao abrigo das vagas que a todo instante alargam a embarcacao.
Uma estaca fincada atras do mastro serve para suspender o saco de farinha e o cabago de aguardente”.
TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do Instituto
Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 20-21.

151 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quinta-feira, 27 de abril de 1854, p. 2.
Interior - Correspondéncia do Diario de Pernambuco. Provincia da Paraiba, 27 de abril de 1854.
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tinham seu foco de atuagdo na regido fronteirica entre o litoral sul de Pernambuco e a
provincia de Alagoas. O sr. Joaquim José da Silva Santiago, Comandante das Armas, admitiu
que ndo tinha como enviar “as 100 [armas] que pede por nao as haver por ora”; porém, diante
do carater de urgéncia do pedido, fez sair “com toda brevidade” do porto do Recife “uma
jangada com 10 arrobas de polvora, conduzida por um oficial, [...] e 17 armas para ficarem no

lugar das que 14 estavam desconcertadas”. >

Em setembro de 1858, quando o vapor Princeza Joinville, da Companhia Brasileira de
Paquetes a Vapor, encalhou nos baixos de areia das praias da freguesia de Goiana, litoral
norte de Pernambuco, e precisou ser remetido rapidamente um aviso e um pedido de socorro
para a Capitania dos Portos, cuja sede ficava no porto do Recife, também foi a jangada a vela
que apelou o sr. José Francisco de Souza, juiz de paz de Tejucupapo — que pagara cinquenta
mil réis do préprio bolso a um jangadeiro de nome desconhecido pelo servigo e, dois anos
depois, continuava pedindo ressarcimento aos agentes da Companhia de Paquetes a Vapor. 1%
Dois anos depois, no final de janeiro de 1860, foi o capataz da Ilha de Itamaraca que, “por
intermédio de um jangadeiro”, enviou um comunicado urgente ao entdo capitdo do porto de
Pernambuco, o sr. Fernando Vieira da Rocha, informando que na tarde do dia 26 de janeiro
“encalhara nos baixos de Goiana um navio de trés mastros que se julga[va] portugués”, o que
Vieira da Rocha “tomou logo as mais ativas providéncias para mandar ao lugar do sinistro os

socorros necessarios”. >4

As jangadas, contudo, ndo foram utilizadas somente em ocasides de emergéncia ou
para prestar socorro a embarcacOes naufragadas, afinal, para elas, existiam outros usos
possiveis no litoral de Pernambuco. Como se tem demonstrado, ela podia ser muito Util ao
trafico interno do porto e muitos agentes e lojas comerciais sediados no Recife (e, portanto,
dependentes do problematico ancoradouro local) sabiam disso. A Luttkens & Cia., por
exemplo, localizada na rua da Cruz, n° 60, freguesia portuaria do Recife, em marco de 1835,
muito provavelmente, preocupada com a execucdo dos servicos de baldeacdo portuaria de
suas mercadorias, estava interessada em comprar “uma jangada completa das maiores, que

possa servir para carregar caixas de acglcar, como também a necessaria madeira para outras

152 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diério de Pernambuco, terca-feira, 29 de maio de 1832. Secdo
Oficial — Comando das Armas. p. 1.

153 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 24 de outubro de 1860, Parte
Oficial, Governo da Provincia, p. 1.

154 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sabado, 28 de janeiro de 1860, p. 2.
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duas jangadas”. 1> As jangadas também podiam atuar no servico dos correios e no transporte
de pequenas cargas entre as localidades litoraneas: em 1821, Maria Graham teve sua atencao
despertada por uma “jangada, na qual intrépidos marinheiros brasileiros [...] se aventuram no
mar, transportando em seguranca cargas de algoddo, outras mercadorias e, em caso de

necessidade, cartas de despachos” por grandes distincias maritimas. 1°

Ocasionalmente, e ndo sé em fugas e emergéncias, a jangada também servia ao
transporte de passageiros entre as diversas praias e vilas do litoral: foi a bordo de uma jangada
que o botanico escocés George Gardner, em 1837, viajou de Recife a Pau Amarelo e dai a Ilha
de Itamaracd, no litoral norte da provincia, por exemplo. Gardner, mais um estrangeiro a
achar “muito singular esta espécie de barca”, admitira na ocasido que “se ndo me houvessem
garantido que, primitiva como é, oferece perfeita seguranca, decerto eu relutaria em toma-

la” 157

Na maioria das vezes, a atuacdo das jangadas na navegacdo maritima costeira ficava
circunscrita a sua provincia de origem, afinal, velejar em mar aberto numa pequena balsa
encavilhada com uma vela podia ser perigoso — alids, como notara as impressfes acima de
Gardner. Observando as constantes subidas e descidas que as jangadas do porto do Recife
faziam quando navegavam contra as ondas, Tollenare, por exemplo, notou que 0 movimento
da embarcacdo oferecia “um aspecto muito divertido para o espectador”; para os tripulantes,
porém, “devia Ser uma navegacao muito penosa, por quanto a cada movimento das ondas as vi
ficarem submersas”. °® Apesar do risco que a navegacdo em alto mar oferecia as jangadas,
muitas vezes, elas foram protagonistas de histdrias impressionantes durante o0s oitocentos,
cortando longas distancias maritimas e atingindo pontos bastante distantes de seus locais de

origem. 1%

Em 1806, por exemplo, José de Barros Vieira, morador na Subaima, distrito da Torre,

no litoral norte da provincia da Bahia, homem humilde, que vivia “de plantar mandiocas e

155 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quarta-feira, 11 de marco de 1835, p. 4.
1% GRAHAM, Maria. Diario de uma viagem e de uma estada nesse pais durante parte dos anos de 1821, 1822 e
1823. Séo Paulo: Nacional, 1956. p. 108.

157 GARDNER, George. O Recife, Olinda, Itamaraca e arredores. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo
Dantas. (org.) A paisagem pernambucana. Série Descobrimentos — n°® 3. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Governo do Estado de Pernambuco, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes. p. 149.

18 TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Op. cit. p. 21.

159 Ver, por exemplo, a incrivel histéria de quatro pescadores que no inicio da década de 1940 sairam da praia de
Iracema, cidade de Fortaleza, no Ceard, a bordo de uma jangada e se encaminharam para o Rio de Janeiro, entdo
capital do Brasil, para levar ao conhecimento publico as reivindicagdes de sua categoria. ABREU, Berenice. O
raid da Jangada S&o Pedro: Pescadores, Estado Novo e Luta por Direitos. Tese de Doutorado. Programa de Pos-
graduagdo em Historia da Universidade Federal Fluminense (UFF). Niteroi: UFF, 2007.
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fabricar farinhas, [e] que em sua jangada” costumava levar e trazer seus produtos para o porto
de Salvador, foi intimado pelo Sargento do Distrito da Torre “para na referida jangada
conduzir José Bento, alferes do Regimento do mesmo Distrito, para a cidade de Pernambuco
[Recife]”. Segundo o que foi acordado, José Vieira teria o frete da viagem pago quando a
jangada chegasse em seu destino, o que o jangadeiro, “apesar do grande prejuizo de mais de
60$ réis nas farinhas que deixou de conduzir”, assentiu. Quando chegou no porto do Recife,
entretanto, por algum motivo José Vieira ndo foi pago pelo dito alferes o que o obrigou a
“sustentar-se a sua custa” na viagem de volta a Bahia. A descri¢@o que fizera o dito jangadeiro
de seu retorno d& uma boa no¢do da dificuldade de se enfrentar percursos maritimos mais
longos a bordo de uma jangada em tempos de ventos fortes e mar brabo (mesmo de uma das

grandes, como devia ser a do jangadeiro baiano):

Na [viagem de] volta, além de sustentar-se a sua custa, arriscou a sua vida, pois que
pelo tempo invernoso que sobreveio, andou quase naufragante trés dias sem comer,
nem beber, até que por mercé do céu veio ao porto com grande trabalho.

Na historia narrada por José Vieira, a parte mais revoltante vem ao final: mesmo depois de
“grande trabalho” — a viagem de ida e volta durara 15 dias, segundo o depoimento — ele ndo
fora pago, nem pelo alferes, nem por outrem. Por isso (e para a felicidade dos historiadores),
ele narrou, em 6 de outubro de 1806, uma carta-requerimento ao Sargento-Mor do distrito da
Torre suplicando-lhe seu pagamento e deixando para posteridade o registro escrito dessa

historia. 160

Outra histdria impressionante é a de Manoel dos Passos Reis. Em janeiro de 1854,
quando cumpria pena de trabalho compulsério como sentenciado no presidio de Fernando de
Noronha, Manoel partira sozinho da ilha a bordo de uma jangada, “com risco de vida”, em
direcdo a capital da provincia, “a fim de levar a noticia da sedi¢do que naquela ilha planejava
0 criminoso Vicente Ferreira de Paula”, temido lider dos Cabanos, entdo preso em Fernando
de Noronha. 1 Manoel ndo agira por vontade propria: obedecia ordens do comandante da
Ilha, que, pela jangada, remetera oficios e pedidos de socorro e municdo a presidéncia da
provincia de Pernambuco. Segundo o que foi apurado por Bento da Cunha Figueiredo, entdo

presidente,

160 Arquivo Publico do Estado da Bahia, Secdo Colonial, Cartas ao Governo, Mago 208. Pela informacéo do S.
Mor. Junto a este fara Vossa Exceléncia o que for servido. Quartel da Torre, 6 de outubro de 1806. Antbnio
Joaquim Pires de Carvalho Albuquerque. apud ANDRADE, Urano. Blog Pesquisando a Historia, disponivel em:
https://uranohistoria.blogspot.com.br/2015/03/da-bahia-pernambuco-de-jangada.html, Gltimo acesso 02.12.2016.
161 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 27 de marco de 1854, p.
2.
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Vicente Ferreira de Paula havia aliciado perto de noventa sentenciados para no dia
22 de janeiro [de 1854], na ocasido da missa, surpreenderem os destacamentos,
assassinarem o comandante [do presidio de Fernando de Noronha] e mais algumas
pessoas, apossarem-se da ilha e depois embarcarem-se no transporte [vapor]
Pirapama para irem desembarcar em S&o-Miguel, na provincia das Alagoas,
internarem-se nas matas. 162

A velocidade com que a jangada velejada por Manoel Reis trouxera o pedido de socorro a
capital da provincia fora de grande valia: assim que soube das noticias, Cunha Figueiredo
remeteu & ilha o vapor de guerra Paraense, levando munigéo e tropa, “que chegou muito a
tempo de tranquilizar os espiritos dos habitantes da ilha”. 1% O ato do jangadeiro, que sO
seguia ordens, foi tido pelo poder provincial como de grande bravura: ainda lhe faltavam 20
anos de prisao a serem cumpridos que, depois de sua dendncia, foram prontamente perdoados

e Manoel Reis liberado da pena. 164

Né&o fora a primeira vez, entretanto, que alguém se aventurara a enfrentar os perigos da
travessia entre a ilha de Fernando de Noronha e a costa a bordo de uma jangada. Dois anos
antes, em marco de 1852, Joaquim de Sant’Anna, Pedro Francisco das Chagas ¢ mais um
terceiro companheiro (de nome nao informado) “chegaram em uma jangada” no porto de
Aracaty, provincia do Ceara, depois de fugidos do mesmo presidio. A tentativa de fuga em
rota tdo sujeita a catastrofes s6 acabou bem para um deles, Pedro Francisco das Chagas, que
se evadira antes que as autoridades locais percebesse o que se passava: Joaquim foi preso no
mesmo porto de Aracaty, onde aportou a dita jangada, e o terceiro tripulante teve fim ainda
mais tragico, pois ndo sobreviveu a travessia. 1% A velocidade com que velejava e a facilidade
de adentrar as barras do litoral pernambucano, desse modo, propiciou um uso ocasional da
jangada em diversos setores da economia e da vida social em Pernambuco, especialmente em
situacBes extraordinarias de emergéncias, que exigiam resposta e comunicacao rapida entre 0s
agentes da repressdo e administracdo publica oitocentista. Do outro lado, como na histéria dos
sentenciados fugitivos, as jangadas também foram largamente utilizadas por pessoas em
conflito com a lei, escravos em fuga, ladrdes, contrabandistas e toda uma sorte de criminosos.

N&o sO as jangadas: como veremos no capitulo 2, as barcacas e canoas tambem foram

162 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 2 de margo de 1854, p. 1. Parte Oficial,
Governo da Provincia. Relatério que no dia 1 [de marco] por ocasido da abertura da Assembleia Provincial,
relatou o Exm. Sr. Presidente da Provincia o conselheiro José Bento da Cunha Figueiredo.

163 Relatdrio que no dia 1 [de margo] por ocasido da abertura da Assembleia Provincial, relatou o Exm. Sr.
Presidente da Provincia o conselheiro José Bento da Cunha Figueiredo. Op. cit.

164 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 27 de marco de 1854, p.
2.

185 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 5 de marco de 1852, p. 2.
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protagonistas de diversas atividades clandestinas entre os rios e os portos do litoral de

Pernambuco.

As histérias narradas acima ndo eram, porém, atividades diariamente exercidas por
jangadeiros: mesmo apdés todas as modificacBes técnicas, a jangada oitocentista se mantivera
corriqueira e intimamente associada a pesca artesanal, do mesmo modo que as jangadas
indigenas descritas pelos cronistas dos seculos XVI e XVII. Como demonstrou Luis da
Camara Cascudo em seu estudo seminal e pioneiro sobre o tema, Jangada, uma pesquisa
etnogréfica (1957), ela foi elemento central da cultura maritima e pesqueira desenvolvida
entre as comunidades litoraneas do Ceard, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco,
Alagoas, Sergipe e norte da Bahia. 1% Nesse sentido, nas palavras do antropélogo potiguar, “a
jangada sempre constituiu embarcagio de pescaria”. ¢’ Para Cascudo, foi o século XVIII o
“século do povoamento nordestino [...], a fase em que nascem os povoados de pescadores em
sua maioria, olhando a pancada do mar”, o periodo em que se definiu contornos culturais mais

claros entre as comunidades pesqueiras da costa setentrional brasileira. 168

No século XIX, a intimidade entre esta embarcacdo e a pesca é facilmente notada nas
secOes de compra e venda dos periddicos, que, ndo raro, anunciavam ofertas em que jangada,
linhas, redes e utensilios de pesca em geral eram vendidos de maneira conjunta: em 11 de
novembro de 1836, “no sobrado pegado a Nossa Senhora do Pilar em Fora de Portas [no
Recife]”, vendia-se “uma jangada nova com todos os aparelhos, e tem linhas de pesca que da
para dois pescadores”; ou em 28 de setembro de 1839, “na rua do mundo Novo, n° 25 e 267,
vendiam-se “trés malhos de pescaria de tainha, com todos os seus pertences, € uma jangada
grande de carregar 10 pipas” 1®°. As caracteristicas de construcio e de navegacio da jangada
oitocentista lhes conferiam, assim, grande adaptabilidade as condi¢des de pesca no litoral
pernambucano, pois, além de velejarem com seguranca em mar aberto, também navegavam
muito bem com o auxilio do remo e (sempre que a profundidade permitia) da vara, nos locais
de ventos francos ou inexistentes — o que Ihes dava acesso as zonas de estuario e aos portos

fluviais internos do litoral da provincia, eventualmente adentrados por jangadeiros.

166 CASCUDO, Luis da Camara. Jangada: uma pesquisa etnografica. 22 ed. Sdo Paulo: Global, 2002.

167 CASCUDO, Luis da Camara. Jangada e carro de boi. In: Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Jornal
do Commercio (RJ), Domingo, 23 de marco de 1941, p. 5.

188 CASCUDO, Luis da Camara. Jangada: uma pesquisa iconografica. Op. cit. p. 73.

169 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 11 de novembro de 1836, p. 2. Secdo
Vendas; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 28 de setembro de 1839, p. 4.
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N&o por acaso, em Pernambuco, estas embarcacOes especializaram-se tanto na pesca
interna, nos mares situados entre a linha continental e a barreira de arrecifes do litoral, feita
geralmente através do uso de redes (destaque para as tarrafas e as redes de arrasto); quanto na
pescaria ‘de alto’, em mar aberto, distante da costa, onde as jangadas veleiras costumavam
fazer suas maiores capturas, pelo emprego de linhas compridas, munidas de anzo6is em suas

pontas.

Maiores 0s peixes, maiores 0S riscos: era justamente na pescaria de alto, quando
costumavam passar dias distantes de casa, aventurando-se a longas distancias da costa em
busca dos melhores ‘pesqueiros’ (isto €, dos melhores locais para captura de peixe), que os
jangadeiros sofriam as piores catastrofes. Em 19 de agosto de 1853, pelas 10 horas da manha,
“um pardo forro de nascenga” de nome Manoel Francisco Teixeira, 20 anos, ¢ o “[escravo]
crioulo Louren¢o”, morador em Olinda, “sairam da praia do Janga, onde residiam, para irem a
pesca, como costumava|m]”’. Estes dois companheiros, muito provavelmente, eram
pescadores do alto, porque demorou muitos dias até alguém comecar a se preocupar com a
falta dos dois: s6 em 18 de setembro, um més depois do ocorrido, fez-se um comunicado
pablico no Diario de Pernambuco pedindo encarecidamente “que no caso de que apareca em
alguma das praias do mesmo litoral algum cadaver, se dignem [...] dar publicidade para que
chegue ao conhecimento de suas familias”, que, segundo a publicagdo, achavam-se
“consternadas”. 1’ Em agosto de 1864, o jangadeiro Ant6nio Calixto do Nascimento pescava
sozinho na altura da praia de Ponta de Pedras, litoral da freguesia de Goiana, e “quando ja ia a
caminho da praia”, seu barco virou “com o mau tempo” que fazia. O corpo do jangadeiro
chegou ao Recife cinco dias depois, trazido pelo palhabote Sobralense, que recorrera seu

corpo a bordo, ja desfalecido, no mar ao norte do Recife. 1"

Uma observacdo dos dados relativos as embarcacGes pesqueiras matriculadas na
Capitania dos Portos de Pernambuco em 1847 d& uma boa nogéo do protagonismo que tinham
as jangadas nas atividades de pesca local. Na listagem, as embarcacGes foram divididas em
dois grupos: os barcos que faziam a pesca “dentro da barra” e os que a faziam “fora da barra”.
Nos barcos matriculados na pesca interna, onde tinham as canoas como Unicas concorrentes,
as jangadas compunham 64% da amostra (27 jangadas contra 15 canoas, num total de 42

embarcacgdes listadas). Na pescaria de ‘alto’, “fora da barra”, por sua vez, as jangadas eram as

170 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quarta-feira, 18 de setembro de 1853, p.
4.
171 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, 22 de agosto de 1864, p. 1.
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verdadeiras rainhas dos mares locais: num nimero de 152 matriculadas, compunham nada
mais nada menos que 100% da amostra — ou seja, eram as unicas a se aventurar na pesca em

mar grande. 17

Embora seja verdade que os arrolamentos maritimos feitos pelas Capitanias de Portos
do Império ndo fossem plenamente confidveis (as Capitanias, implementadas na década de
1840, tiveram grande dificuldades de atuacdo, como veremos na segunda parte do capitulo 2),
os dados nos permitem facilmente inferir a importancia do trabalho das jangadas para a
economia local. Afinal, nas comunidades litoraneas das provincias do Norte do Império, 0s
peixes compunham parte essencial da alimentacdo de grande parte da populacdo, e eram as
jangadas que levavam os homens que traziam os peixes do mar. Pero Géandavo, ainda no

século XVII, afirmou que era

tdo grande a cdpia do saboroso e sadio pescado que se mata assim no mar alto, como
nos rios e bafas desta provincia [...] que esta s fertilidade bastara a sustenta-los
abundatissimamente, ainda que ndo houvesse carnes de outro género de caca na
terra, 173

“Cavala-pernambucana, cioba, carapeba, tainha”: estes eram os “aristocratas das aguas do
Nordeste” das memorias de Gilberto Freyre, os peixes mais consumidos e desejados pelas
pessoas de posse em Pernambuco. ' Alguns destes tinham pesca bastante longeva e
tradicional na regido. Escrevendo no século XVII sobre a pesca da ‘tainha’ no litoral da

Paraiba, por exemplo, Elias Herckmans notou que muitos homens locais

fazem vida somente da pesca [...]. Pescam de agosto a fevereiro e mar¢o uma
espécie de peixe chamado teynkes [tainhas], que 0s nossos chamam ‘harder’. Deita-
se-lhe um pouco de sal e seca-se ao sol; todos os moradores da terra dela se
alimentam e sem isto os engenhos ndo poderiam manter-se. 1"

No século XIX, a maior parte dos peixes consumidos em Recife e Olinda era

capturada nas préprias praias do litoral e vendida diretamente nas cidades. Rita de Cassia,

172 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Ministerial
Reports (1821-1960): Marinha. Relatatério do ano de 1847, ministro sr. Manuel Felizardo de Sousa e Mello.
Anexo n° 12. Mappa demonstrativo das embarcacBes de navegacdo de longo curso e cabotagem, bem como do
trafico dos portos, rios navegaveis e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das
diferentes Capitanias que se achdo montadas, durante o ano findo de 1847, em conformidade com o art. 72 do
Regulamento das Capitanias de Portos, de 19 de maio de 1846.

173 GANDAVO, Pero de Magalhdes. Historia da provincia de Santa Cruz a que vulgarmente chamamos Brasil.
Apud ARAUJO, Rita de Céssia Barbosa de. As praias e os dias: historia social das praias do Recife e de Olinda.
Recife: Fundagéo de Cultura da Cidade do Recife, 2007. p. 39.

174 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do
Brasil. 72 ed. Sdo Paulo: Ed. Global, 2004. p. 69.

15 HERCKMANS, Elias. Descricdo Geral da Capitania da Paraiba [1639]. In: MELLO, José Antonio Gonsalves
de. (org.) Fontes para a historia do Brasil holandés, vol. I. Recife: Parque Histérico Nacional dos Guararapes,
1981. p. 96.
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estudiosa da histdria social das praias em Pernambuco, lembra que para o comércio de peixe
funcionar bem “era preciso nao s6 manter ativas as unidades produtoras do pescado nos rios,
mares, estuarios e lagoas, como também estabelecer redes de circulacdo eficazes [para estas
mercadorias]”. 1% Neste quadro, tiveram atuagdo muito particular os ‘pombeiros’: homens e
mulheres que viviam do comércio ambulante, no qual o pescado compunha parte importante
de seus produtos diarios, e, ndo por acaso, foram figuras muito presentes nos mercados de

peixes do Brasil oitocentista.

Os pombeiros e pombeiras foram alvo constante de queixas dos moradores de Olinda e
Recife: em meados de margo de 1857, por exemplo, um correspondente do Diario de
Pernambuco tivera oportunidade de “dar um passeio em Fora de Portas” e observara “o que
ali se passa acerca dos pescadores”. 1’7 A freguesia de Fora de Portas situava-se no istmo de
praia que liga a freguesia de S&o Frei Pedro Gongalves, no Recife, a cidade de Olinda.
Segundo Luiz Geraldo Silva, desde o século XVI, ainda incorporada ao pequeno povoado dos
‘Arrecifes’ (que daria origem a capital da provincia), Fora de Portas fora, em territorio
pernambucano, “o lugar por exceléncia de moradia ou permanéncia dos homens do mar”, um
local de frente para a praia, onde se estabelecera historicamente vérias aldeias de morada dos
pescadores. 1’® Pois bem: chegando em Fora de Portas, o dito correspondente dirigiu-se a
“uma jangada que aportava a praia e, como que procurando comprar alguns peixes,
indagamos se havia e se nos vendiam”, o que o jangadeiro respondeu assertivamente. Quando
Ihe foi informado o preco do pescado, entretanto, o narrador da histdria assustou-se, e atribuiu
este “escandaloso abuso” a atuagdo de “celerérrimos atravessadores” que ja se achavam por

perto:

qual ndo foi a nossa admiracdo ao ouvirmos 0 preco que se nos pediu, embora a
reclamagdo que fizemos de ndo ser [0s peixes] para negécio de nada valeu, porque
os celerérrimos atravessadores ali se acharam a quem somente o peixe é vendido
para dest’arte nos oprimirem. Rogamos, pois, ao sr. Inspetor de Quarteirdo daquele
lugar, que dé seus passeios de vez em quando, para evitar esse escandaloso abuso
que ali se da. 17°

A pescaria em jangadas ndo era, entretanto, a Unica maneira de capturar os frutos do

mar no litoral de Pernambuco: nos mangues, pescavam-se camardes, pitus, aratus e outras

176 ARAUJO, Rita de Cassia Barbosa de. As praias e os dias: historia social das praias do Recife e de Olinda.
Recife: Fundagéo de Cultura da Cidade do Recife, 2007. p. 45.

177 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quinta-feira, 12 de marco de 1857, p. 2.
178 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 40.

179 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quinta-feira, 12 de marco de 1857, p. 2.
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espécies de bom valor comercial no Recife, como também caranguejos e guaiamuns, mais
comumente consumidos pelas classes pobres locais; no litoral, a existéncia dos currais,
armadilha de origem indigena que se proliferou pelas provincias de Ceard, Rio Grande do
Norte, Paraiba e Pernambuco durante o século XVIII, também se fazia muito presente e
comumente era foco de grandes disputas entre pescadores, proprietarios das praias e poder
publico local. ¥ A jangada era, entretanto, a principal ferramenta de pesca na provincia de
Pernambuco: sem ela, ndo haveria peixes nos mercados das cidades e grande parte da
populacdo ndo teria suas necessidades bésicas de consumo atendidas. Por isso, foi na pescaria
que residiu o principal fator de importancia da jangada para a economia local, especialmente

para o abastecimento do mercado interno.

1. 3. 3 Canoas em Recife e Olinda

O leitor atento notara que, até agora, pouco se falou sobre a navegacdo nos rios das
duas principais cidades da provincia de Pernambuco, Recife e Olinda. O motivo é bastante
simples: no século XIX, tanto as jangadas quanto as barcacas foram embarcacdes que tiveram
sua area de atuacdo definida em funcdo da configuracdo fisica assumida pelo litoral
pernambucano; estas embarcagdes, veleiras que eram, aproveitaram-se da existéncia de um
grande nimero de portos litordneos em Pernambuco e tornaram-se especialistas na pequena
navegacdo costeira, articulando, pelo mar, as pracas comerciais e 0s centros de poder das
provincias de Pernambuco, Alagoas, Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceard. Na navegacao
fluvial pernambucana, apesar de terem tido sua &rea de navegacgdo limitada aos trechos dos
rios diretamente influenciados pelas enchentes da maré, as barcagas também cumpriram papel
importante as necessidades de consumo e escoamento interno de pequenas vilas situadas nas

zonas locais de estuario, cuja boa parte crescera arrodeada de plantacfes de cana-de-agucar:

180 «acham-se na terra diferentes castas de caranguejo, que sdo verdadeiro sustento dos pobres, que vivem nela e
dos indios. Naturais e escravos de Guiné, pela muita abundancia que ha deles e pouco trabalho que dao em se
deixarem tomar”. ABREU, Capistrano. Dialogos das grandezas do Brasil. Salvador: Progresso, 1956; Ver,
também: SILVA, Luiz Geraldo. Cap. 4 — Jangadas e currais, segdo ‘Um mar de conflitos’. In: SILVA, L. G. A
faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colecdo Textos do
Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 81-118.
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Rio Formoso, Sirinhaém, Ipojuca, Cabo, Itamacara, Goiana, entre outros; todos estes distritos
acucareiros valiam-se do trabalho das barcacas para uma ligacdo regular ao principal centro

econémico e comercial da provincia, o porto do Recife.

Em Olinda e Recife, todavia, a barcaca e a jangada tiveram importancia historica
secundéria no transporte fluvial local diante do papel assumido pela pequena canoa de rio no
desempenho de funcgdes tdo essenciais a reproducdo da vida e do espaco urbano das duas
cidades. Ao contrario das barcacas e jangadas, embarcacdes particulares a costa setentrional
do Brasil e cujos usos e modos de construcdo definiram-se entre os séculos XVII e XIX, a
canoa tem uma existéncia histdrica e geogréafica bem mais longeva, de uso quase universal, e
¢ considerada por alguns estudiosos das artes navais como um dos primeiros tipos de
embarcacdes construidas pelo homem. 8 Em 1479, por exemplo, Eustache de La Fosse,
cronista flamengo natural de Tournai, observara em Serra Leoa, na Africa Ocidental, um tipo
de embarcacdo nativa que ele descreveu de “almadia”, construidas a semelhanga das canoas

pernambucanas:

Pequenos barcos compridos e estreitos muito bem construidos e feitos duma Gnica
peca [de madeira], agucada a frente e atrés, levando cada uma trés ou quatro
pessoas, quando muito; vdo de joelhos e remam com um pau de uma alna comprido,
tendo na ponta uma pa alongada ou quadrada que permite a navegagéo %2,

Bronislaw Malinowski, antrop6logo anglo-polonés, autor d’Os argonautas do Pacifico
Ocidental (1922), um dos trabalhos pioneiros da etnografia mundial, foi outro a ressaltar a
existéncia de “excelentes tipos de canoas de navegacdo em alto mar” entre os habitantes das
ilhas ao sul do Pacifico Ocidental (por ele estudados no inicio do século XX). & Malinovski
demonstrou que através destas canoas de mar, também construidas a partir de grandes troncos
de madeira escavados ao centro, povos como os Motu de Port Moresby e as tribos do Golfo
da Papua, em Nova Guiné, estabeleceram rotas comerciais de grande importancia local nos

mares do Pacifico. 18

181 \ver: CAMARA, Almirante Anténio Alves. Ensaio sobre as construgdes navaes indigenas do Brasil. S&o
Paulo: Companhia da Editora Nacional, 1937. Canfas, p. 54-55; SILVA, Luiz Geraldo de. A faina, a festa e o
rito. Op. cit. p. 135-136.

182 DE LA FOSSE, Eustache. Voyage a la céte occidentale d’Afrique, 1479-1480, apud SILVA, L. G. A faina, a
festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Cole¢do Textos do Tempo.
Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 136.

183 MALINOWSKI, Bronislaw. Argonautas do Pacifico Ocidental [1922]. Colegdo Os Pensadores. Sdo Paulo:
Abril Cultural, 1984.

184 MALINOWSKI, Bronislaw. Os argonautas do Pacifico Ocidental — Introducdo, método e alcance desta
investigacdo. In: Ethnologia, n. s., n° 6-8, 1997, p. 17-37.
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A prética de se munir de um tronco de arvore, escava-lo, afila-los nas pontas,
providenciar um remo ou um grande vardo (preferencialmente, de madeira dura) e a bordo
destes troncos partir para viagens em rios, lagoas, ou mares, desse modo, parece ter tido uma
existéncia global, quase universal, entre povos ribeirinhos ou que viveram proximo ao mar. A
origem da denominacdo ‘canoa’, porém, esta intimamente ligada a histéria da conquista e
exploracdo das Américas, onde esta embarcacdo também apresentou dimensdes e usos
historicos bastante distintos. Num dos primeiros registros formais do significado do termo,
por exemplo, o Dictionnaire Caraibe Francois, de 1665, definiu as canoas como “les gallions
des sauvages” [‘os galedes dos selvagens’], comparando as grandes pirogas do Caribe
(através das quais 0s povos nativos navegavam em alto mar sem dificuldades) aos galedes
europeus, navios com grande capacidade de carga, de trés ou quatro mastros, muito utilizados

em guerras navais entre os séculos XVI e XVIII. 18

Diferentemente das grandes canoas encontradas no Caribe ou no sul do Pacifico
ocidental, a canoa indigena da América portuguesa, de existéncia disseminada por quase todo
o litoral brasileiro, esteve mais diretamente associada a pequena navegacdo fluvial:
embarcacdo de fundo chato e porte pequeno que era, adentrava apenas ocasionalmente 0s
mares e o0s estuarios internos do litoral, e fora utilizada por povos indigenas locais em
situacbes de paz e de guerra. O vocabulario portugués latino do padre Raphael Bluteau,

publicado em 1712, as definira da seguinte forma:

Canoa ou canfa — embarcacdo de que usam os gentios da América para a guerra, de
que mais se aproveitam os moradores para 0 servico, pela pouca agua que
demandam e pela facilidade com que navegam. Cada qual se forma de um sé pau,
comprido e boleado, a que tirada a face de cima, arrancam o amago e fica a moda de
lancadeira de tear, e capaz de vintes ou trinta remeiros.

No litoral setentrional brasileiro, a canoa esteve presente desde 0s primeiros contatos
dos portugueses com os povos locais. Os caetés, povos nativos que circulavam nas matas
costeiras entre Alagoas, Pernambuco e Itamaraca, por exemplo, utilizaram-se largamente da

navegacdo em pequenas canoas e jangadas para combater conquistadores estrangeiros, como

185 «“Candoa piraugue, sont les gallions des Sauvages, ils sont longs de soixante pieds, plus ou moins, rehaussez
de planches, que contiennent des équipages de cinquante a soixante hommes et plus, larges de huit ou dix pieds
par le milieu, avec deux voiles bien grandes et larges, ils font des deus et trois cens lieues la dedans sur la mer,
ils vont ius-ques a Cayenne et Surinammes pour ioindre les Gallibis leurs alliez, soit por trocquer ler denrées et
en reporter d’autres, sout pour faire un corps d’armée et aller ataquer les Arrotiages leur ennemis”. BRETON,
Raymond. Dictionaire caraibe Francois. apud CAMARA, Almirante Antonio Alves. Ensaio sobre as construgdes
navaes indigenas do Brasil. Sdo Paulo: Companhia da Editora Nacional, 1937. p. 56.

18 BLUTEAU, Raphael. Apud CAMARA, Almirante Antonio Alves. Ensaio sobre as construcdes navaes
indigenas do Brasil. Op. cit. p. 55.



94

relata o testemunho de Hans Staden. ¥ Nos Dialogos das grandezas do Brasil, de 1618, um
dos interlocutores, Brandonio, ao ser perguntado de que modo se fazia a pesca no Maranhéo,

responde o seguinte:

Mandam duas ou trés canos, ou as que querem, de noite, que se vdo atravessar no
largo do rio, em certo tempo do ano, se pdem inclinadas com a borda pendente
contra aquela parte donde a maré vem enchendo e basta para o fazerem assentarem-
se os indios. 88

A canoa, apesar de sua origem indigena, foi rapidamente incorporada a vida urbana e
portuaria da capitania de Pernambuco e ja durante o século XVI ha registros importantes de
sua participacdo na historia local. Em 1593, por exemplo, quando a expedicdo britanica
liderada pelo corsario James Lancaster tomara de assalto o forte do Bom Jesus (primitiva
fortaleza do ancoradouro local) e marchava em dire¢cdo aos armazéns e casas de comeércio no
Recife — “que entdo ndo possuia mais de mil casas” — foi a bordo de pequenas canoas que a
maioria dos suditos e comerciantes portugueses retirou-se para o interior, pelos caminhos do
rio Capibaribe e Beberibe. Antes de deixar Pernambuco, carregada de acUcar, pau-brasil,
algoddo e outras mercadorias de alto valor, contudo, a esquadra de Lancaster ficara um més
fortificada no Recife, ocasido em que as canoas também protagonizaram algumas tentativas
(frustradas, ha de se dizer) de expulsdo dos piratas. Uma delas consistiu em incendiar parte

dos navios britanicos estacionados nos ancoradouros internos:

Neste intento, enchendo cinco grandes canoas de combustivel, preparados com
matérias inflamaveis; em alta noite, quando a corrente d’agua [do rio] conduzia para
a esquadra, tocaram fogo nos combustiveis e assim inflamados deixaram ir as canoas
com a corrente. Lancaster, porém, que havia previsto este género de guerra, tinha
colocado em torno da Esquadra seis barcas, providas de ganchos e cadeias de ferro e
com estes instrumentos desviou as canoas encalhadas e as fez encalhar. 8°

Talvez por influéncia dos modos indigenas de se fazer a guerra no litoral, atacando os
inimigos a partir de pequenas embarcacdes, as canoas tomaram lugar relevante em outras

ocasides de conflitos militares. 1% Em 1613, um corpo de tapuias embarcados em uma canoa

187 STADEN, Hans. Prannenbucke. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) A paisagem
pernambucana. Série Descobrimentos — n°® 3. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Governo do
Estado de Pernambuco, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes.

188 BRANDAO, Ambrésio Fernandes. Dialogos das grandezas do Brasil. In: ABREU, Capistrano de. Dialogos
das grandezas do Brasil. Salvador: Progresso, 1956. p. 14.

189 GAMA, José Bernardo Fernandes. Memoria Historica da Provincia de Pernambuco, 1884. Apud CAMARA,
Almirante Antdnio Alves. Ensaio sobre as constru¢des navaes indigenas do Brasil. 22 ed. Rio de Janeiro, Séo
Paulo, Recife: Companhia Ed. Nacional, 1937. p. 92.

190 \er, por exemplo, a descricdo de Gabriel Soares de Souza, sobre as periperi dos indios caetés (que,
futuramente, daria origem a jangada oitocentista, estudada na segdo anterior): “As embarcagdes de que este
gentio usava eram de uma palha comprida como a das esteiras de tdbua que fazem em Santarém, a que eles
chamam de periperi, a qual palha fazem em molhos muito apertados, com umas varas como vime, a que eles



95

capitaneada por Martins Soares Moreno, considerado fundador do Ceard, surpreendera e
dominara um navio de guerra holandés que circulava pela costa norte brasileira; em agosto de
1645, no desenrolar dos acontecimentos ligados a guerra de expulsdo dos holandeses (1645-
1654), saira do Recife, “carregada de soldados, muni¢des e viveres”, “uma esquadrilha de
canoas formadas e decididas a dar combate” cuja presenga, segundo o que narrou um
Almirante da Marinha em 1888, inferira um temor tal em uma esquadra de grandes

embarcacdes holandesas que as fizera “virar para o mar” e desistir de combater os levantados

no forte do S. Mauricio, foz do rio Sao Francisco, ao sul do Recife.

O transporte fluvial, de um modo geral, ocupara posi¢do importante na vida social e
econdmica de Pernambuco desde o século XVI, ndo so na defesa do territdrio: era atravées da
navegacdo do estuario interno do Capibaribe que se faziam as comunicagdes entre a entéo
“ribeira marinha dos Arrecifes”, onde ficava o porto, ¢ a cidade de Olinda, primitiva capital
de Pernambuco e prospero reduto da elite agucareira local. Segundo depoimento do Frei
Vicente Salvador, do comeco do século XVII, pelas aguas do Beberibe e Capibaribe
“navega[valm com a maré muitos batéis e barcas que leva[va]m as fazendas ao varadouro da
vila [de Olinda]”, onde ficava a Alfandega da capitania. 1% Gabriel Soares de Souza,
escrevendo em 1587, foi outro a descrever este percurso:

se navega este rio [confluéncia do Beberibe e Capibaribe] até o varadouro, que esta
ao pé da vila [de Olinda], com caraveldes e barcos e do varadouro para cima se
navega com barcos de navios obra de meia Iégua, onde se faz aguada fresca para as
naus da ribeira [...]; também se metem neste rio [0 Capibaribe] outras ribeiras por
onde v&o os barcos dos navios a buscar os agucares aos pagos [...].1%

Recife, portanto, estivera desde cedo marcada por sua condicdo comercial e portuaria. Os rios
Capibaribe e Beberibe, em cujas margens e varzeas Umidas instalaram-se 0s primeiros
engenhos e plantacdes de cana-de-acUcar durante os séculos XVI e XVII, consistiram em

pecas essenciais da geografia local, pois eram eles que, dessa maneira, propiciavam a

chamam timbos, que sdo muito brandas e rijas, e com estes molhos atados em umas varas grossas faziam uma
feicdo de embarcacdo, em que cabiam dez a doze indios, que se remavam muito bem, e nelas guerreavam com 0s
tupinambas neste rio de Sdo Francisco, e se faziam uns aos outros muito dano”. SOUZA, Gabriel Soares de.
Pernambuco 1587. In: MAIOR, Mario Souto. DANTAS, Leonardo Dantas. A paisagem pernambucana. Série
Descobrimentos — n° 3. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educacgdo, Cultura e
Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1993. p. 33.

191 CAMARA, Almirante Anténio Alves. Ensaio sobre as construgdes navaes indigenas do Brasil. Op. cit. p. 93-
94.

192 SALVADOR, Frei Vicente do. Uma povoagdo de duzentos vizinhos. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA,
Leonardo Dantas. (org.). Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagédo
Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educagdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de
Pernambuco, 1992. p. 33.

193 SOUZA, Gabriel Soares de. Tratado descritivo do Brasil em 1587. IN: BRASIL, Portal Dominio Publico, p.
57.
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existéncia de uma via de comunicagédo regular entre as areas agricolas do interior e o porto e

entre o povoado de Recife e a cidade de Olinda.

Durante o periodo de ocupacédo holandesa em Pernambuco (1630-1654), levada a cabo
pela Companhia das indias Ocidentais, as relagdes entre as cidades de Recife e Olinda
mudaram drasticamente: instalou-se uma oposicdo fundamental entre Olinda, sede do poder
colonial lusitano, local de moradia e principal locus da elite agucareira pernambucana, e
Recife, 0 pequeno e insalubre burgo que crescia em torno do porto — aquela altura, “o mais
nomeado e frequentado de navios que todos os mais do Brasil”. 1% Neste quadro, 0 medo de
possiveis ataques a Olinda — considerada “fraca por natureza”, pois “ndo pod[ia] ser
fortificada sem grande trabalho e despesa” — aliou-se a questdes de ordem pratico-
operacionais (especialmente a proximidade com o porto) para determinar a escolha da
pequena povoagao portudria para instalagdo da sede do novo governo flamengo: “o Recife ¢ a
ilha de Antdnio Vaz pareceram logo aos conquistadores capazes de se transformar numa
grande cidade”, como demonstrou José Antonio Gonsalves de Mello em obra seminal sobre o

tema. 1°°

O periodo de ocupacdo holandesa, desse modo, assinalou uma fase de grande
crescimento urbano e demogréfico para o antigo burgo recifense, especialmente durante o
governo do conde Mauricio de Nassau (1637-1644): estima-se que entre 1636 e 1646, por
exemplo, o numero de habitantes em Recife saltou de 2.200 para 9.000 pessoas. Este alto
indice de crescimento populacional foi acompanhado de uma série de reformas urbanas:
pavimentacdo de ruas, construcdes de pontes, de grandes prédios publicos, de novos edificios
para habitacdo, armazéns para comércio, etc. A ilha de Antonio Vaz, futura freguesia de Santo
Antbnio, que até entdo tinha como Unica construcdo relevante um convento dos freis
Carmelitas, construido em 1606, foi o espaco que sofreu mudancas mais profundas: de
primitiva e quase inabitada ilha fluvial tornou-se praticamente uma nova cidade, a Maurits

stads dos holandeses (“Cidade Mauricia”), ganhou novas ruas, pequenos corregos foram

1% SALVADOR, Frei Vicente do. Uma povoagdo de duzentos vizinhos. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA,
Leonardo Dantas. (org.). Recife: quatro séculos de sua paisagem. Op. cit. p. 33.

195 «“Qlinda é por natureza fraca, e, em consequéncia das diversas eminéncias e montes, que uns e outros e todos
juntos comandam a praga, ndo pode ser bem fortificada sem grande trabalho e despesa”. BAERS, Jodo. O Recife
é um arrecife. In. MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.). Recife: quatro séculos de sua
paisagem. Op. cit. p. 39; MELLO, José Antonio Gonsalves de. Tempo dos Flamengos. 22 ed. Recife: 1978, p. 49.
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canalizados, alagados aterrados, construiu-se até mesmo um palacio, para servir de residéncia

oficial para os governantes — o Palacio de Friburgo. 1%

Foi no contexto de grande crescimento populacional verificado no periodo holandés,
assim, que a canoa comegou a despontar como elemento de importancia vital para a vida
urbana no Recife. A elevacdo do nimero de habitantes na nova capital gerara novas demandas
de consumo na cidade, ndo s6 em relacdo ao suprimento dos produtos basicos de alimentacao
(4gua potavel, farinha de mandioca, peixes, hortalicas e frutas frescas, etc.), que vinham quase
todos do interior, mas também a oferta de alguns servi¢os urbanos essenciais, como 0
transporte de passageiros entre Recife e o porto do Varadouro, em Olinda. Como a
comunicacdo entre as cidades continuava a ser feita pelo rio, impunha-se uma grande caréncia
a oferta de um servico de transporte rapido e regular, que fosse capaz de estabelecer viagens
de ida e volta em pequenos trajetos fluviais a fim de atender as novas demandas de consumo e
de servigos que surgiam nos centros urbanos. Diante da impossibilidade das embarcacdes
holandesas ou portuguesas adentrarem 0s rios, portos internos e pantanos da planicie local,
foram as canoas indigenas que assumiram estas funcbes tdo essenciais ao crescimento
populacional e a prdpria sobrevivéncia dos moradores de Recife e Olinda. Como defendeu

Luiz Geraldo Silva,

Em decorréncia das préprias caracteristicas que assumiu a urbanizacdo do Recife e
de Antbnio Vaz ao longo da ocupacdo holandesa, a necessidade de embarcagOes
menores, rapidas, para suprir a populacao de viveres, 4gua potavel e outros servigos
béasicos [...] fez-se cada vez mais presente. [...] O espirito conforme o qual os
holandeses projetaram e levaram a efeito a urbanizagdo do Recife e, principalmente,
da Ilha de Antdnio Vaz reitera uma vocagdo ténue, mas ja presente desde o século
XVI no antigo burgo dos pescadores e homens do mar, relativa & navegagdo em
canoas com finalidades eminentemente ligadas a reproducdo do mundo urbano. %

De fato, os servigos executados pelas pequenas embarcacGes eram requisitados nas mais
diversas situacdes, ndo sO nas transacdes comerciais: conta Frei Manuel Calado, por exemplo,
gue na ocasido da cerimonia publica do enterro e velorio de Jodo Ernesto de Nassau, irmédo do
conde Mauricio de Nassau que morrera no mar proximo ao litoral de Pernambuco “de uma

enfermidade de camaras de sangue”, foi necessario mandar “pOr muitas barcas e batéis no

1% MELLO, José Antonio Gonsalves de. Tempo dos Flamengos. Op. cit. p. 72-73; SILVA, Leonardo Dantas.
Recife, varias visdes. In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.). Recife: quatro séculos de sua
paisagem. Op. cit. p. 14.

197 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001.p. 126.
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porto da Cidade Mauricia [...] para passar toda gente, sem pagar frete” e para, “metido em um
198

atatide”, carregar o corpo do morto para “a outra banda do Recife”.

Figura 13: Mauricia e o Recife. Panorama de Frans Post, assinado e datado de 25 de agosto de 1657, 46 cm x
83 cm. Notemos que até a conclusdo das obras nas pontes da Boa Vista (1640) e do Recife (1643), toda a
comunicagdo entre a Boa Vista, a ilha de Antdnio Vaz, o bairro portuario do Recife e a vila de Olinda era feita
guase exclusivamente pela travessia dos rios, o que deu grande importancia a utilizagdo do transporte fluvial de
pequeno porte nestes locais. Na imagem, tomada a partir de Santo Antbnio, observa-se pequenos pontinhos
pretos, canoas e barcagas, circulando entre o estuario dos rios Capibaribe e Beberibe - pego desculpas pelo
tamanho diminuto da imagem. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O Recife: quatro
séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana,
Secretaria de Educacéo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992, s/ p.

A vocacdo assumida pelo pequeno transporte fluvial na cidade do Recife crescera,
assim, de maneira concomitante aos primeiros impulsos mais significativos de aumento
populacional e de expansdo do espaco urbano local. Afirmava-se, aos poucos, uma
dependéncia cada vez maior dos servi¢os cotidianamente desempenhados pelas canoas, no
levar-e-trazer de pessoas, viveres, agua potavel e material de construcdo entre o porto do
Recife, a ilha de Ant6nio Vaz e a cidade de Olinda. Entre os séculos XVII e XVIII, assim, ja
se distinguiam dois tipos béasicos de canoas em Pernambuco: as canoas de mar (que, nos
oitocentos, também ficariam conhecidas como canoas ‘de alto’), movidas a vela, e
acostumadas a navegar por pequenos percursos maritimos entre o litoral da Paraiba,
Pernambuco e Alagoas; e as canoas de rio, geralmente, de menor porte, sem vela, que se
moviam exclusivamente pelo auxilio da vara ou, em locais de maior profundidade, do remo;
tanto as canoas de mar quanto as de rio podiam ter comprimento variavel, entre 5 a 11 metros,

e largura entre 0,60 m e 1,80 m. Apesar da canoa a vela também ter cumprido parte

19% CALADO, Frei Manuel. Sepultamento de um nobre. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educagdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco,
1992. p. 55.
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importante na articulacdo dos esquemas locais de comércio até as primeiras décadas do século
XIX, como veremos logo adiante, foi a canoa de rio que se tornou a grande senhora do
transporte fluvial urbano no Recife, cuja centralidade para o funcionamento da vida citadina
guardou relacdo intima com a configuracéo fisica insular historicamente assumida pela cidade
[Figura 14].
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Figura 14: As canoas e a vila de Santo Anténio no século XVI111. Observemos, no detalhe, do lado esquerdo e
ao centro da imagem, a presenca dos dois tipos de canoas: a de rio, movida a vara, e a de mar, velejadora.
Adaptado de: FONSECA, José Gonsalves. Configuracdo da Vila de Santo Anténio do Recife, 31 de marco de
1766, cdpia disponivel nos arquivos do Departamento de Histéria da UFPE. Fonte: MAIOR, Mario Souto.
SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife:
Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educagéo, Cultura e Esportes do Governo do Estado
de Pernambuco, 1992, s/ p.

Evaldo Cabral de Mello foi o primeiro historiador a perceber a importancia assumida
pela canoa indigena em meio as tarefas inerentes a reproducdo do espaco e ao crescimento
populacional da cidade do Recife. O autor do pioneiro ensaio Canoas do Recife situou “a
idade de ouro da canoa recifense” no intervalo compreendido entre o ultimo quartel do século
XVIII e o inicio do XIX. Este periodo, ndo por acaso, ficou marcado por um novo e intenso
ciclo de crescimento demografico: entre 1782 e 1850, a populacdo recifense saltara de 18 mil
para 70 mil habitantes. **° Entre a expulsdo dos holandeses (1654) e as ultimas décadas do
século XVIII, porém, a area central do Recife pouco mudara em suas caracteristicas urbanas e
dimensdes fisicas: a cidade permanecera espremida entre os trés sitios ocupados nos
seiscentos pelos flamengos (o bairro do Recife, no porto, a ilha de Anténio Vaz e a Boa
Vista), com as mesmas pontes (a ponte velha de Recife-Santo Antdnio e a ponte da Boa
Vista), e continuara dependente do trabalho de canoas e outras pequenas embarcagdes para o

desempenho de boa parte das fungdes necessarias a vida urbana — o comércio de dgua potavel,

19 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educacgdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992. p. 195-
199.
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por exemplo, permanecia tarefa exclusiva das canoas, que buscavam a agua doce do Beberibe

nas bicas do Varadouro e as vendiam em Recife e Santo Antdnio desde o final do século XVI
[Figura 15]. 2%

Figura 15: Cais do Varadouro em Olinda, séc. XVI1I. Gravura aquarelada de autor desconhecido, 1690. Notar
a grande presenca das canoas, verdadeiras protagonistas da imagem. Ao lado esquerdo, as tais bicas do
Varadouro, responsaveis por separar a agua doce do Beberibe das dguas salgadas entradas com a maré. Segundo
Evaldo Cabral, esta gravura fora originalmente elaborada como planta de um cais que a Camara de Olinda
desejava construir no Varadouro (mas que ndo vingou). Fonte: SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito:
uma etnografia histdrica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colecdo Textos do Tempo. Campinas, SP:
Ed. Papirus, 2001. p. 165.

Como era de se esperar, assim, a expansdo populacional verificada a partir do Gltimo
quartel do século XVIII causou grande reviravolta na configuragdo espacial da cidade. Os
bairros centrais do Recife, j& demasiadamente entulhados de moradores e estabelecimentos
comerciais (especialmente as ilhas de Recife e Santo Antdnio), ndo suportaram o peso de tdo
elastico crescimento demogréafico e a cidade passou a avancar sobre novas Aareas.
Paralelamente, o mercado internacional de agucar enfrentava mais uma de suas crises ciclicas
durante as primeiras décadas do século XIX, o que resultara num endividamento de parte da
elite agucareira pernambucana. Para sanar parte destas dividas e muito atentos as necessidades
de desenvolvimento urbano local, assim, alguns proprietarios das antigas areas de engenhos e
plantacGes de cana — boa parte delas situada as margens do rio Capibaribe e do Beberibe —
iniciaram um processo de loteamento nestas regides suburbanas do Recife (mais intenso entre
as décadas de 1820-1840) que foram sendo paulatinamente incorporadas a dindmica urbana
da capital. Em 1812, por exemplo, regressando ao Recife depois de uma estadia na Inglaterra,
sua terra natal, Henry Koster impressionou-se com a velocidade em que ocorriam as
mudancas na varzea do Capibaribe:

terras proximas ao Recife subiam de preco, [...] os trechos situados entre o0s
povoados do Poco da Panela e Monteiro, na extensdo de uma milha, que em 1810

200 \er: GUERRA, Flavio. O Recife e o conde da Boa Vista. In: Um Tempo do Recife. Recife: Ed. Universitaria
da UFPE, Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano, 1978. p. 271-273; ou ainda: GUERRA, Flavio. O
conde da Boa Vista e o Recife. Recife: Fundacdo Guararapes, 1973.
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[Gltima vez que Koster visitara 0os suburbios] era coberto de matagal, tinham sido
limpos. As residéncias eram edificadas e tendo jardins proximos. 2%

Neste processo de conquista urbana dos arrabaldes, “subindo o rio e retalhando antigos
engenhos de uma e outra margem em sitios e chacaras”, Evaldo Cabral foi o primeiro a
analisar historicamente a condicdo de protagonismo assumida pelo Capibaribe e pelas canoas

de rio:

A expansdo do Recife dependeu do transporte fluvial e, especialmente, da canoa
indigena. Desde o século XVI, ela assegurava as comunicagcoes entre o Recife e
Olinda, de um lado, e entre 0o Recife e os engenhos da Varzea do Capibaribe, de
outro (...) nas tarefas prosaicas de transportar gente, agua de beber, material de
construcdo e a exercer um monopdlio de fato das comunicacGes entre Olinda e
Recife. Mas ¢é o aparecimento dos arrabaldes que vai dar-lhes um realce inusitado,
tanto mais que as condi¢des ecoldgicas ainda estorvavam, pelo rio, a concorréncia
do transporte terrestre. O isolamento dos suburbios, sua localizacéo ribeirinha e a
falta de caminhos fizeram da canoa durante muito tempo 0 recurso que, sem ser 0
unico, era 0 mais cdmodo ou o mais facil. 2%2

Num primeiro momento, a conquista dos subdrbios adquirira um carater sazonal: no periodo
mais quente do ano, entre os meses de novembro a marco, virou costume das familias mais
abastadas do Recife ir passar o “periodo das festas” em propriedades localizadas as margens
dos rios locais, especialmente do rio Capibaribe (Poco da Panela, Monteiro, Apipucos,
Caxangd, Capunga, entre outros). Evaldo relacionou estes deslocamentos sazonais as mesmas
motivagdes higiénicas observadas por Lewis Mumford em seus estudos sobre o surgimento —
historicamente concomitante — da cidade moderna e do suburbio na Europa ocidental: tratava-
se, portanto, “de abandonar a vila nos meses de verdo para fugir as doengas ou para

beneficiar-se das virtudes curativas e dos deleites edénicos dos banhos de rio” 2%,

A integracdo entre o rio, a canoa e esta paisagem dos suburbios pode ser facilmente
percebida pelos relatos dos cronistas estrangeiros. Em fevereiro de 1816, por exemplo,
Tollenare, encantado que ficara com a beleza da fauna, flora e das gentes locais, disse que
seria “raro encontrar margens mais risonhas dos que as do Capibaribe, quando se sobe em

canoa até o Poco da Panela”. 2** Nas primeiras décadas dos oitocentos, a maioria destes

201 KOSTER, Henry. Viagens ao Nordeste do Brasil. Trad. Luis da Camara Cascudo. S&o Paulo: Ed. Nacional,
1942. p. 45-47.

202 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992. p. 199.

208 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. Op. cit. p. 196; O trabalho de Mumford é um classico e denso
estudo sobre a histéria das cidades: MUMFORD, Lewis. A cidade na histdria: suas origens, transformacdes e
perspectivas. Traducgdo Neil R. da Silva. 4% ed. S8o Paulo: Martins Fontes, 1998.

204 “Ora so lindas casas de campo, cujos jardins e terragos avangam até o rio, ora belas planicies bordadas de
mangues, ou de plantagdes de mangueiras magnificas, de laranjeiras e de cajueiros. Ha um lugar, um pouco
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deslocamentos para os arrabaldes tinha ainda um carater sazonal e era feita mesmo pelo rio,
em pequenas canoas movidas a vara, fato que costumava chamar a atencdo de muitos
visitantes europeus. Vejamos a descricdo do diplomata britanico James Henderson, feita em
1819:
Durante os feriados de Natal e na estacdo mais quente, o Poco da Panela, Ponte
D’Uchoéa e arredores, incluindo lugares mais distantes como o Monteiro [...] e
Caxanga, sao muito frequentados pelas familias do Recife, com seus trajes mais

Vvistosos, as senhores frequentemente nas janelas e portas, os homens passam o0s dias
sentados nas varandas, jogando cartas ou gaméo.

[...] Uma excursdo muito agradavel [...] é feita através do rio Capibaribe, cujas
margens sinuosas sdo orladas por casas e cabanas brancas, algumas com Otima
aparéncia [...]. Véem-se inimeras canoas deslizando ao longo do rio, impulsionadas
com mais velocidade do que com o remo, por dois homens negros com varas,
vestidos de calcas de algoddo branco, exibindo todos os movimentos musculares dos
seus bragos e corpos nus, utilizando a vara, cujo movimento, quando bem e
regularmente executado, é um exercicio muito gracioso. 2%°

Além da recorréncia do uso das canoas nesta area de suburbios — nesta altura, ela era a Unica
embarcacao capaz de acessar internamente o Capibaribe — outro ponto decorrente da analise
destas descricdes € a forte presenca de homens negros entre 0s que faziam navegar estas
pequenas embarcacBes. Durante o século XIX, os canoeiros de Recife e Olinda apresentaram
a maior concentragdo de escravos entre os oficios aqui analisados do mundo do trabalho
maritimo e fluvial em Pernambuco, o que, evidentemente, decorre uma andlise especifica, que

sera feita mais adiante.

acima de Ponte D’Uchda, onde o leito do rio, até bastante largo, parece perder-se sob um imenso caramanchéo
de verdura formado pelas altas palheteiras vermelhas, cujos ramos superiores se encontram ou estdo ligados por
cip6s floridos, pendentes em guirlandas. Quando se entra sob esta abobada, cré-se penetrar no palacio encantado
da deusa do rio. [...]. Cardumes de pequenos peixes saltam em redor da canoa, miriades de caranguejos se
arrastam sobre a margem, em busca de presa. [...]. tudo é animado em meio do siléncio e experimenta-se uma
frescura deliciosa; mas todas estas belezas desaparecem ante o espetaculo das lindas banhistas”. TOLLENARE,
L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do Instituto Arqueolégico e
Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 17.

205 HENDERSON, James. Sob a sombra dos coqueiros. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco,
1992. p. 115-116.
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Figura 16: Os suburbios e 0 pequeno transporte fluvial: a Passagem da Madalena. [Litografia de CARLS,
Francisco Henrique. Desenho de SCHLAPPRIZ, Luis. 1863. 192 x 275 mm]. Observa-se a grande presenca de
canoas, a vara e a vela, na composi¢do da imagem. Outro aspecto sdo as caracteristicas arquitetonicas das
construgBes suburbanas: grandes casas com frente voltada ao rio e, geralmente, munidas de pequenos
ancoradouros ou escadarias para as canoas fazerem de cais. Fonte: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo
Dantas. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo
Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educagdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de
Pernambuco, 1992. p. 193.

A intimidade entre os subdrbios recifenses e o pequeno transporte fluvial influenciara
até mesmo as formas arquitetbnicas das moradias e casas de campo surgidas no local: em
outra passagem, Tollenare afirmara, por exemplo, que “a maioria das casas de campo esta[va]
situada a margem dos dois rios [Capibaribe e Beberibe] e sdo [eram] acessiveis por canoas”.
208 Foi Gilberto Freyre, contudo (e ndo um estrangeiro), quem melhor descreveu este costume
perdido, outrora muito comum entre a gente endinheirada da zona da mata de Pernambuco, de
edificar casas e outros estabelecimentos a margem e, de preferéncia, de frente para o rio
[Figura 16]:

As boas casas-grandes do interior como os bons sobrados da Madalena e da rua da
Aurora, no Recife, e até os conventos, como o de franciscanos, em Serinhaém,
foram edificios levantados com a frente para o rio, com a face para a agua; as
melhores escadas das casas descendo até as canoas e aos botes. Canoas e botes as

206 TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do
Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 248.
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vezes com cachorros, dragdes e ledes esculpidos na madeira das proas. Dentro deles
as iaias passeavam de chapéu-de-sol aberto; os ioids também. lam de canoas fazer
visitas. O rio era honrado. 2%/

Nos oitocentos, contudo, as canoas ndo se faziam presentes apenas nas areas de
suburbio. Afinal, se comecaram a ganhar forca no desempenho de fungdes essenciais a
reproducdo do mundo urbano recifense durante a ocupagdo holandesa, ainda no século XVII,
no final do século XVIII e na primeira metade do XIX — na “idade de ouro da canoa
recifense”, segundo Evaldo Cabral — as canoas se tornariam ainda mais necessarias ao
desempenho de tarefas inerentes ao crescimento espacial da cidade e ao provimento dos
alimentos e bens basicos de consumo para um nimero cada vez maior de habitantes. Ao olhar
estrangeiro, a importancia assumida por estas e por outras pequenas embarcagdes na vida
urbana local — considerada, ao mesmo tempo, “pitoresca e encantadora” — foi vista como um
dos aspectos mais singulares da existéncia de Recife e Olinda. Tollenare, novamente ele,
descreveu da seguinte maneira 0 panorama que se descortinava ao observador sobre a ponte
da Boa Vista:

Ao Norte, vé-se a cidade e os pitorescos outeiros de Olinda; ao Sul, o rio Capibaribe,
o aterro dos Afogados e também o Oceano. Canoas indigenas, escavadas num s6
tronco de arvore, conduzidas por negros nds e munidos de compridas varas, cruzam-
se em todos o0s sentidos sobre as 4guas mansas do rio; no horizonte, as ligeiras
jangadas, com as suas velas triangulares, sdo o joguete da onda agitada. 2%

Na primeira vez que deixou Pernambuco, em 1815, ja saudoso, Koster também observara no
movimento das canoas — “as canoas indo docemente, descem com a maré, ou penosamente
forcejam seu caminho contra a corrente, tudo reunido forma um espetaculo delicioso” — uma
particularidade comum entre a vida urbana recifense, que o deixara “verdadeiramente

agradado [..,] do pais do qual se tornara habitante”. 2%

Uma boa medida da participacdo das canoas de rio na intermediacdo das trocas e no
transporte de cargas e pessoas no Recife do século XI1X é o nivel de especializacdo que estas
embarcacgdes adquiriram no periodo. Distinguiam-se entdo trés tipos de canoas de rio: as
canoas de carreira, que se ocupavam do transporte de pessoas; as canoas de condugéo,
especializadas no transporte de cargas gerais (sobretudo, material de construgdo, capim e

alimentos frescos); e as canoas d’agua, que transportavam e vendiam agua potavel. O ponto

207 FREYRE, Gilberto. Nordeste: aspectos da influéncia da cana sobre a vida e a paisagem do Nordeste do
Brasil. 72 ed. Sdo Paulo: Ed. Global, 2004. p. 63.

28 TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do
Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 28.

209 KOSTER, Henry. Viagens ao Nordeste do Brasil. Trad. Luis da Camara Cascudo. S&o Paulo: Ed. Nacional,
1942. p. 43-44.
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em comum entre estes trés tipos de canoas era o instrumento utilizado para a navegacao
fluvial interna: a vara. A vara ou varejdo foi, assim, a ferramenta de locomocéo nautica que
melhor adaptou-se as caracteristicas de navegabilidade impostas pelos trechos finais do rio
Capibaribe e Beberibe: rios pequenos, deltaicos, com pouca profundidade, cuja boa parte dos
trechos so era acessivel nas ocasides de cheias da mare, mesmo pelas menores embarcagdes.

Nas palavras de Evaldo Cabral, as canoas de rio pernambucanas

Eram canoas proprias para usos modestos ndo sd do ponto-de-vista da mediocridade
dos cursos d’agua da mata pernambucana, como também do ponto-de-vista da rotina
mondtona de pequenos rios quase domésticos, sem perigos nem aventuras a
oferecer, salvo nas raras ocasides de enchentes. [...] O Beberibe e o Capibaribe em
seus trechos finais séo rios deltaicos, indecisos, a se espraiarem em inimeros bragos,
num horizonte sempre plano. [...]. Sendo o rio Capibaribe e o Beberibe rios
deltaicos, de aguas rasas, [portanto] o uso da vara generalizou-se desde cedo [...]. 2*°

Entre si, porém, do mesmo modo que apresentaram usos distintos, estas embarcacdes também
tiveram caracteristicas de construcdo particulares, de maneira a adequar-se melhor as suas
respectivas funcdes no transporte fluvial local. As diferencas, pontos em comum e
caracteristicas de construcdo especificas de cada tipo de canoa, por sua vez, podem ser
facilmente observadas na andlise de anuncios de compra, venda e aluguel de embarcacGes
gue, como veremos abaixo, eram muito comuns nos periddicos pernambucanos do século
XIX.

As canoas de carreira tinham comprimento médio entre 6 a 8 m, largura entre 0,6 a 0,9
me e, geralmente, lotacdo média de até 8 pessoas. O mais comum era encontrar canoas de
carreira com 6 m de comprimento (ou 30 palmos, na medida da época) que aguentavam até 5
ou 6 passageiros: em 30 de setembro de 1829, por exemplo, alguém anunciou no Diario de
Pernambuco que desejava alugar “uma canoa de carreira, por 4 ou 5 meses, que possa com 6
pessoas € que esteja bem calafetada™ (muito provavelmente, para aproveitar a estacdo quente
do ano, o ‘periodo de festas’). 2! Muitas canoas de carreira contavam também com cadeiras
ou bancos para dar comodidade a possiveis passageiros: em 31 de janeiro de 1829, na rua das
Laranjeiras, no Recife, se anunciava a venda de “uma canoa aberta de carreira, muito segura,
com 30 palmos de comprimento e com sua cadeira de assento”; ou, em 16 de fevereiro do

mesmo ano, na mesma rua das Laranjeiras, outra venda de “uma canoa de carreira aberta com

210 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Maério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educacgdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992. p. 199-
201.

211 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diério de Pernambuco, quarta-feira, 30 de setembro de 1829, p.
3.
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30 palmos de comprimento, com cadeira sobreposta de amarelo e pronta para qualquer
viagem”. ?? E evidente que, embora fossem mais raras, havia algumas canoas maiores
empregadas no transporte de passageiros: em 14 de abril de 1840, por exemplo, o sr. Joaquim
Gongalves Cascdo anunciara em sua loja, situada na rua da Cadeia, no Recife, a venda de
“uma canoa de amarelo, de carreira, muito leve, de vara, com propor¢do para carregar 14
pessoas”. ?* As canoas de carreiras recebiam este nome porque, como se vé neste Gltimo
anuncio, costumavam ser mais leves e consequentemente mais rapidas que as canoas

ocupadas com o transporte de carga.

As canoas de conducdo, ocupadas com o transporte de carga, assim como as de
carreira, também costumavam ser ‘abertas’ (isto €, sem cobertas em seu interior). A diferenga
deste segundo tipo para o primeiro estava, sobretudo, no tamanho e na capacidade de carga da
embarcacdo: as canoas de conducdo costumavam ser maiores, com tamanho variavel de 9 a 10
m de comprimento e 1 m de largura. No contexto de ocupacdo dos subdrbios ribeirinhos de
Recife e Olinda e de crescimento populacional nas areas centrais das cidades — nas quais 0s
aterros eram uma necessidade constante para a expansao do espaco urbano local — as canoas
de condugdo desempenharam uma atuagdo particularmente importante no transporte de
materiais de construcdo: areia, tijolos, madeiras, etc. Entre o final do século XVIII e a
primeira metade do XIX (a ‘idade de ouro da canoa recifense’), portanto, os anuncios
relacionados as canoas empregadas no transporte de cargas geralmente descreviam o tamanho
da embarcacdo em funcdo da quantidade de produtos que ela podia transportar (algo
semelhante ao que foi verificado nas primeiras décadas dos oitocentos entre as barcacas e as
caixas de acucar): em 25 de fevereiro de 1829, por exemplo, a “Botica de Jodo Marques”, no
Recife, queria alugar “uma canoa por 6 a 7 meses, nova e maneira, que carrega de 7 a 800
tijolos de alvenaria”; algum tempo depois, em 26 de fevereiro de 1850, outro comerciante, do
“Aterro da Boa Vista, n° 557, anunciou querer comprar “3 canoas que peguem 4 mil réus de
lenha do rio Beberibe”. 24 Nem todos os antincios especificavam a quantidade de carga a ser
transportada, alguns descreviam simplesmente o tipo de material a ser transportado: em 29 de

maio de 1829, alguém queria alugar “uma canoa de carregar barro para olaria”. 21

212 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sabado, 31 de janeiro de 1829. p. 3-4;
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco. segunda-feira, 16 de fevereiro de 1829, p. 4.
213 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diério de Pernambuco. sexta-feira, 24 de abril de 1840, p. 4.

214 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diério de Pernambuco. quarta-feira, 25 de fevereiro de 1829, p.4;
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terga-feira, 26 de fevereiro de 1850, p. 4.

215 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 29 de maio de 1829, p. 6.
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As canoas d’agua, por sua vez, ndo se diferiam tanto das canoas de condugdo em
relacdo a seu tamanho. A principal diferenca, como indicou Evaldo Cabral, era uma cobertura
de madeira que a canoa d agua oitocentista geralmente dispunha para proteger suas cargas de
pipas e tonéis d"agua. 2° Entre as canoas de rio recifenses, talvez a canoa d”agua tenha sido a
de importancia mais longeva: desde o século XVII, pelo menos, eram elas as responsaveis por
transportar agua doce do rio Beberibe, retida na bica do Varadouro, e leva-la em tonéis para
0s mercados consumidores de Recife e Olinda — como, alids, testemunha uma planta do cais
do Varadouro nos seiscentos [Figura 15]. Até 1845, quando foram inaugurados os primeiros
chafarizes da Companhia do Beberibe, na freguesia da Boa Vista, as canoas d"agua eram o
unico meio de obtencdo de agua potavel no Recife, o que lhes conferia um papel fundamental
para a reproducéo da vida urbana local. 21" Em 1809, Henry Koster foi um dos estrangeiros

que registrou este antigo costume:

A cidade tira quase toda a sua agua de Olinda [...]. Transportam-na em canoas feitas
de propdsito para este mister e em geral ndo deixa de ser suja, porque ndo foi
cuidada na limpeza das canoas. Os pocos que se tém aberto na area que se assenta a
cidade [do Recife], s6 ddo agua salobra. 28

As impressdes de Koster sobre a falta de asseio entre as canoas d"aguas recifenses nao
estavam equivocadas. Pela centralidade que o consumo d’agua potavel tinha na vida dos
habitantes locais, as criticas a qualidade da agua consumida pela populagdo pernambucana
eram bastante comuns, ndo s6 em relacdo a falta de limpeza, mas também relativas as
condicdes de salubridade e salinidade da propria agua transportada. Segundo Marcus
Carvalho, a partir do final do século XVIII as bicas do Varadouro ndo eram mais capazes de
suprir as necessidades de abastecimento das cidades (que se encontravam em grande periodo
de expansdo populacional), o que obrigava as canoas a subir o leito do Beberibe para pegar
agua de melhor qualidade ou entdo subir o Capibaribe até a altura do Monteiro (e, depois,
voltar para o Recife a fim de vender seu produto). ?** E nem todos 0s canoeiros estavam

dispostos a fazer todo este percurso. Em janeiro de 1856, por exemplo, um morador de Olinda

216 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educa¢do, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992. p. 202-
203.

217 Ver: CAVALCANTI, Vanildo Bezerra. Do ‘Prata’ vinha a 4gua. In: CAVALCANTI, Vanildo Bezerra.
Recife do Corpo Santo. 22 ed. Recife: Ed. Bagaco, 2009. p. 329-335.

218 KOSTER, Henry. Viagens ao Nordeste do Brasil apud CAVALCANTI, Vanildo Bezerra. Recife do Corpo
Santo. Op. cit. p. 330.

219 CARVALHO, Marcus. Caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade do século XIX. In:
Afro/Asia, n° 19-20, 1997, p. 85-86.
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acusara publicamente uma canoa d"&4gua que chegara a dita cidade, provavelmente no porto

do Varadouro, de vender dgua salobra para consumidores desavisados:

Apareceu em Olinda uma canoa d"agua no sabado [19 de janeiro de 1856], e
principiou-se a vender o balde a 20 réis; na segunda-feira passou a dois
[compradores] e ai ficou; Mas pensam que voltou para conduzir nova carga? Qual!
L4 esta para iludir o povo, dizendo-se que ndo had quem compre dgua em Olinda,
quando que ali a &gua tem um consumo extraordinario! A sua falta naquela cidade
tem dado a lugar a que se venda agua salobra, [...] 0 que ndo pode deixar de produzir
diarreias e dai cholera fécil. 2%

Pelo depoimento acima, de 1856, percebe-se que mesmo apds a instalagdo das fontes
d’agua ¢ chafarizes da Companhia do Beberibe (1845) as canoas continuaram a desempenhar
funcdo relevante no comércio de agua potavel nas cidades — pelo menos em Olinda, mais
distante das primeiras fontes da Companhia, “a 4dgua tem [tinha] um consumo
extraordinario!”. Esta permanéncia das canoas d’agua também pode ser verificada pelos
anuncios de aluguel e venda, encontrados com certa facilidade até o inicio da década de 1860.
221 Pelos antincios, também se percebe que as canoas d’agua podiam utilizar alguns
instrumentos auxiliares em seus trabalhos: em 20 de marco de 1829, na “casa de José
Francisco Ramos, Fora de Portas [no Recife]”, anunciava-se para aluguel “uma canoa d’agua
com uma bomba e um tanque”; ou, em 13 de janeiro do mesmo ano, na rua do Rangel, “uma

canoa d"agua nova, que ainda ndo serviu, com todos os seus pertences necessarios”. 222

Além desses trés géneros de canoa de rio, as canoas de carreira, de conducdo e as
aguadeiras, havia ainda um quarto tipo de canoa: a canoa ‘de alto’. Esta, diferentemente das
outras, empregou-se preferencialmente nos pequenos trajetos maritimos entre os litorais da
provincia de Pernambuco, Paraiba e Alagoas: geralmente eram construidas a partir das
maiores canoas de conduc¢do, podiam atingir até 13 m de comprimento por 1 m de largura;
navegavam sempre a vela, munidas geralmente de um ou dois mastros e com velas

triangulares. 223

220 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sabado, 19 de janeiro de 1856, p. 2.

221 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 11 de agosto de 1854, Secdo
Aluga-se; quarta-feira, 5 de setembro de 1860. p. 6.

222 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 20 de margo de 1829, p. 4;
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terga-feira, 13 de janeiro de 1829. p. 4.

223 CAMARA, Almirante Antdnio Alves. Ensaio sobre as construcdes navaes indigenas do Brasil. 22 ed. Rio de
Janeiro, S&o Paulo, Recife: Companhia Ed. Nacional, 1937. p. 90-92.
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Figura 17: Canoa de alto, com dois mastros e velas triangulares. Fonte: CAMARA, Antdnio Alves de.
Ensaio sobre as construcdes navaes indigenas do Brasil. 22 ed. Rio de Janeiro, Sao Paulo, Recife: Companhia Ed.
Nacional, 1937. p. 91.

As canoas a vela desempenhavam papéis muito semelhantes as barcagcas menores:
empregavam-se especialmente na pequena cabotagem, levando acgucar, algoddo, peixes e
farinha de mandioca ao porto do Recife e trazendo as cidades ribeirinhas ou litoraneas bens de
importacdo chegados & praca comercial recifense dos grandes navios de trato transatlantico.
Foi o que fez, por exemplo, a canoa Santa Cruz, que, vinda de Rio Formoso (povoado
proximo a barra do rio Una), deu entrada no porto do Recife no dia 2 de fevereiro de 1827
trazendo como carga “7 caixas de aglcar” e alguns dias depois dera saida de volta para a barra
do Una, levando “fazendas e vinho”. 2 Ou a canoa Concei¢éo do Pilar, saida no dia 04 de
junho de 1828 do porto do Recife com destino a Goiana levando “bacalhau, vinho, peixe,
azeite, bolacha e fazendas” e retornando no dia 15 de junho com “caixas de aglcar e
» 225

algodao”.

by

Além disso, estas canoas a vela ocasionalmente também podiam transportar

passageiros entre pequenas trajetérias maritimas, geralmente circunscritas ao litoral da

224 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, 5 de fevereiro de 1827, p. 4. Noticias
Maritimas — entradas do dia 02 de fevereiro; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco,
16 de fevereiro de 1827, p. 4. Noticias Maritimas — saidas do dia 12 e 13 de fevereiro.

225 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sibado, 7 de junho de 1828. p. 4. Noticias
maritimas — saidas do dia 04 [de junho]; 2*> Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco,
quarta-feira, 17 de junho de 1828, p. 4. Noticias maritimas — entradas do dia 15 de junho.
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provincia de Pernambuco. O reverendo norte-americano Daniel Kidder, por exemplo, viajou
do Recife a Itamaracd em uma dessas canoas a vela durante o inicio da década de 1840
quando admitira, num primeiro momento, que “a ideia de enfrentar a agitacdo do mar em uma
simples canoa ndo nos pareceu muito tentadora”. Logo que arribou para Itamaraca, contudo, a

navegacao na canoa o tranquilizou:

Logo, porém, que tomamos a embarcacdo, todas as nossas apreensdes se
desvaneceram. Suas dimensfes eram bastante amplas: media pelo menos dois
metros de largura por sete e meio de comprimento. Fora construida de um dnico
tronco e ainda era muito mais curva que varias outras que cruzamos ao longo da
costa. [...] Tinha nas extremidades dois pequenos tombadilhos, formando assim o
que chamamos, em falta de outro termo, a cabina posterior e a anterior. No meio o
barco era inteiramente aberto para receber carga. 22

Os dados indicam que até a década de 1840 estas canoas de mar continuaram a cumprir papel
importante na pequena navegagao costeira em Pernambuco: pelo levantamento realizado pela
Capitania dos portos de Pernambuco de 1847, as canoas a vela compunham 39% do total de
embarcacGes matriculadas na Capitania (eram 115 num universo de 300 embarcacgdes; ver
Graéfico 1, p. 41). 2%

Se comparadas a presenca das canoas de vela as canoas de rio, contudo, veremos que
as segundas eram bem mais comuns: foi a canoa de rio a grande rainha das embarcac6es da
navegacdo fluvial interna no Recife e Olinda, movendo-se sempre pela impulsdo da vara, e
desempenhando tarefas essenciais a reproducdo do mundo urbano e a prépria sobrevivéncia
dos habitantes locais. Em virtude do foco deste trabalho, mais focado em entender a
importancia do rio na dinamica urbana interna da capital da provincia, é a bordo de canoas de
rio que se passa a maior parte das histdrias contadas nos proximos capitulos. Os rios e portos
estuarinos de Pernambuco, como veremos, também seriam palco de uma grande variedade de
atividades clandestinas e o poder publico local, atento a este fato, desde cedo criou

mecanismos de controle e policiamento sobre estas camada de trabalhadores.

226 KIDDER, Daniel. Reminiscéncias de viagens e permanéncia no Brasil. Traducdo de Moacir N. Vasconcelos.
S8o Paulo: Livraria Martins Editora, 1943. p. 100-101.

227 Center for Research Libraries, Global Resources Network. Brazilian Government Documents. Ministerial
Reports (1821-1960): Marinha. Relatério do ano de 1847, ministro sr. Manuel Felizardo de Sousa e Mello.
Anexos, n° 12. Mappa demonstrativo das embarcacdes de navegacao de longo curso e cabotagem, bem como do
traficos de portos, rios navegaveis, pescaria e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas
remetidos das diferentes Capitanias que se achdo montadas, durante o ano findo de 1847, em conformidade com
0 art. 72 do Regulamento das Capitanias de Portos de 19 de maio de 1846.
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CAPITULO 2: ESCRAVOS DE GANHO, LIBERTOS E HOMENS LIVRES POBRES:
O MUNDO DO TRABALHO FLUVIAL, MARITIMO E
PORTUARIO NO RECIFE OITOCENTISTA

2. 1 “Balsas grosseiras e negros quase nus”: o porto do Recife sob olhar estrangeiro

Henry Koster saira do porto de Liverpool, na Inglaterra, em 2 de novembro de 1809 a
bordo do navio Lucy. Filho de comerciantes ingleses, mas nascido em Lisboa, Portugal,
Koster seguia em direcdo a Pernambuco, mais especificamente, ao porto do Recife, a procura
de bons ares para curar uma doenca pulmonar crénica de que sofria. Apos trinta e cinco dias
velejando sobre o oceano Atléantico, o Lucy chegou ao litoral pernambucano e, logo nas
primeiras horas da manha do dia 7 de dezembro, Koster fora despertado com a agradavel
noticia de que estavam com terra a vista e de que o navio daria entrada no porto do Recife em

poucas horas. 228

O Lucy posicionou-se para adentrar o Pogo pouco antes do meio-dia — do lado externo
da barreira de arrecifes, proximo a Barra Grande. O mar estava calmo e o céu azul radiante. O
sol quente castigava a tripulacdo recém-chegada e deixava ver, em terra firme, os primeiros
sinais de vida de uma cidade portudria e comercial do litoral setentrional brasileiro:
vendedoras ambulantes vagueavam pelas ruas oferecendo banana, laranja, doces e outras
mercadorias a plenos pulmdes; caixeiros varriam a entrada de suas lojas e lidavam com
fregueses; fiscais da Alfandega e estivadores iam e vinham dos barcos recém-chegados aos
ancoradouros locais; carregadores de aglcar e algoddo circulavam pelas ruas e armazéns
entoando cancdes e levando pesadas sacas sobre os ombros; carrogas e animais de carga
espalhavam-se pela cidade; no porto, a espera dos navios europeus € em frente a um grande

emaranhado de canoas, alvarengas, botes, jangadas, barcacas e outros barcos atracados, um

228 KOSTER, Henry. A vila de Santo Ant6nio do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacéo e Cultura, 1992. p. 79-80.
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grande nimero de pessoas aguardava ansiosamente noticias, mercadorias e correspondéncias

de além-mar.

Mais tarde, Koster escreveu que ficara impressionado logo a primeira vista com o
cenario fisico da capital pernambucana: de altitude baixa, quase ao nivel do mar, “a cidade do
Recife, surgindo sobre o banco de areia muito baixo”, parecia “sair das ondas”; os navios,
espalhados pelo porto, “escondiam-se em parte [enquanto] o colar de rochedos, que os separa
do mar e contra o qual as vagas [ondas] rebentavam com furor, faziam crer que estavam
encalhados”. Destas primeiras cenas registradas pelo olhar, porém, a imagem que mais causou
admiracdo no estrangeiro recém-chegado foi 0 movimento de certas pequenas embarcacdes

‘navegando em todas as direcdes’ em torno do ancoradouro recifense.

Nada do que vimos nesse dia excitou maior espanto que as jangadas vogando em
todas as direcdes [‘as the jangadas sailing about in all directions’]. [...] O efeito que
produzem essas balsas grosseiras € tanto maior e singular quanto ndo se percebem,
mesmo a pequena distancia, sendo a vela e os dois homens que as dirigem. Singram
mais préximos do vento que qualquer outra espécie de embarcagéo. 22°

Henry Koster mal tinha se recuperado do fascinio que Ihe causara a navegagdo das
jangadas a vela — ‘balsas grosseiras’ que, curiosamente, segundo ele proprio, ‘singravam mais
proximo do vento que qualquer outra espécie de navegagdo’ (ou seja, velejavam muito bem) —
quando a tripulagéo do Lucy teve seu primeiro contato com os habitantes locais: seguindo o
procedimento padréo para dar entrada no porto do Recife, aproximaram-se do navio inglés
“uma grande chalupa a remos” trazendo o piloto pratico de barra e, logo atras, “uma grande
lancha, [...] tripulada inteiramente por negros quase nus”. Koster, desabituado que estava as
cenas do mundo do trabalho no litoral de Pernambuco, escreveu posteriormente que este
primeiro contato com os habitantes locais causara-lhe grande estranhamento e apreensdo em

relacdo ao que o esperava em terra.

A cor desses homens, o estado em que se encontravam, seus clamores sonoros, sua
agitacdo sem motivo, sua inaptiddo, eram outras tantas novidades para mim. [...]
Essa primeira comunicagdo com a terra me deu, no momento, a ideia de que as
maneiras 0 povo que ia visitar eram ainda mais estranhas que realmente as
encontrei.?%

Esta foi a primeira vez que Koster visitou o Brasil. Com o passar do tempo, ele acabaria se

acostumando com as particularidades da vida local: morou por alguns anos nos suburbios da

229 KOSTER, Henry. A vila de Santo Antonio do Recife. Op. cit. p. 80.
230 KOSTER, Henry. A vila de Santo Antonio do Recife. Op. cit. p. 80-81.
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capital pernambucana, conheceu Rio Grande do Norte, Paraiba, Ceara, Bahia e Alagoas,

adquiriu engenhos e terras, comprou escravos, plantou agucar.

Henry Koster ndo foi, contudo, o Unico estrangeiro a visitar o porto do Recife no
século XIX e deixar a posteridade ricas descri¢es sobre as paisagens e as gentes locais hum
caderno de viagens. Como apontou José Carlos Barreiro, autor de Imagindrio e viajantes no
Brasil do século XIX, as ultimas décadas do século XVIII e, particularmente, os primeiros
decénios do século XIX assistiram a uma grande intensificagdo no numero de visitantes
estrangeiros aos portos do Brasil. Este aumento esteve relacionado, segundo Barreiro, a um
novo quadro historico que repercutiu em alteragdes importantes na economia, politica e
sociedade brasileira, decorrente da “descolonizagdo [cujo marco fundamental foi a abertura
dos portos, em 1808], do rompimento com a metropole [portuguesa] e da formacdo do Estado

Nacional [brasileiro]”. %!

Henry Koster, Louis F. Tollenare, Maria Graham, James Henderson, Daniel Kidder,
Jodo Mauricio Rugendas, Charles Darwin: estes sdo s6 alguns dos tantos viajantes europeus
que, durante a primeira metade do século XIX, visitaram o porto do Recife e legaram a
posteridade importantes relatos escritos dos modos de vida e das caracteristicas fisicas e
sociais locais — relatos estes que, dado a raridade deste tipo de descricdo pormenorizada e
detalhada de cenas cotidianas para o periodo em questdo, foram e ainda sdo muito utilizados
pela historiografia no estudo da sociedade pernambucana (e brasileira) durante os

oitocentos.?3?

Cumpre observar que, neste mesmo periodo, nas principais cidades da Europa
Ocidental, local de onde partia a maioria desses cronistas estrangeiros, o capitalismo
industrial achava-se em pleno processo de expansdo. Em centros urbanos como Londres e
Paris, enquanto a miséria e a fome atacavam multiddes de mulheres e homens anénimos, 0
mundo ocidental se impressionava com as capacidades de realizacdo humana na arquitetura,

na inddstria e nas artes em geral. 2> “Homens sébrios, em roupas sobrias, espalhavam

231 BARREIRO, José Carlos. Imaginario e viajantes no Brasil do século XIX: cultura e cotidiano, tradicdo e
resisténcia. Sdo Paulo: Ed. UNESP, 2003. p. 9-10.

232 Uma boa reunido de trechos, traduzidos para o portugués, destas descri¢des dos cronistas europeus sobre a
vida e a paisagem pernambucana pode ser encontrada em: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana,
Prefeitura da cidade do Recife, Secretaria de Educacédo e Cultura, 1992; ou, dos mesmos autores: MAIOR, M. S.
SILVA, L. D. (org.) A paisagem pernambucana. Série Descobrimentos — n°® 3. Fundaj, Ed. Massangana,
Governo do Estado de Pernambuco, Secretaria de Educacéo, Cultura e Esportes, 1993.

233 BRESCIANI, Maria Stella M. Londres e Paris no século XIX: o espetaculo da pobreza. Sdo Paulo: Ed.
Brasiliense, 1990.
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respeitabilidade e um sentimento de superioridade racial juntamente com fabricas de gas,
estradas de ferro e empréstimos” por todo o mundo, como descreveu sarcasticamente o
historiador britanico Eric Hobsbawm ao se referir a segunda metade dos oitocentos na famosa
Era do Capital (1848-1875). 4

A fé no progresso industrial e o otimismo trazido pelas inovagdes técnicas surgidas na
Europa pos-Revolucdo Industrial sdo, assim, fatores importantes para a compreensdo do
imaginario que norteou tais descricdes sobre o Brasil oitocentista. Importantes, mas nédo
Unicos: ao estudar a emergéncia de um novo imaginario nestes relatos europeus do final do
século XVIII e da primeira metade do século XIX, José Carlos Barreiro sugeriu que 0s
cronistas estrangeiros oitocentistas devem ser observados ndo apenas como filho do
capitalismo industrial nascente, mas como filhos da modernidade. Modernidade essa
caracterizada pela forte presenga de “uma racionalidade que leva[va] as ultimas
consequéncias a dominagdo cega do homem sobre a natureza e sobre os outros homens” e que
enxergava 0s outros (isto é, povos de cultura, sociedade e costumes diferentes dos paises
centrais da Europa ocidental, caso do Brasil escravista) sob o signo do atraso, da decadéncia e
do primitivismo cultural. 2° Eram, portanto, os valores do imaginario moderno ocidental —
profundamente condicionado pelas lentes do evolucionismo cultural europeu — que
informavam aos estrangeiros recém-chegados que “no Brasil, as classes subalternas viviam

ainda em sua menoridade, em plena época das Luzes”. %3¢

Um dos principais pontos de sustentacdo dessa visdo negativa e depreciativa da
realidade social de centros urbanos como Recife, Salvador e Rio de Janeiro esteve justamente
nas descricdes relativas as cenas cotidianas de trabalho no porto, foco do presente capitulo.
No Recife, e também em outros centros do litoral brasileiro, o porto era o local da cidade que
demandava a maior quantidade de trabalho bracal, uma boa parte dele em oficios
excepcionalmente pesados e que exigiam grande esforco fisico: as lidas constantes do
transporte de pessoas e mercadorias em barcacas, jangadas, canoas e carros de boi; os

trabalhos de carga, descarga, fiscalizacdo, ancoragem e policiamento das embarcacgdes do

234 HOBSBAWM, Eric J. A Era do Capital (1848-1875). Tradugdo: Luciano Costa Neto. Rio de Janeiro: Paz e
Terra, 1996. p. 19-20.

2% BARREIRO, José Carlos. Imaginario e viajantes no Brasil do século XIX: cultura e cotidiano, tradicdo e
resisténcia. Sdo Paulo: Ed. UNESP, 2003. p. 10-11; Sobre a Modernidade e sua relagdo com o tempo historico,
ver: REIS, José Carlos. Histdria e Teoria: historicismo, modernidade, temporalidade e verdade. 3% ed. Rio de
Janeiro: Ed. FGV, 2006. LE GOFF, Jacques. Historia e Meméria. Traducdo Bernardo Leitdo. 5% ed. Campinas,
SP: Ed. da Unicamp, 2003. Ver segdo “Antigo/Moderno”, p. 173-206.

2% BARREIRO, José Carlos. Imaginario e viajantes no Brasil do século XIX. Op. cit. p. 15.
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porto; o comércio ambulante de alimentos; 0s servicos em lojas, armazéns e estabelecimentos

comerciais diversos.

Era justamente nestas tarefas diarias, inerentes ao funcionamento da cité portuaria que
era o bairro do Recife, que a participagdo das tais “classes subalternas™ do Brasil oitocentista
— africanos e africanas escravizados, portugueses pobres e, como veremos, um consideravel e
ainda pouco estudado niumero de gente livre (em boa parte, ‘de cor’, para usar a expressao da
época) — assumia suas formas mais ativas e manifestas na paisagem urbana. Aos estrangeiros
mais desavisados, também eram estas cenas que informavam, de maneira conjunta, a
centralidade da pequena embarcagdo na reproducdo da vida material em Pernambuco e, ao
mesmo tempo, a forte presenca da escraviddo africana nas terras em que acabavam de

desembarcar.

Para tripulacBes recém-chegadas de travessia atlantica, “a primeira comunicagdo com
a terra” acontecia antes mesmo dos pés tocarem o chio firme, ainda a bordo dos navios.
Como foi demonstrado no capitulo anterior, ja nas primeiras décadas dos oitocentos, todo
veleiro de grande ou médio porte que desejasse adentrar os ancoradouros internos do Recife
dependia do trabalho de pilotos locais, geralmente, navegadores experientes na pilotagem de
grandes navios e conhecedores dos acidentes fisicos, obstaculos submersos e dos ‘atalhos’ da
navegacdo nas areas de ancoragem interna do porto recifense: os chamados “praticos-de-
barra” (sobre os quais ainda ha grandes lacunas historiograficas a serem preenchidas). Para
chegar a bordo dos navios ancorados externamente, do lado de fora da cadeia de arrecifes, o
pratico-de-barra dependia de outros trabalhadores: os remadores, ou vareiros, de alvarengas,

canoas, jangadas, botes e/ou catraias. 2%

Era a bordo destas embarcagdes mildas — “balsas grosseiras”, segundo a descri¢do de
Koster — que igualmente pequenas tripulacfes (de, no maximo, 8 ou 10 tripulantes) garantiam
a comunicacdo das instituicdes fiscais e administrativas do porto com 0s navios recém-
chegados de além-mar, sempre munidas de remos ou de grandes vardes. A dependéncia
exclusiva do ancoradouro do Recife em relagdo ao trabalho destas pequenas embarcagoes

durou até, pelo menos, 1857. Deste periodo em diante, a Companhia Pernambucana de

237 Os praticos de barra, apesar do papel essencial desempenhado a histéria do trabalho e de Pernambuco como
um todo, ainda sdo figuras pouco abordadas pela historiografia. Sugere-se que eles compunham uma espécie de
‘elite’ do mundo do trabalho maritimo e portudrio local. Para ver as caracteristicas da baldeag¢do portudria no
ancoradouro recifense, ver: GOMES, Alessandro Filipe de Meneses. Das docas de comércio ao cais continuo: as
tentativas frustradas de melhoramento do porto do Recife no Oitocentos. Tese (doutorado) — Universidade
Federal de Pernambuco (UFPE), CFCH, Departamento de Historia, 2016. Ver se¢do 1.2 — “As despesas
portuarias”, p. 53-88.
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Navegagdo a Vapor, criada em 1855, comegou a providenciar “pequenos vapores a reboque”
(isto é, pequenas barcos munidos de motor) para auxiliar a praticagem da barra, a
comunicacgdo portudria e prestar 0s socorros maritimos em ocasides de emergéncia. Mas esta
foi uma inovagdo posterior ao periodo retratado nas descricbes estrangeiras: durante a
primeira metade do século X1X, diante da impossibilidade dos navios de grande e médio porte
atracar diretamente em terra, junto ao porto, ndo s6 a praticagem da barra, mas quase todo o
trabalho de comunicagdo, socorro, fiscalizacdo, e estiva do porto do Recife dependiam

essencialmente destas pequenas embarcacdes para operar. 238

Estas particularidades da vida portuéria recifense podem ser facilmente percebidas
pelos relatos dos desembarques estrangeiros. A coincidéncia de fatores sobre a vida social do
porto — de um lado, o ineditismo do olhar europeu sobre a paisagem fisica e a cultura material
local, do outro, a forte presenga das ‘classes subalternas’ em suas cenas didrias de trabalho —
gerou ricas descricbes sobre as ocasides de desembarque estrangeiro que, se lidas a
contrapelo, revelam parte do estigma depreciativo, pitoresco, destas representaces europeias
sobre a realidade local. Apesar deste estigma, 0s cronistas foram capazes de captar partes
fundamentais destas cenas urbanas no Recife que, uma vez problematizadas, podem ser de
grande valia para o conhecimento histérico. Vejamos, com mais atencdo, as primeiras
impressdes deixadas por Koster quando da chegada do Lucy nos portos internos do Recife e,

em seguida, de seu desembarque no Cais da Lingueta, em 1809:

Vimos uma chalupa a remos que dobrava a ponta dos arrecifes, perto do pequeno
forte. Disseram-me que era a que trazia o piloto. O Patrdo-mor, em uniforme naval,
veio ao nosso bordo. Uma grande lancha seguia a do piloto, tripulada inteiramente
por negros quase nus. A cor desses homens, o estado em que se encontravam, seus
clamores sonoros, sua agitacdo sem motivo, sua inaptiddo, eram outras tantas
novidades para mim.

Esses visitantes vieram acompanhados por outros, de bem diverso carater; dois
botes, ao longo da amurada, guarnecido por ingleses e conduzindo muitos ingleses.
O primeiro pertencia a um navio de carga britanico que estava no porto, e o Gltimo
era de rapazes que se tinham vindo fixar em Pernambuco como negociantes.

238 Sobre a introdugdo do vapor a reboque no porto do Recife, ver: Relatdrio do Inspetor da Alfandega, o sr.
Bento José Fernandes Barros, ao 1Im. e Exc. sr. Conselheiro Sérgio Teixeira de Macedo, presidente da provincia
de Pernambuco. 15 de janeiro de 1857. “Com 0 pequeno vapor a reboque que, ndo ha4 muito, comegou a
funcionar com plena satisfacdo do comércio, ja alguma vantagem adquiriu 0 porto, porque, por esse meio,
mesmo na ocasido em que reinam ventos contrarios, podem entrar e surgir no Pogo embarcacfes de grande porte,
que antes ficavam demoradas e expostas as ventanias do Lameirdo, com grave prejuizo do comércio e da
fiscalizacéo dos direitos nacionais. In: Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sexta-
feira, 5 de marco de 1857, p. 1-2; Sobre a Companhia Pernambucana de Navegacéo a Vapor, ver: ALMEIDA,
Suely Creusa Cordeiro de. A Companhia Pernambucana de Navegacdo. Dissertacdo (Mestrado). Mestrado em
Historia da Universidade Federal de Pernambuco. Recife, UFPE, 1989.
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[...] O piloto se postou na prova do navio, perto do cabrestante, enviou um
marinheiro portugués para tomar a direcdo do governo, mas continuou suas
vociferacBes. Imaginava que falando muito alto conseguia fazer-se compreender
pelos marinheiros ingleses. O barulho que fazia com seu palavreado e falando aos
seus homens, o berreiro destes, tudo aumentava singularmente a confus&o. 2%°

O primeiro fato a ser comentado do relato acima sdo os diversos, e vagos, tipos de
pequena embarcacdo referidos nesta cena do porto. Em primeiro lugar, a “chalupa” era um
termo genérico muito utilizado no mundo atlantico para designar tipos variados de pequenas
embarcacOes, abertas ou fechadas, empregadas nas atividades de baldeacdo portuaria e
geralmente munidas de um ou dois mastros com velas latinas (em formato triangular). A
“lancha”, por sua vez, era uma designag¢ao ainda mais geral do século XIX para se referir a
diversos tipos de barcas pequenas, abertas, leves, compridas e movidas quase exclusivamente
a remo, muito presentes em zonas portuarias do Atlantico. O “bote”, do mesmo modo, era
uma palavra de origem briténica, do inglés boats, para designar embarcacdes de pequeno
porte, abertas e movidas a remo, que auxiliavam 0s grandes navios no embarque e

desembarque de tripulagBes e passageiros. 24°

Escondida sob esse manto de tipos nauticos gerais descritos pelo olhar estrangeiro, que
se difundiam pela maioria dos portos atlanticos, contudo, escondia-se uma cultura material
diversa e original, plenamente adaptada as caracteristicas de navegacdo impostas aos rios e
portos litoraneos de Pernambuco. Porte pequeno, fundo chato, baixo calado e capacidade
para navegar tanto na vela quanto pelo uso de remos ou de um grande varao: como foi dito no
Capitulo 1, eram estas as caracteristicas que distinguiam canoas, jangadas, barcacas e
alvarengas das demais embarcagdes empregadas no “trafico interno dos rios e portos” — para
usar a expressdo da época — e faziam com que estas, e ndo outras, também fossem os barcos
mais comumente utilizados na navegacdo de cabotagem, no transporte fluvial e nas atividades

de pesca artesanal desenvolvidas ao longo do litoral setentrional brasileiro. Havia, porém,

239 KOSTER, Henry. A vila de Santo Ant6nio do Recife. In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacéo e Cultura, 1992. p. 80-81.

240 Nigo tive acesso ao texto original, em inglés, de Henry Koster, por isso, fizemos a problematizacio dos tipos e
termos nauticos apresentados pelo tradutor. Para uma consulta aos termos nauticos do século X1X, ver: PINTO,
Luiz Maria da Silva. Diccionario da Lingua Brasileira. Ouro Preto: Typographia de Silva, 1832. In: Biblioteca
Brasiliana Guita e José Mindlin, Universidade de Sdo Paulo (USP), Acervo digital de obras raras. Disponivel
online em: <http://www.brasiliana.usp.br/handle/1918/02254100#page/2/mode/1lup>, Ultimo acesso 13.07.2017;
BOTELHO, Regina Célia Esteves dos Santos Tormin. A terminologia nadtica no Diccciondario Brasileiro de
Luiz Maria da Silva Pinto. Dissertacdo (Mestrado) do Programa de Pés-graduacdo em Estudos Linguisticos da
Faculdade de Letras da Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG). Belo Horizonte: Faculdade de Letras da
UFMG, 2011; BAHIA, Secretaria de Turismo, Superintendéncia de Investimento em Pdlos Turisticos —
Suinvest. Glossario Nautico da Bahia de Todos os Santos. Salvador: Setur, 2012.



118

certa especializacdo e historicidade entre estes tipos de embarcacgdes e seus respectivos usos
sociais, econdémicos e politicos na provincia pernambucana: como foi observado, enquanto a
barcaca especializou-se na pequena e média cabotagem e jangadas nas atividades pesqueiras,

a canoa foi a embarcacao por exceléncia do transporte fluvial em Recife.

O olhar estrangeiro, entretanto, desconhecedor das caracteristicas fisicas e
necessidades socioeconémicas locais, ndo raro observou esta originalidade nos modos-de-
construcdo das embarcacBes e nos instrumentos nauticos nativos como sinais evidentes de
atraso e/ou primitivismo cultural. Assim, os pequenos barcos que pululavam entre o litoral do
Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas e Pernambuco ndo passavam de
“balsas grosseiras”, cujas tripulacdes velejavam em meio a grandes “clamores sonoros, numa
agitacdo sem motivo” e trabalhavam com grande “inaptiddo”, como ficara claro no relato do

proprio Henry Koster. 24

Também foi observado que outros estrangeiros (além de Koster), ao visitar a capital
pernambucana, admitiram em seus relatos certa desconfianca em relacdo a utilizacdo destas
embarcacGes nativas. O escocés George Gardner, ao ir do Recife ao litoral norte de
Pernambuco, em direcdo a Pau Amarelo e, dai, a Ilha de Itamaracd, a bordo de uma jangada a
vela, em 1837, comentou que “se ndo me houvessem garantido que, primitiva como ¢ essa
muito singular espécie de barca, decerto eu relutaria em toma-la”. Em 1840, foi a vez do
missionario norte-americano Daniel Kidder, a0 rumar numa grande canoa a vela para
Itamaraca, admitir que a “ideia de enfrentar a agitacio do mar em uma simples canoa nao nos
pareceu muito tentadora”. Ao final de suas viagens, tanto Kidder quanto Gardner chegaram
tranquilamente em seus destinos finais; alias, o proprio reverendo norte-americano admitira
depois que “logo [...] que tomamos a embarcagdo, todas as nossas apreensdes se

desvaneceram”. 2%

O que os cronistas estrangeiros ndao diziam, ou ndo sabiam, era que estas pequenas
embarcagdes artesanais — tidas como “simples”, “primitivas” e “grosseiras” — nada tinham de

atrasadas, rudimentares ou arcaicas. Pelo contrario, as barcagas, jangadas, canoas e alvarengas

241 KOSTER, Henry. A vila de Santo Antonio do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundacdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacédo e Cultura, 1992. p. 80-81.

242 GARDNER, George. O Recife, Olinda, Itamaraca e arredores. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo
Dantas. A paisagem pernambucana. Série Descobrimentos — n° 3. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Governo do Estado de Pernambuco, Secretaria de Educacdo, Cultura e Esportes, p. 149; KIDDER,
Daniel. Reminiscéncias de viagens e permanéncia no Brasil. Traducdo de Moacir N. Vasconcelos. Sdo Paulo:
Livraria Martins Editora, 1943. p. 100-101.
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oitocentistas funcionavam muito bem para atender, por caminhos maritimos e/ou fluviais,
grande parte das demandas do comércio de mercadorias, do transporte de pessoas e de
comunicacdo de maneira geral em Pernambuco. Seus modos-de-construcdo e técnicas de
navegacao tém uma historicidade prépria: ndo permaneceram estaticos ao longo tempo, foram
se moldando, ‘se fazendo’, de acordo com as particularidades ecologicas das zonas estuarinas
pernambucanas, das matérias-primas disponiveis e das necessidades historicas apresentadas

pelas cidades litoraneas e populagdes ribeirinhas pernambucanas. 243

O grande nimero e o vai-e-vem das pequenas embarca¢des na paisagem portuéria do
Recife ndo foi, entretanto, a caracteristica da paisagem local que chamou mais atencdo dos
visitantes estrangeiros. Voltemos ao relato do desembarque de Henry Koster. Apesar de ter se
incomodado com “o barulho” que fazia “o palavreado e o berreiro” em portugués do pratico
de barra e sua tripulagéo, Koster fora muito claro ao registrar como causa principal do quadro
de “tantas novidades” oferecidas ao olhar a chegada de uma “grande lancha [...] tripulada
inteiramente por negros quase nus”. Estes eram, provavelmente, remadores e estivadores do
porto que subiam a bordo dos navios com tarefas diversas: agilizar a descarga e o despacho de
mercadorias; auxiliar os marinheiros estrangeiros nas tarefas de ancoragem e amarracao dos
veleiros nos portos internos da cidade; levar a bordo as primeiras provisdes necessarias ao
bem-estar de mareantes recém-chegados ao litoral depois de longas viagens, frutas e
alimentos frescos (para combater a famosa doenca de marinheiro, o escorbuto, causado pela
insuficiéncia de vitamina C no organismo), agua potavel e, as vezes, uma garrafa de

cachaga.?*

23 Aqui, uma referéncia distante, porém, importante ao conceito de historicidade e de tempo histérico
apresentado por Edward. P. Thompson. THOMPSON, E. P. A formacéo da classe operaria inglesa. Tradugdo de
Denise Bottmann. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1987. Ver: Prefacio, p. 9-14.

244 \fer, por exemplo: Biblioteca Nacional [Brasil], Acervo Digital. Manuscritos. VILA REAL DA PRAIA
GRANDE, Caetano Pinto de Miranda Montenegro. Oficio ao Visconde de Anadia, Jodo Rodrigues de S e Melo,
avisando ter enviando um Bergantim ao encontro da esquadra que transportava a Familia Real para o Brasil, com
o fim de presentear EI Rei com agua e frutas da terra. Recife, PE: [s.n], 1808, 1 p., 34 x 22.
http://acervo.bndigital.bn.br/sophia/index.asp?codigo_sophia=14021. Acesso em: 10 nov. 2017. llmo. e Exc. Sr.
Em oito graus ao sul da Equinocial ndo é temeridade o supor-se que em navios vindos da Europa haja alguma
falta d’agua e refrescos. Por esta razdo, fiz embarcar no Bergantim que mando ao encontro da Esquadra sessenta
tonéis de &gua e as frutas que a estacdo e brevidade me permitiram ajuntar; as quais V. Exc? se dignara de
oferecer a Sua Alteza Real, como as primicias de um Continente que recebe o seu Principe e natural senhor com
tanta alegria. Deus guarde a V. Ex®. Recife de Pernambuco em 5 de janeiro de 1808. [Ao] llmo. Exmo. Sr.
Visconde de Anadia. [De:] Caetano Pinto de Miranda Montenegro. Oficio ao Visconde de Anadia, Jodo
Rodrigues de S e Melo, avisando ter enviando um Bergantim ao encontro da esquadra que transportava a Familia
Real para o Brasil, com o fim de presentear EI Rei com &gua e frutos da terra [1808]. In: Hemeroteca Digital da
Biblioteca Nacional, Acervo Digital.
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“A cor desses homens, o0 estado em que se encontravam, seus clamores sonoros, sua
agitacdo sem motivo, sua inaptiddo, eram outras tantas novidades para mim”, declarara Koster
na ocasidao. Apesar de também reclamar do modus operandi destes trabalhadores negros (dos

XA

“clamores sonoros”, da “agitacdo sem motivo” e de sua suposta “inaptiddo”), curiosamente,
Koster ndo parecera estranhar duas tripulagdes de marinheiros britanicos, brancos — que,
provavelmente, desempenhavam um trabalho fisico muito semelhante aos trabalhadores
negros, remando —, quando estas passavam proximos a murada do navio: visitantes de “bem

diverso carater”, em sua opinido.

E nitido, assim, que residia na cor de pele da tripulagio local, sinal evidente da forca
do escravismo nos portos do Brasil oitocentista, a sintese do quadro de “tantas novidades,
vociferagdes e confusdo” apresentado em seu relato. Em outro trecho de sua descrigao,
quando trata de suas impressdes apds o desembarque em terra, Henry Koster foi bem mais
enfatico ao manifestar sua opinido diante da grande presenga de ‘homens negros’ nas cenas

cotidianas do bairro portuario do Recife.

Tinhamos desembarcado no cais da Alfandega, em um dia de grande azafama, e ai
também os clamores e a agitacdo dos negros se faziam notar. A feia algazarra que
fazem quando carregam algum fardo, os berros ou ditos em sua linguagem propria,
algum verso no ritmo popular portugués [...], tudo se combinava para embaragar-me
e perturbar-me. 2*°

O Cais da Alfandega, em 1809, ainda estava localizado no famoso Cais da Lingueta, o cais
histérico do porto do Recife, situado de frente para 0 mar e para a cadeia de arrecifes do
litoral, no coracdo da freguesia de Sdo Frei Pedro Gongalves. Em 1826, a sede da Alfandega
seria transferida para o antigo prédio do Convento dos Padres da Ordem de Séo Felipe Néri, o
Convento dos Oratorianos (cujo cais, a partir de entdo, passou a chamar-se de “Cais da
Alfandega Nova”, em oposi¢ao ao antigo Cais da Lingueta, o “Cais da Alfandega Velha”). No
descrito contexto de dispersdo das atividades portuarias caracteristico do Recife, durante o
século XIX, ambos os locais eram utilizados para carga e descarga de mercadorias, 0 que
contribuia ainda mais para aumentar a movimentacao de trabalhadores no bairro portuéario,
especialmente dos canoeiros, jangadeiros e mestres-de-embarcacdo em geral, nos rios e no
mar, e dos negros carregadores referidos acima por Koster, em terra. “Os clamores e agitagdo

dos negros” fora, novamente, o principal fator do ‘embaraco’ e da ‘perturbacao’ sentida pelo

245 KOSTER, Henry. A vila de Santo Ant6nio do Recife. In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas.
(org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim
Nabuco, Ed. Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacéo e Cultura, 1992. p. 81.
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cronista diante da “grande azdfama”, da “feia algazarra”, em que foi descrita sua cena de

desembarque em terra.

Koster ndo esteve sozinho ao ressaltar, com certo ar de negatividade, o grande numero
de ‘homens negros’ empregados no mundo do trabalho portuario em Recife. O industrial
francés Louis F. de Tollenare, por exemplo, chegado ao litoral pernambucano em 17 de
novembro de 1816, destacou como uma das primeiras imagens do novo territdrio “um mar
coberto de jangadas ou pequenas balsas do pais em que 0s negros pescadores se aventuram
com uma audicia assombrosa”. De maneira semelhante a Koster, Tollenare registrou com
interesse especial a chegada do pratico de barra e da tripulacdo de remadores do porto a bordo
do Principe Real (o navio portugués em que fizera a viagem de Lisboa a Pernambuco): “a
chegada do piloto, em uma chalupa tripulada por oito negros, nis exceto as tangas, foi um

espetdculo novo para mim e uma grande festa para a gente da equipagem”. 24°

Diferentemente de Koster, que pintara seu desembarque no porto sob um “quadro de
grande az&fama e confusao”, Tollenare registrara estas cenas de maneira menos desdenhosa:
foram “um espetaculo novo”, “uma grande festa” para a tripulagdo estrangeira. Menos
incomodado com a presenga dos “negros quase nus”, porém, o industrial franc€s deixou claro
em outros trechos de suas Notas Dominicaes o quanto compartilhava das mesmas impressoes
despertadas na maioria dos estrangeiros ao se deparar, pela primeira vez, com a alta

participacdo da escraviddo africana na vida social e econémica do porto do Recife.

Grupos de negros de todas as idades e de todos os sexos, vestidos de uma simples
tanga, acham-se expostos a venda diante dos armazéns. Estes desgracados estdo
acocorados no chdo e mastigam com indiferenca pedagos de cana que lhes ddo os
compatriotas cativos que encontram aqui. Grande parte dentre eles padece de
moléstia e esta coberto de pustulas repugnantes. [...]. No aspecto geral, [0s escravos]
ndo apresentam nem prantos, nem gritos, nem desespero; entretanto, o estrangeiro
que acaba de desembarcar ndo pode se furtar a um sentimento penoso, que lhe
causa em primeiro lugar a vista da escravidao. 24

Quando Tollenare desembarcou em Pernambuco, em 1816, o trafico atlantico de escravos
ainda era legal. De modo que era facil presenciar pelas ruas do Recife as cenas publicas dos
mercados de escravos, geralmente situados nas principais vias comerciais da cidade, onde
homens e mulheres africanos eram cruelmente expostos a transeuntes e possiveis

compradores. No bairro do Recife, durante os oitocentos, existiam até nomes de ruas

246 TOLLENARE, Louis de Frangois. Notas Dominicaes, tomadas durante uma residéncia em Portugal e no
Brasil nos anos de 1816, 1817 e 1818: parte relativa a Pernambuco. Tradugdo: Alfredo de Carvalho. Recife:
extrahido da Revista do Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, 1905. p. 22.

247 [Destaque pessoal] TOLLENARE, L. F. de. Notas Dominicaes. Op. cit. p. 25-26.
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referendando a prética: a rua da Senzala Velha, atual rua da Guia, e a rua da Senzala Nova,

mais ou menos no espaco hoje ocupado pela avenida Marqués de Olinda.

Para individuos que nunca tinham vivido em uma sociedade escravista, as tais cenas
da venda publica de escravos africanos deviam mesmo despertar um “sentimento penoso”
como ficara claro nas palavras de Tollenare. O ar de negatividade e aflicdo diante das marcas
da escraviddo na paisagem local foi, na verdade, um sentimento comum a maioria dos
cronistas europeus. Maria Graham, ao percorrer as ruas da freguesia de S@o Frei Pedro
Goncalves em setembro de 1821, foi outra a expressar sua ojeriza diante das cenas da
escraviddo na vida social pernambucana, ao admitir em seu diario de viagem que “por mais
fortes e pungentes que sejam 0s sentimentos em nossa patria, quando a imaginacdo nos

representa o cativeiro, nada se pode comparar a repugnante cena de uma feira de escravos”.?*®

A forte presenca da escravidéo africana na vida social e econdmica do porto, porta de
entrada da cidade, fazia com que os pesares e reticéncias dos viajantes em relagdo as
particularidades do mundo do trabalho local fossem diretamente transmitidos a cidade e a
prépria sociedade recifense (e brasileira) como um todo. Isso fica evidente no discurso de
outro cronista europeu, que, mais tarde, ficaria mundialmente famoso como autor da teoria da

evolucdo das espécies.

A cidade [do Recife] é por toda parte detestavel, as ruas estreitas, mal calgadas e
imundas; as casas, altas e lagubres. [...] Pela primeira vez, durante quase todo o
espaco de cinco anos em que peregrindvamos, encontramos falta de civilidade. [...]
Sinto feliz por ter isso acontecido na terra dos brasileiros — terra de escravidéo e,
portanto, de aviltamento moral. 24

Charles Darwin aportou no Recife em 12 de agosto de 1836, quando o Beagle retornava para
a Inglaterra apds cinco anos de viagens de exploracdo cientifica. Darwin chegara a capital
pernambucana justamente no més de agosto, final das estacdes chuvosas, quando boa parte da
cidade estava “completamente alagada”, de forma que seus passeios limitaram-se & zona
portuéria recifense e a uma parte de Olinda. Pelo tom de suas descri¢cdes, contudo, estes curtos
passeios parecem ter sido suficientes para gerar no cientista inglés um verdadeiro sentimento
de desdém sobre a realidade local. “Terra de escraviddo e, portanto, de aviltamento moral”:

Darwin ndo demonstrara compaixdo ou admiracdo alguma pelo Brasil escravista. Como

28 GRAHAM, Maria. Diario de uma viagem ao Brasil e de uma estada nesse pafs durante parte dos anos de
1821, 1822 e 1823. Rio de Janeiro: Companhia Editora Nacional, 1956. p. 103.

249 DARWIN, Charles. A muralha de pedra. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacdo e Cultura, 1992. p. 165-166.
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destacou Marcus Carvalho na abertura de uma de suas principais obras, aos olhos do cientista

inglés, “o Recife [e a sociedade pernambucana] era indissociavel da escraviddo”. >

E evidente que da vida social recifense ndo participavam somente pessoas cativas. O
Recife do século XIX j& era uma cidade antiga, que comportava realidades e modos-de-vida
diversos em seu territorio, frutos da prépria complexidade de seu processo historico de
formacgdo (que era, em grande parte, apenas grosseiramente conhecido dos viajantes). O
discurso de tom mais radical proferido por Darwin, contudo, sintetiza bem os sentimentos e
impressdes da maioria dos cronistas que estiveram no Recife durante a primeira metade dos
oitocentos: era a grande preseng¢a de ‘homens negros’ — diretamente associada, pelo olhar
estrangeiro, a escraviddo africana — o principal fator para a suposta “falta de civilidade” que
atingia o espaco urbano recifense, o mundo do trabalho local e a propria sociedade brasileira
como um todo durante o século XIX. Isto requer algumas observacGes, afinal, a escravidao
africana fora, de fato, uma caracteristica estrutural do mundo do trabalho fluvial, maritimo e
portuario do Brasil desde o final do século XVI e o inicio do XVII. O que ndo quer dizer, do
outro lado, que todos os “homens negros” do porto, tdo citados nas visdes estrangeiras,

fossem necessariamente escravos.

2.1.1 A escraviddo e o mundo do trabalho fluvial, maritimo e portuario em Pernambuco

A tradicdo de empregar africanos escravizados no universo de trabalho dos rios e
mares tinha existéncia anterior a propria colonizacéo do territorio brasileiro. Segundo Didier
Lahon — antropdlogo e historiador, autor de O negro no coragdo do Império 2°%, onde estudou
a presenca de escravos africanos e de seus descendentes em Portugal entre os séculos XV e
XIX — embora a sociedade portuguesa do Antigo Regime ndo tenha se reproduzido
materialmente na base do trabalho escravo, ou, em outras palavras, jamais tenha se

constituido numa sociedade escravista, desde o final do século XV a escravidao penetrara

250 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010. Ver: “Recife na perspectiva de Charles Darwin”. p. 2.

21 L AHON, Didier. O negro no coragdo do Império: uma memoria a resgatar, séculos XV — XIX. Lisboa:
Secretariado Coordenador dos Programas de Educacdo Multicultural, 1999.
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profundamente no tecido social lusitano, “pois longe de ser um produto de ostentacdo [como
durante muito tempo defendeu a maior parte da historiografia portuguesa], os escravos dos
dois sexos preenchiam um papel econémico significativo em varios setores da economia,
inclusive na agricultura”. Discordando de uma parte dos historiadores lusitanos, Lahon
defendeu a tese de que, embora nem todos 0s portugueses tivessem escravos, “a maior parte

das categorias sociais do reino [portugués] tiveram acesso ao trabalho escravo”. 2>

Ao que tudo indica, as observagdes de Lahon fazem sentido no mundo da pesca e da
navegagdo maritima portuguesa. Tanto Saunders quanto Vitorino de Magalhdes Godinho
registraram em seus trabalhos um significativo nimero de cativos africanos empregados ndo
SO nos grandes navios mercantes portugueses — as famosas caravelas e carracas lusitanas que
faziam a carreira para a costa ocidental da Africa e para a india — mas também entre as
comunidades de barqueiros e pescadores da foz do rio Tejo, em Lisboa. 22 Num levantamento
realizado sobre a composicdo da comunidade de barqueiros da foz do rio Tejo durante o ano
de 1552, por exemplo, Vitorino Godinho verificou que existia ali um total de 106 escravos
empregados no oficio maritimo e/ou pesqueiro. Destes escravos, 27 eram descritos como
“pretos da Guiné” (25,5% do total), 53 simplesmente como “pretos” (50% do total), 16 como
“indios” (15% do total), 3 como “mulatos” (2,8% do total) e 5 ndo foram especificados. Ou
seja, nesta pequena amostra, de meados do século XVI, pelo menos 75,5% dos ‘escravos
barqueiros’ do Tejo tinha origem africana (ou um total de 80 individuos, se considerados os

‘pretos’ e os ‘pretos da Guiné’). 2%

A presenca de africanos escravizados na Peninsula Ibérica, e no mundo atlantico de
maneira geral, estivera vinculada a existéncia concomitante de uma longeva tradicdo

pesqueira e de navegacdo comercial e militar nos rios, mares e lagos da Africa Centro-

252 Didier Lahon estimou em 400 mil o nimero de africanos desembarcados como escravos em Portugal entre a
segunda metade do século XV até o ano de 1761, quando, no contexto das reformas do Marqués de Pombal, o
trafico de escravos foi proibido para a metropole portuguesa. Para Lahon, a quantidade de escravos africanos no
reino foi sempre crescente enquanto durou a legalidade do trafico. Coisa que ainda é bastante polémica no meio
académico lusitano, pois outros defendem que foi 0 século XVI o auge absoluto do tréfico de escravos africanos
para Portugal. LAHON, Didier. Eles véo, eles vém. Escravos e libertos negros entre Lishoa e o Grao-Para e
Maranhdo, séc. XVII-XIX. In: Revista Estudos Amazonicos, vol. VI, n° 1, 2011, p. 70-99. Ver: A historiografia
portuguesa e brasileira e a escraviddo negra em Portugal. p. 72-76; LAHON, Didier. O escravo africano na vida
econdmica e social portuguesa do Antigo Regime. In: Africana Studia, n° 7, 2004. Edicdo da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto. Para um contraponto a visdo de Lahon, numa obra recente, ver: FONSECA,
Jorge. Escravos e senhores na Lishoa quinhentista. Lisboa: Edi¢es Colibri, 2010.

258 SAUNDERS, A. C. de M. C. Histéria social dos escravos e libertos negros em Portugal (1441-1555). Lisboa:
Imprensa Nacional/Casa da Moeda, 1994. Ver se¢do ‘Marinharia’, p. 32, e “Os escravos nas cidades”, p. 105-
108; GODINHO, Vitorino de Magalhdes. Os descobrimentos e a economia mundial. vol. IV. Lisboa: Presenca,
1983. Ver se¢do ‘Quem tem escravos e formas de utilizagdo’, p. 201.

254 GODINHO, Vitorino de Magalhées. Os descobrimentos e a economia mundial. Op. cit. p. 201.



125

Ocidental. 2° Era, por exemplo, através da navegacgio em canoas que o Império Songai (cujo
apogeu data do final do século XV e a primeira metade do XVI) deslocava tropas e fazia
comércio ao longo das margens do rio Niger, no coracdo da Africa Ocidental. 2°6 Na ilha de
Luanda, principal porto de embarque de africanos cativos para Pernambuco entre o ultimo
quartel do século XVIII e as primeiras décadas do século XIX, também se verificava intensa
atividade portuaria e pesqueir. 2’ No século XVII, durante o reinado da lendaria rainha Jinga
(ou Nzinga, ou N’Ginga, que chegou a ser batizada em portugués com o nome de Ana Sousa),
era justamente a pesca maritima a origem da imensa maioria dos produtos béasicos da
alimentacdo local, para ricos e pobres. 2°® Este contato prévio e, em alguns casos, a larga
experiéncia de povos africanos com o trabalho maritimo e a navegacdo fluvial propiciara a
escraviddo africana uma adaptabilidade ainda maior aos trabalhos da pesca e da navegacao
lusitana — cujas demandas de mdao-de-obra cresceram juntamente ao processo de expansao e

conquista colonial. 2°°

Da metropole, a pratica de empregar escravos africanos como marinheiros ou
pescadores foi levada a colonia. Como apontou Luiz Geraldo Silva, contudo, havia diferencas

importantes entre a realidade do mundo do trabalho maritimo em Portugal e no Brasil. Na

2% Ver: LINEBAUGH, Peter. REDIKER, Marcus. A hidra de muitas cabecas: marinheiros, escravos, plebeus e a
histéria oculta do Atlantico revolucionario. Traducdo Berilo Vargas. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2008.

256 SILVA, Alberto da Costa e. A enxada e a lanca: a Africa antes dos portugueses. Rio de Janeiro: Nova
Fronteira, 1996. 22 ed. Ver Capitulo 21 — O cavalo e a canoa: 0s Mossis e 0s Songais, p. 509; SILVA, Alberto da
Costa e. Um passeio pela Africa. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 2006. Ver Capitulo 3: Remando no rio Niger.
p. 17-21.

357 Dos 47.609 escravos desembarcados no porto do Recife entre 1756 e 1788, 41.557 era proveniente da regido
Congo-Angola [87,3% do total]. Durante a década de 1810 — que, na opinido de Marcus Carvalho, conheceu o
apogeu do trafico de escravos em Pernambuco — foram desembarcadas como escravas 49.223 pessoas no porto
do Recife, todas elas provenientes da regido da Africa Centro-ocidental, dos portos de Luanda ou de Benguela.
Ver: KLEIN, Herbert S. A demografia do tréfico atlantico de escravos para o Brasil. In: Estudos Econémicos,
vol. 17, n°® 2, 1987; CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade. Op. cit. p. 112-136; SILVA, Luiz Geraldo. A
faina, a festa e o rito. Op. cit. Ver: A travessia atlantica, p. 56-61. Sobre as dindmicas do trafico de escravos entre
Pernambuco e Angola: MENZ, Maximiliano M. A Companhia de Pernambuco e Paraiba e o financiamento do
trafico de escravos em Angola, 1759-1775/80. In: Afro-Asia, n © 48, 2013. p. 45-76.

28 Adriano Parreira comenta que as espécies de peixes mais apreciadas e de maior valor comercial em Angola
do século XVII eram o linguado, a garoupa, o peixe espada e a lagosta, enquanto as de menor valor, que a
populagdo pobre tinha mais acesso, eram a savelha (o chamado peixe da ‘arraia miida’) e a mabanga seca.
PARREIRA, Adriano. Economia e sociedade em Angola na época da rainha Jinga, século XVII. Lisboa:
Estampa, 1989. p. 51-54.

259 Podemos citar outros povos de Africa que tinham larga experiéncia com a pesca maritima e navegacio de
cabotagem: 0s povos kru, habitantes dos territérios litordneos das atuais Libéria, Costa do Marfim e Gana, que
seriam, inclusive, elogiados como “habeis navegadores” por marinheiros ingleses no século XVIII; os fanti,
ocupantes do litoral sul de Gana, também tinham reconhecida experiéncia maritima e eram comumente
engajados como marinheiros por navios portugueses e ingleses. Ver: RODRIGUES, Jaime. Escravos, senhores e
vida maritima no Atlantico: Portugal, Africa e América portuguesa, 1760-1825. In: Almanack, n° 5, 1° semestre
de 2013.Guarulhos, SP; LINEBAUGH, Peter. REDIKER, Marcus. A hidra de muitas cabecas: marinheiros,
escravos, plebeus e a historia oculta do Atlantico revolucionario. Traducdo Berilo Vargas. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 2008. Ver se¢do ‘O rio Gambia’, p. 139-144.
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metropole, o renascimento da cultura e do trabalho no mar remontava ao final do século XIV
e fora, inclusive, a prépria base de sustentacdo e desenvolvimento da expansdo colonial, de
forma que, em meados do século XVI, ja havia uma forte maritimidade — no sentido de um
ethos plenamente adaptado ao mundo da pesca e navegagdo oceénica — consolidada entre as
comunidades pesqueiras de portugueses livres do litoral. Embora haja registros da importante
atuacdo de escravos nas atividades da pesca e marinhagem lusitana, tudo indica que a
presenca deste elemento livre local atuou como fator limitador a participacdo da mao-de-obra
negra nos rios e mares portugueses e a integragdo de africanos e seus descendentes no mundo
do trabalho maritimo e pesqueiro em Portugal aconteceu apenas de maneira parcial e

conflituosa. 269

No Brasil, ao contrario, ndo havia entre os povos locais qualquer tradicdo de cultura
maritima ou pesqueira anterior, com um contingente de bracgos disponiveis e devidamente
qualificados para as crescentes necessidades de abastecimento e de transporte maritimo
inerentes ao empreendimento colonial. Os povos originais realizavam apenas a pesca
artesanal em estuarios e nos mares internos do litoral. Desse modo, a auséncia de praticas,
conhecimentos e bracos locais acostumados a pescaria e a navegacdo em mar aberto, aliada ao
profundo desprezo pelo trabalho bragal existente em Portugal e, posteriormente, na América
portuguesa, conferiu grande protagonismo a participacdo de africanos escravizados no
universo do trabalho maritimo, fluvial e pesqueiro do Brasil entre os séculos XVII e XVIIlI,
especialmente nas areas coloniais mais ricas e de escraviddo mais antiga, como Pernambuco e

Bahia. %! Nas palavras de Luiz Geraldo Silva:

Diferentemente do que ocorreu na metrépole, onde uma forte maritimidade existente
entre as comunidades pesqueiras absorveu conflituosamente africanos e seus
descendentes, na América portuguesa, [...] a cor, 0 tom e as principais caracteristicas
do que poderiamos chamar de uma cultura maritima tropical decorreram da presenca
e exploracdo dos escravos africanos e de seus descendentes crioulos nos oficios
maritimos aqui levados a efeito. 262,

A forca do escravismo no processo de formacdo histérica do Brasil, assim, conferiu
um papel primordial a participagdo da mdao-de-obra escrava também nas demandas de

trabalho do porto do Recife durante os oitocentos. Esta participagdo, pesarosamente notada

260 \ver: SILVA, Luiz Geraldo. SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histdrica sobre as
gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colecdo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. Cap. 1 — O
renascimento do mar.

261 Sobre o desprezo ao trabalho manual caracteristico a América portuguesa e a sociedade brasileira oitocentista,
ver: HOLANDA, Sérgio Buarque de. Raizes do Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1995; GORENDER,
Jacob. O escravismo colonial. S&o Paulo: Ed. Fundagéo Perseu Abramo, 2011. p. 454-455.

262 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito. Op. cit. p. 70.
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pelo olhar estrangeiro diante da descrita presenca de “negros quase nus” entre as cenas do
ancoradouro local, também pode ser observada pela andlise dos censos populacionais do

periodo.

Para a primeira metade do século XIX, o mais confidvel desses — tendo em vista a
imperfeicdo e incompletude das contagens populacionais do periodo; coisa, alias, admitida
pelos préprios autores dos censos — foi o levantamento organizado entre 1828-1831 por
Jeronymo Figueira de Mello, elaborado a pedido da presidéncia da provincia. 2% Este censo
de 1828 é particularmente interessante, pois dividiu os habitantes de Recife a partir de seus
locais de moradia, 0 que nos permite tracar um quadro um pouco mais detalhado sobre o
universo social de cada freguesia especifica. Para 0 caso que mais nos interessa, da freguesia
do Recife (ou de Sdo Frei Pedro Gongalves) — o bairro portuario da cidade — o levantamento
de 1828-31 aponta que 0s escravos e escravas representavam 45% da populacdo total do
bairro: 1.597 escravos e 1.043 escravas num universo de 5.910 habitantes da freguesia do
Recife. Desse total de cativos listados como moradores do bairro, 60,4% [ou 1.597 pessoas]
eram homens e 39,6% [ou 1.043 pessoas] eram mulheres, num fato diretamente relacionado a
grande demanda por servigos bragais no porto, que exigiam grande esfor¢co muscular e forca
fisica, o que explica, assim, a predominancia de individuos homens entre os trabalhadores do

porto. 264

Uma melhor nocdo do significado desta proporcdo entre livres e cativos no
ancoradouro do Recife da-se pela comparacdo com os dados gerais sobre a populacdo
pernambucana do mesmo periodo: segundo Marcus Carvalho, ao longo da década de 1820, os
escravos representavam entre um % e 3 do total de habitantes da provincia de Pernambuco;
na capital, a proporcao era parecida, em 1828-31 os individuos escravizados compunham 31%
da populagdo recifense (7. 935 pessoas num conjunto de 25.678 moradores). 2 Ou seja: a
partir destes dados, pode-se perceber que, entre todas as areas do espaco urbano local, era
justamente na freguesia de Sdo Frei Pedro Gongalves, o bairro portuario do Recife, coracdo e
porta de entrada da cidade, que a presenca do escravismo era sentida de maneira mais forte,

era mais manifesta, mais visivel aos olhos.

263 \/er, por exemplo: MELLO, Jeronymo Martiniano Figueira de. Ensaio sobre estatistica civil e politica de
Pernambuco. (Reedicéo da edi¢do datada de 1852). Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 1979. p. 12-15.

264 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850.
2% Ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 51-52.

265 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade. Op. cit. p. 54.



128

Na opinido de Marcus Carvalho, esta porcentagem de 45% de populacdo escrava
contra 55% de populacdo livre apresentada pela freguesia do Recife entre 1828-1831 ¢
comparavel as proporc¢oes entre livres e cativos das proprias zonas de plantation agucareira do
interior de Pernambuco. O que indica que, na primeira metade dos oitocentos, “a escravidao
urbana era uma instituicdo plenamente estabelecida, ndo apenas resultado de sobras da
hinterland”, e isso repercutia dirctamente na composi¢do da mao-de-obra portuaria do Recife
— cuja grande presenca de “homens negros” era notada por quase todos os estrangeiros que

desembarcavam pela primeira vez no ancoradouro recifense. 2%

O leitor mais atento, contudo, perguntara: e os outros 55% dos habitantes do bairro
portuario do Recife (alias, a ligeira maioria dos moradores), sera que eram todos brancos,
comerciantes, donos de lojas, armazéns, senhores proprietarios de uma maneira geral? Se
alargarmos o olhar cronoldgico sobre o processo de formagdo da sociedade pernambucana,
observaremos que Pernambuco era uma terra de escraviddo antiga, cujos primeiros registros
de desembarques forcados de africanos/as datam da segunda metade do século XVI — de
maneira mais ou menos concomitante a instalacdo dos primeiros engenhos agucareiros. Isto é,
durante as primeiras décadas do século XIX, apesar das variagBes temporais em ciclos de
intensificacdo e diminuicdo da importacdo de cativos, a escravidao ja tinha aproximadamente
duzentos e cinquenta anos de existéncia em terras pernambucanas. 2’ Seréa que a longevidade
do escravismo em Pernambuco ndo causara nenhum impacto sobre a composicdo da
populagdo livre local? Tendo em vista a igualmente longeva insercdo de africanos
escravizados no mundo do trabalho maritimo e fluvial do Brasil, evidenciada pelo trabalho de
Luiz Geraldo Silva, sera que o0s pescadores e trabalhadores do porto do Recife,
pejorativamente descritos como “negros quase nus” por alguns visitantes estrangeiros, eram,

todos eles, escravos?

2. 2 Homens livres pobres, escravos de ganho e libertos nos rios e portos de Pernambuco

26 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 54.

267 Tendo em vista que o primeiro registro oficial da chegada de escravos africanos é em Carta Régia de 1559,
quando foi autorizada ao governador da llha de Sdo Tomé a saida de “120 escravos do Congo” para cada senhor
de engenho da Nova Lusitdnia, Pernambuco, que apresentasse certiddo do Governador Geral. ANDRADE,
Manuel Correia de. Economia pernambucana no século XVI. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2003. p. 82.
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Em trabalho recente, ao descrever sucintamente a populacéo e a sociedade no Brasil
entre 1830 e 1889, Sidney Chalhoub destacou uma “alta porcentagem de pretos e pardos
livres” como uma caracteristica singular da sociedade escravista brasileira. Nesse estudo, que
integra 0 volume dois de uma colecdo intitulada Histéria do Brasil Nacdo, 1808-2010
(dirigida por Lilia Moritz Schwartz e coordenada por José Murilo de Carvalho), ao comparar
as experiéncias histéricas do escravismo brasileiro com os dados disponiveis sobre outras
sociedades escravistas da América (especialmente, Cuba e Estados Unidos), Chaloub
defendeu que

uma caracteristica importante da escravidao brasileira consistia na existéncia de um
namero significativo de pessoas cativas obtendo alforrias enquanto a escravidao
ainda existia. Em outras palavras, no Brasil, mais do que em outras sociedades
escravistas dos Oitocentos, a libertacdo dos escravos ocorreu paralelamente a
continuidade das instituicGes da escraviddo. 268

Neste ponto, é importante uma observacdo. Embora as alforrias tenham sido bem mais
comuns no Brasil do que na América do Norte, ou no Caribe, estatisticamente a possibilidade
de obtencdo da liberdade era bastante remota: apenas 6,3 libertos, principalmente mulheres e
criangas, para cada mil individuos escravizados, segundo os célculos de Robert Slenes. 2° De
toda maneira, a grande participagdo na sociedade escravista brasileira assumida pelos “livres
de cor” — como se chamavam, no século XIX, os individuos tidos como “pardos”, “pretos
livres” ou “pretos libertos” — € um dos principais desafios que a historiografia brasileira dos
oitocentos tem buscado enfrentar nos ultimos anos e que, inclusive, tem dado grande
relevancia aos estudos das varias formas de obtencdo da alforria, dos processos de formagéo
de familias escravas e também das fronteiras ténues entre escraviddo e liberdade para esta
consideravel parcela de comunidades que formavam a sociedade brasileira durante o

Império.2"°

268 CHALHOUB, Sidney. Populagio e Sociedade — parte 1. In: CARVALHO, José Murilo de. (Coord.) A
Construcdo Nacional, 1830-1889 — Colecéo Histdria do Brasil Nagdo, vol. 2. Fundacion Mapfre: Madrid. Ed.
Objetiva Ltda: Rio de Janeiro, 2012. p. 43-44. Do outro lado, como lembra Marcus Carvalho, embora as alforrias
tenham sido bem mais comuns no Brasil do que na América do Norte, ou no Caribe, estatisticamente a
possibilidade de obtencdo da liberdade era bastante remota: apenas 6,3 libertos por mil individuos escravizados.
CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife: Ed.
Universitéria da UFPE, 2010. p. 226.

269 S|ENES, Robert. The demography and Economics, p. 486-190. apud CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade.
Op. cit. p. 226. Para um balanco sobre as diferentes dindmicas sociais assumidas pelas sociedades escravistas nas
Américas: KLEIN, Herbert S. A experiéncia afro-americana numa perspectiva comparativa: a situagéo atual do
debate sobre a escraviddo nas Américas. In: Afro/Asia, n° 45, 2012, p. 95-121.

210 \er, por exemplo: CHALHOUB, Sidney. A forca da escraviddo: ilegalidade e costume no Brasil oitocentista.
S&o Paulo: Companhia das Letras, 2012; SLENES, Robert W. Na senzala, uma flor: esperancas e recordacées na
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A maior parte desses homens e mulheres livres de cor incluia-se dentro de uma diversa
e abrangente categoria social a qual a historiografia convencionou chamar — a partir do
trabalho de Maria Sylvia de Carvalho Franco sobre a zona cafeeira do Vale do Paraiba
oitocentista — de “homens livres pobres”. 2t As primeiras incursdes historiograficas sobre o
tema legaram ao homem livre pobre um papel meramente marginal no quadro da “ordem
escravocrata brasileira”. 2’2 Diante da predominéncia da escravidio nas relages de producéo
agricola mercantil da grande plantacdo, este conjunto de “homens livres e expropriados” teria

ficado “sem razdo de ser” na sociedade brasileira. Nas palavras de Maria Sylvia Franco,

[Em virtude da] a propriedade de grandes extensdes de terra, ocupadas parcialmente
pela agricultura mercantil realizada por escravos, [...] formou-se um conjunto de
homens livres e expropriados que ndo conheceram o rigor do trabalho for¢ado e ndo
se proletarizaram. [...] Formou-se, antes, uma ‘ralé’ que cresceu e vagou ao longo
de quatro séculos: homens a rigor dispensaveis, desvinculados dos processos
essenciais a sociedade. A agricultura mercantil baseada na escraviddo
simultaneamente abria espago para sua existéncia e os deixava sem razdo de ser. 273,

O grande mérito do trabalho acima foi ter ressaltado a interpendéncia entre os sistemas
de producdo agricola para a subsisténcia e os de producao agricola para o0 mercado, ou entre a
agricultura de subsisténcia e a agricultura mercantil do grande latifundio escravista e
monocultor. Em resumo, “uma nio existia sem a outra”. 2* Ao fazé-lo, Maria Sylvia Franco

conseguiu “projetar a figura do homem livre pobre no sistema social” do Brasil oitocentista,

formacdo da familia escrava: Brasil Sudeste, século XIX. 2% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2011;
FRAGA, Walter. Encruzilhadas da liberdade: histérias de escravos e libertos na Bahia, 1870-1910. 22 ed. — Rio
de Janeiro, Civilizagio Brasileira, 2014; FLORENTINO, Manolo. GOES, José Roberto. A paz nas senzalas:
familia escrava e trafico atlantico, 1790-1850. Rio de Janeiro: Civilizagéo Brasileira, 1997.

21 FRANCO, Maria Sylvia de Carvalho. Homens livres na ordem escravocrata. 4% ed. Sdo Paulo: Fundagéo
Editora da UNESP, 1997.

272 ppesar do trabalho de Maria Sylvia de Carvalho Franco ter sido o primeiro a empregar de maneira mais
sistematica a categoria do “homem livre pobre”, outros historiadores e socidlogos, antes dela, trataram de
alguma forma da presenca destes homens e mulheres na histdria da sociedade brasileira. O primeiro a apontar
sua existéncia, definindo-os como ‘desclassificados sociais’, foi Caio Prado Junior, que observou o processo de
génese desse grupo de “mesticos de indios e brancos degenerados, dedicados a uma mesquinha agricultura de
subsisténcia”, e sua posi¢do marginal na sociedade brasileira, em meio as condi¢des econdmicas da formacao da
economia brasileira, fortemente assentada em ciclos econdémicos de produtos de exportacdo para mercados
internacionais. Para Celso Furtado, os homens livres que chegaram ao pais “como artesdos, soldados ou simples
aventureiros foram, de uma forma ou outra, transformados em dependentes da classe dos grandes proprietarios”,
onde se ocupavam com uma agricultura de subsisténcia de “baixissima produtividade”, quase sempre em terras
que néo lhes pertenciam, e utilizando-se de um “minimo de capital e das técnicas mais primitivas”. Ver: PRADO
JUNIOR, Caio. Histdria econdmica do Brasil. Sdo Paulo: Ed. Brasiliense, 1979. p. 42; FURTADO, Celso.
Formag&o econdmica do Brasil. Sdo Paulo: Cia. Editora Nacional, 1969.

213 [Destaque pessoal] FRANCO, Maria Sylvia de Carvalho. Homens livres na ordem escravocrata. Op. cit. p.
14.

274 FRANCO, Maria Sylvia de Carvalho. Homens livres na ordem escravocrata. Op. cit. p. 11.
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embora sob o estigma da dependéncia pessoal e da marginalidade e de um cotidiano

violento.?"®

A década de 1980 conheceu uma importante virada historiografica, que ainda
repercute na producdo atual sobre a sociedade brasileira oitocentista, quando uma nova
geracdo de historiadores — com um destaque especial para um grupo de mestrandas/os
reunidos no curso de P6s-graduacao em Historia da Universidade Federal Fluminense (UFF) e
orientados por Maria Yedda Linhares e Ciro Flamarion Cardoso — comegou a questionar
alguns dos pressupostos langados sobre os tais homens livres pobres, especialmente, o de seu
suposto carater passivo diante da dominacdo e coercdo exercida pelo latifindio e pela

escraviddo no Brasil do século XIX. 276

O préprio avanco da demografia historica no pais conferia impulso importante a tais
iniciativas: as estimativas populacionais indicavam que, em 1819, o Brasil possuia 3.596.132
habitantes, dos quais somente 30,8% escravos. Foi Jodo Fragoso, um dos integrantes da

chamada Escola do Rio, que melhor explicou este movimento, mais de vinte anos depois:

Era pouco escravo para muitos senhores, ou, como diz a sabedoria popular, pouco
indio para muitos caciques. Em principios do século XIX, a América lusa estava
longe de ser um imenso canavial ou um mar de cativos dominados por meia duzia de
caucasians. Na verdade, o0 grosso da populagdo ndo possuia escravos e, para eles, a
Casa Grande tinha outros significados. 2”7

Talvez o principal trabalho desta nova producdo historiogréafica sobre o homem livre
pobre no século XIX tenha sido a pesquisa de Hebe Mattos sobre um grupo de pequenos
produtores rurais livres do municio de Capivary (RJ), “uma comunidade rural que ndo se
organizava sob o signo da prosperidade”, segundo a propria autora. 2’® Recorrendo a um vasto
e inédito conjunto documental de registros paroquiais de terra, inventarios post mortem e
processos civeis e criminais, Ao sul da histéria deu uma contribuicdo fundamental a histéria
social do Império ao ressaltar a imprecisao inerente aos diversos tipos sociais até entdo

utilizados pela historiografia classica — incluida ai a propria categoria do homem livre pobre —

25 FRANCO, Maria Sylvia de Carvalho. Homens livres na ordem escravocrata. Op. cit. p. 65.

26 Para um panorama atual sobre o debate historiografico em torno do homem livre pobre, ver:
CHRISTILLINO, Cristiano Luis. O homem livre e pobre no Brasil oitocentista. In: BERNARDON, Tiago
Oliveira de. Trabalho e trabalhadores no Nordeste: analises e perspectivas de pesquisas histdricas em Alagoas,
Pernambuco e Paraiba. Campina Grande: EDUEPB, 2015. p. 57-84.

2T FRAGOSO, Jodo. Prefacio. In: MATTOS, Hebe. Ao sul da historia: lavradores pobres na crise do trabalho
escravo. Rio de Janeiro: Ed. FGV, Faperj, 2009. p. 9.

278 CASTRO, Hebe Maria Mattos de. Ao sul da histdria: lavradores pobres na crise do trabalho escravo. Op. cit.
p. 62. Obs. este livro, cuja primeira publicacdo data de 1987, foi inicialmente concebido como dissertacdo de
mestrado em Historia no Programa de Pds-graduacdo em Histdria da Universidade Federal Fluminense (UFF),
defendida em 1985.
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para descrever as variadas experiéncias de vida e de pobreza deste conjunto de homens e
mulheres que representou a maior parte da sociedade brasileira durante todo o século XIX. 27
Foi com o trabalho de Hebe Mattos, aliado a um esforco coletivo de toda uma geracdo de
historiadores das décadas de 1980 e o inicio dos anos 1990, que se rompeu definitivamente
com a visdo de que o peso do escravismo e da exploragdo senhorial levara 0os grupos
subordinados do Brasil a anomia ou alienac¢do; o homem livre pobre, a partir de entdo, passou

a ser visto como sujeito de significativa autonomia de cultura e acéo.

Antes disso, no final da década de 1970, Peter Eisenberg j& demonstrara que o
“trabalhador livre nacional e liberto” estivera longe de cumprir papel marginal no processo de
transicio da mao-de-obra escrava para a livre em Pernambuco. 22° Ao estudar o processo de
modernizacdo da industria agucareira local, ocorrido mediante a adogdo de usinas e engenhos
centrais, o brasilianista notou que nas areas de plantagdes de cana-de-acucar, terras de
colonizagdo e escravidao antigas, os bragos livres ja trabalhavam lado a lado a bragos cativos

mesmo antes da decisiva virada dos anos 1850.

Nos primeiros anos do decénio de 1840, o nimero médio de escravos em 331
plantacfes [pernambucanas] era de 55. Dez anos depois, um levantamento em 532
plantacBes registrava a forga de trabalho média de 20 escravos e 6 trabalhadores
livres; e em 1857 o chefe de policia contava a média de 70 escravos e 49 individuos
livres, estes entre idade de 18 a 50 anos, em 49 propriedades de Jaboatdo — um dos
distritos agucareiros mais ricos da provincia. 2!

Outra contribuicdo importante de Eisenberg foi ter ressaltado como particularidade da
evolucdo demografica de Pernambuco a rapida e continua diminui¢do no nimero de escravos
empregados na economia local ap6s 1850 — relacionado, pelo autor, a alta taxa de mortalidade
apresentada por individuos cativos, a impossibilidade desta médo-de-obra se renovar mediante
novos desembarques (ap0s a proibicao do trafico atlantico) e a forga do trafico interprovincial
de escravos entre 1850 e 1880, quando Pernambuco exportou para as areas cafeeiras do Sul

do Império uma média anual de aproximadamente 1.000 a 1.500 escravos. 282

Mesmo no quadro de uma suposta “crise de bragos” no periodo da transicdo da mao-
de-obra escrava para a livre, a inddstria agucareira pernambucana expandiu continuamente

sua producdo entre as décadas de 1840 e 1880 — que dobrou de 61 mil toneladas para 136 mil

219 CASTRO, Hebe Maria Mattos de. Ao sul da historia. Op. cit. p. 14.

280 EISENBERG, Peter L. Modernizagdo sem mudanca: a indUstria agucareira em Pernambuco, 1840-1910. Rio
de Janeiro: Paz e Terra, 1977.

281 EISENBERG, Peter L. Modernizagdo sem mudanca. Op. cit. p. 169.

282 EISENBERG, Peter L. Homens esquecidos: escravos e trabalhadores livres no Brasil — séculos XVIII e XIX.
Campinas: Ed. Unicamp, 1989. Ver Capitulo 1 — A aboli¢do da escravatura: o processo nos engenhos de aglicar
em Pernambuco”. p. 35-43.
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toneladas entre o final das décadas de 1840 e 1880. 23 Neste ponto, se resguarda um aspecto
fundamental da obra de Eisenberg para o presente trabalho: em virtude do fim do trafico
atlantico e do movimento continuo e ininterrupto do comércio interprovincial de escravos em
direcdo as provincias do Sul e Sudeste do Brasil, esta rapida expanséo da quantidade de cana-
de-agUcar produzida s6 foi possivel mediante a crescente utilizagdo de homens livres e pobres,

alguns, ex-escravos, pela lavoura monocultora pernambucana.

[Em Pernambuco, na chamada ‘transi¢do de mao-de-obra’,] O crescente emprego de
mao-de-obra livre ndo provocou a vinda de novos grupos tais como imigrantes
europeus, que receberam subsidios dos fazendeiros de café em Séo Paulo. Ao invés
disso, os fazendeiros de acUcar empregaram ex-escravos e outros elementos da
populacdo rural livre. Muitos ex-escravos permaneceram nas fazendas,
provavelmente devido ndo a uma grande afeicdo a seus antigos donos, mas antes a
falta de oportunidades alternativas de emprego em outros lugares: o acUcar ainda era
a atividade principal da provincia, e as fazendas de cana ainda monopolizavam a
terra da regido costeira, que era a area mais densamente povoada. 2%

Segundo Eisenberg, portanto, a existéncia de secas periddicas no interior combinara-se ao
profundo monopdlio da terra nas zonas agricolas do litoral pernambucano para formar
consideravel contingente de gente livre em Pernambuco: de “moradores, migrantes sazonais
(os “corumbas”), ex-escravos, assalariados e pequenos lavradores”. Foi esta disponibilidade
de mdo-de-obra livre que, na opinido do autor, permitira a classe canavieira pernambucana
“fazer a passagem da escraviddo ao trabalho livre com um minimo de problemas”. %®° E a

historiografia brasileira parecia ter se esquecido deste fato. 28

Embora a maioria dessas pesquisas sobre os homens livres pobres esteja concentrada
nas zonas rurais do Brasil, especialmente nas areas contiguas as plantacdes de café ou cana-
de-agUcar, a realidade da maioria das cidades brasileiras ndo parece ter sido muito diferente.
A forte presenca do elemento livre, pobre e, em grande parte, de cor nos principais centros
urbanos do litoral era notada por alguns ja em principios do século XI1X. Na auséncia de
censos demogréaficos para principios do século, vejamos o que informava, em 1806, 0 entdo
governador da capitania de Pernambuco, Caetano Pinto de Miranda Montenegro, ao Visconde

de Anadia, Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros e da Guerra da Coroa portuguesa:

283 EISENBERG, Peter L. Homens esquecidos. Homens esquecidos: escravos e trabalhadores livres no Brasil —
séculos XVIII e XIX. Campinas: Ed. Unicamp, 1989. p. 43.

284 FISENBERG, Peter L. Homens esquecidos. Op. cit. p. 44.

285 EISENBERG, Peter L. Homens esquecidos. Op. cit. p. 98.

286 \er: EISENBERG, P. L. Modernizagdo sem mudanga: a indUstria agucareira em Pernambuco, 1840-1910.
Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1977. Capitulos 7 - “Crise Social: a escravidio e a aboli¢do gradual”, p. 169-200. e
Cap. 8 - “Transigdo para o trabalho livre”, p. 201-233.
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Esta Capitania [de Pernambuco] é povoada por quatro espécies de habitantes;
Brancos, Indios, Pretos e Mesticos [...]. N&o sei a propor¢do em que estdo umas para
as outras [...]. Pode, contudo, dizer-se em geral que os Mesticos excedam ja, ou hdo
de vir exceder a cada uma das outras espécies, porque todas as [espécies] primitivas
concorrem para 0 seu aumento, além de sua multiplicagdo; e aumentando os Pardos
aos Pretos, virdo a fazer o duplo, o triplo, o quadruplo dos brancos. 2%

Pela correspondéncia, percebe-se que Pernambuco néo fugiu da tendéncia acima anunciada:
havia, desde meados do século XVIII, um nimero crescente de libertos, “pardos” e “pretos
livres” participando ativamente do mundo do trabalho urbano local — que tinha seu centro
fundamental no porto do Recife. Em principios dos oitocentos, estas popula¢des “mesti¢as”
cresciam a olhos vistos e em pouco tempo viriam “a fazer o duplo, o triplo e quadruplo dos
brancos”, como registrara, talvez com certa dose de exagero, o proprio governador da

capitania em 1806.

Aos olhos de europeus recém-chegados ao ancoradouro do Recife, em especial, a forte
presenca dessa populagdo “de cor” tornava bastante ténues as fronteiras que separavam
libertos, livres “de cor” e escravos africanos ¢ crioulos: estes grupos eram Vistos, assim, sob a
genérica alcunha de “negros”, ou de “mulatos”, nas paisagens descritas pelos cronistas. O
préprio Tollenare registrara algo parecido em suas Notas Dominicaes apds algumas andancas

sobre o territério pernambucano:

O numero dos negros livres e dos mulatos é aqui muito consideravel [...]. [Estes
individuos] adquirem sobre os brancos ociosos uma tal superioridade [numérica]. A
mistura de todas as combinagfes de sangue mesclado é, alids, tdo grande que uma
passagem de uma cor a outra se faz por uma escala de que a vista mal poder contar
todos os graus. 28

Em estudo pioneiro sobre o tema — cujo titulo da traducdo do texto para o portugués
foi “Os homens livres de cor na sociedade escravista brasileira”, de 1977 — Herbert S. Klein
indicou que, em 1839, quando a populacdo pernambucana registrava pouco mais de 280 mil
pessoas, 24% de escravos e 76% de livres aproximadamente, os individuos livres de cor,
incluindo ai os livres de nascimento e libertos, representavam uma expressiva taxa de 44,7%

da populacéo total da provincia de Pernambuco. 2%

287 ARQUIVO PUBLICO ESTADUAL JORDAO EMERENCIANO (APEJE-PE), Manuscritos, Série
“Correspondéncia para a Corte”, Codice 15 (1804-1808), fls. 69-71. Recife, 21.03.1806. Carta de Caetano Pinto
de Miranda Montenegro ao Visconde de Anadia.

28 TOLLENARE, L. F. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do
Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 143.

289 QOriginalmente, o trabalho foi publicado com o titulo de The colored freemen in brazilian slave society, em
1966. KLEIN, Herbert S. Os homens livres de cor na sociedade escravista brasileira. In: Dados. Publicagdo do
Instituto Universitario de Pesquisas do Rio de Janeiro, n° 17, 1978, p. 3-27.
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Segundo 0 mesmo levantamento, se somados 0s quantitativos referentes aos escravos e
livres de cor, percebia-se que os de condicdo livre eram franca maioria entre os individuos de
cor da provincia: um total de 67,4% entre todos os pretos, pardos e mulatos contabilizados. 2%
Embora se admita a possibilidade da contagem de escravos do levantamento de Klein estar
ligeiramente subestimada (na época em que o trabalho foi publicado, a historiografia sobre o
trafico ilegal de africanos no Brasil, em pleno vapor nos ultimos anos, ainda nao havia se
consolidado), estes dados ddo uma boa dimensdo da importancia que esta populacdo de

mulatos, pardos e pretos livres assumira na provincia de Pernambuco, ja antes de 1850. 2!

Por volta das décadas de 1820-1840, esta populacdo era tdo alta que tornava a
concorréncia por postos de trabalho livre na praca comercial do Recife motivo inclusive de
intensos motins e revoltas urbanas entre as classes populares locais. Bruno Dornelas Camara,
por exemplo, ao estudar os chamados ‘“mata-marinheiros” durante a década de 1840,
enxergou como causa principal destes protestos populares — nos quais a “populaga do Recife”
promovia saques e ataques radicais a comunidade portuguesa sediada na cidade,
especialmente no comércio varejista — a acirrada disputa por postos de trabalho livre na
provincia entre portugueses pobres e “nacionais livres e libertos”, para usar a expressdao do

autor. 2%

A atuacdo de escravos de ganho, ou de aluguel, no mundo do trabalho de Recife
consiste em outra peca importante da analise do quebra-cabeca que caracteriza a forte
presenca do homem livre pobre na sociedade pernambucana oitocentista. Afinal, na capital
pernambucana, esta modalidade de escravidao assumira fungdes importantes desde os ultimos

quartéis do século XVIII. Neste periodo, o crescimento nas exporta¢fes de aclcar e algodao

2% Em nGimeros absolutos, os livres de cor contavam 126. 813 pessoas [44,7%]; os escravos, 68.458 pessoas
[24,1%]; e os brancos livres, 88.593 [31,2%]. KLEIN, Herbert S. Os homens livres de cor na sociedade
escravista brasileira. In: Dados. Publicagdo do Instituto Universitario de Pesquisas do Rio de Janeiro, n° 17,
1978.p. 7.

291 Segundo Marcus Carvalho, nos censos populacionais do Brasil do periodo entre 1831 e 1850, periodo de
grande atividade do trafico atlantico ilegal, as taxas de populagdes escravas sdo geralmente subestimadas, devido
a acdo de senhores que desejavam burlar a fiscalizagdo e garantir um direito de propriedade, ilegal, sobre
africanos que, pela lei brasileira, eram livres. CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do
escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 95-96; Sobre o tema da
ilegalidade do trafico no Brasil oitocentista, ver: CHALHOUB, Sidney. A forca da escravidao: ilegalidade e
costume no Brasil oitocentista. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2012; MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos
Livres: a abolicdo do trafico de escravos no Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2017.

292 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. Trabalho livre no Brasil imperial: o caso dos caixeiros de comércio na
época da Insurreicao Praieira. Recife: Dissertacdo (Mestrado) — Histdria. CFCH, Programa de Pds-graduagdo em
Historia da UFPE, 2005; Ver também: CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O mata-marinheiro do Colégio e a
radicalizag@o da ‘populaca’ do Recife na briga pelo mercado de trabalho. In: Clio, Revista de Pesquisa Historia,
n° 25. Programa de Pés-graduacéo em Histdria da UFPE. Universidade Federal de Pernambuco, 2005.
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reforgavam o ritmo e a intensidade do trabalho urbano, avivando a escraviddo nas cidades e
expandindo o numero de cativos trabalhando “pra fora” em meio ao espago citadino. A
proliferacdo da escraviddao de ganho entre o final dos setecentos e inicio dos oitocentos
também se devia ao fato de representar, para os senhores, uma possibilidade efetiva de lucro:
como relatou Hebe Mattos, até a primeira metade do século XIX, muitas familias pobres, que
possuiam um ou dois escravos no maximo, costumavam obter boa parte de seu ganha-pao

através do rendimento destes aluguéis. 2%

A participacdo nos servi¢os de ganho, do ponto de vista do cativo, também era
vantajosa: oferecia pagamento regulares, em fluxo de trabalho continuo, e certa liberdade de
circulacdo e socializacdo, longe do olhar senhorial, que permitia ao individuo tecer
importantes malhas de solidariedade, horizontais ou verticais, que podiam ser de grande valia
em situacdes de emergéncia. Mais importante para nosso argumento, contudo, é que a
escravidao de aluguel representava a um numero limitado, porém, relevante, de africanos e
crioulos uma significativa via de mobilidade social, pois lhes permitia a compra da propria
liberdade mediante o peculio pouco a pouco acumulado ao longo de anos de trabalho.
Especialmente para aqueles/as que desempenhassem oficios especializados (carpinteiros,
ferreiros, alfaiates, padeiros, etc.), proporcionalmente mais bem pagos e, pelo mesmo motivo,

também muito procurados.

N&o queremos dizer, com isso, que a compra e a conquista da liberdade fosse algo
facil no Brasil escravista. Como apontou Marcus Carvalho, o caminho para a liberdade era
longo e tortuoso: passava pela construcdo de uma rede de relagfes pessoais a qual o cativo
tivesse pertencimento (familias, irmandades religiosas, corporacdes de oficio, por exemplo),
pelo processo de reconstrucdo da propria identidade étnica (que poderia corresponder, ou nao,
as matizes culturais perdidas em Africa), pela redefinicdo, ou ndo, de suas relagdes com a

classe senhorial e pela busca por uma ocupacio que permitisse autonomia material. 2%

De toda forma, a compra da liberdade pelo proprio escravo foi a forma de manumisséao
mais comum na Histéria das Américas e, como Pernambuco ndo fugiu a regra, isto nos

permite sugerir que a maioria dos crioulos e africanos libertos presentes no mundo do trabalho

2% Hebe Mattos, por exemplo, ao analisar a sociedade escravista do Sudeste no século XIX, coloca que “o
simples aluguel de um cativo, quando adultos e jovens, ja garantia uma fonte de renda em muitos casos capaz de
eximir a familia livre [dona do escravo] do trabalho direto”. MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os
significados da liberdade no Sudeste escravista (Brasil, século X1X). Campinas, SP: Ed. da Unicamp, 2013. p.
44,

2% CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed.
Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 213-119.
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recifense, que ndo eram poucos, obtivera sua liberdade a partir do préprio suor, fruto do
desempenho de servigos essenciais a vida urbana. 2*> Nas primeiras décadas do século XIX, 0
numero de libertos em circulacdo pelo espaco urbano recifense ndo era insignificante: em
1827, listavam-se um total de 4.068 libertos na comarca do Recife. Se admitido o universo de
pouco mais de 25.678 habitantes para a capital pernambucana (tomando como referéncia o
citado censo de 1828-31), isto representava um total de 15,8% da populagio local. 2°¢ NGmero

bastante expressivo, apesar de possiveis imperfeicdes estatisticas.

Os oficios especializados, assim, costumavam ser muito procurados por libertos e
escravos de ganho, justamente pela possibilidade de conquista de maior autonomia pessoal e
pelo retorno financeiro que representavam. Em Recife, uma boa parte destes servigos
especializados concentrava-se justamente no mundo do trabalho portuario e fluvial. A
marcante presenca dos rios Capibaribe e Beberibe na geografia local, aliada as necessidades
advindas de sua condicao de entreposto maritimo, impunha a reproducédo de boa parte da vida
social e econdbmica da cidade uma dependéncia fundamental em relacdo a uma série de oficios
que, além de demandar grande vigor fisico, exigiam todo um conjunto de técnicas e
conhecimentos bastante especificos: canoeiros e mestres-de-barcacga para trazer, por rio e/ou
mar, as cargas de acucar das plantacdes do interior e articular, pela pequena cabotagem, uma
complexa rede de comércio regional de bens de primeira necessidade (sal, farinha, peixe seco,
frutas, cachaca, hortalicas, barro, areia, tijolos, material de construcdo em geral); estivadores
fortes, ageis e acostumados ao vai-e-vem das ondas para a carga e descarga dos navios
ancorados no porto; bons remadores para fazer a comunicacdo com as embarcacOes
externamente arribadas e as atividades de policiamento e fiscalizacdo alfandegaria;
pescadores destemidos para, a bordo de jangadas, buscar os peixes, alimento basico da

populagéo, nos mares distantes da costa.

A participacgdo nestes servicos fluviais, maritimos e portuarios poderia representar, em
casos mais raros, até a obtencdo de algum cabedal ao final de suas vidas. Pela analise do livro
de registros de testamentos do Memorial da Justica do Estado Pernambuco, por exemplo,

Valéria Gomes Costa esbocou em suas pesquisas de doutoramento, a trajetdria individual do

295 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 232.
2% CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade. Op. cit. p. 222.



138

africano Jodo Joaquim José de Santa Anna, que nos ajuda a clarificar o argumento. 2%’ Jodo
Joaquim, natural do reino de Cassange, em Angola, foi trazido para Pernambuco como
escravo em algum momento da primeira metade dos oitocentos. Apds sua morte, aos 60 anos
de idade, em junho de 1868, o testamento feito pelo africano revelou detalhes importantes de
suas atividades e meios-de-vida diérios: Jodo Joaquim, morador em Fora-de-Portas, na
freguesia portuaria de Séo Frei Pedro Gongalves, empregara-se como ganhador do porto
(provavelmente, na estiva) e, através do proprio trabalho, juntara dinheiro suficiente para sua
manumissdo, aos 39 anos. Apos o cativeiro, o africano Jodo Joaquim casara-se duas vezes,
mantivera relagdo proximas com outros africanos libertos, também moradores do bairro do
Recife e carregadores do porto, muitos, inclusive, listados como testemunhas em seu
testamento — demonstrando a inser¢do destes individuos no mundo portuario recifense — e
adquirira, inclusive, dois imoveis ao fim de sua vida, a casa em que morava em Fora-de-
Portas, na rua do Farol, e outra casa de residéncia em Olinda, ambos os bens herdados por sua

segunda esposa. 2%

Né&o se trata, aqui, de negar as dificuldades desse processo de conquista da liberdade,
menos ainda de afirmar que a maioria dos mestres-de-embarcacao, estivadores e pescadores
acabava rica ao final de suas vidas (a propria vitva do africano Jodo Joaquim, acima citado,
perderia uma das casas herdadas para pagar os custos do inventario e testamento realizado).
Trata-se de reconhecer que, especialmente para cativos, “trabalhar na rua, sobretudo trabalhar
no porto, facilitava essa dificil passagem a liberdade”, como bem observou Jodo José Reis em

estudo sobre Salvador do século XIX. 2%°

Nas cidades portuérias, especialmente apds a instituicdo do despacho por estiva —
ocorrida em 1810, no Rio de Janeiro, e em 1811 em Recife, Salvador e Maranhdo — e a
consequente proliferagdo no ndmero de armazéns e trapiches particulares, o trabalho de
estiva, em especial, era uma funcdo que embora ndo demandasse grande especializacdo
poderia oferecer bons rendimentos financeiros e uma oferta de trabalho diaria e continua. O

proprio Tollenare observara, em 1828, que “os negros [...] do porto [do Recife] ganham bem a

297 COSTA, Valéria Gomes. Trajetérias negras: os libertos da Costa d’Africa no Recife, 1846-1890. Tese
(doutorado) em Histéria — Universidade Federal da Bahia. Salvador: Faculdade de Filosofia e Ciéncias
Humanas, UFBA, Departamento de Historia, 2013.

2% COSTA, Valéria Gomes. Os libertos no Recife: os ‘mundos’ de Jodo Joaquim José de Santa Anna. In:
CABRAL, Flavio José Gomes. COSTA, Robson. (org.) Histdria da escraviddo em Pernambuco. Recife: Ed.
Universitaria da UFPE, 2012. p. 241-265.

29 REIS, Jodo José. A morte é uma festa: ritos flnebres e revolta popular no Brasil do século XI1X. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1991. p. 29-30.
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sua vida, rendem geralmente 7 a 8 francos por semana, alimentam-se a sua custa e podem
juntar dinheiro se sdo economicos”. % Mary Karasch também reconheceu, em seu estudo
sobre a vida social do escravo no Rio de Janeiro, que os estivadores estavam entre 0S escravos

de ganho mais bem remunerados da Corte. 30

A historiografia brasileira tem encontrado indicios importantes que relevam um
significativo nimero de libertos, tanto africanos quanto crioulos, entre os individuos
empregados no mundo do trabalho fluvial e portuario do Brasil. Indicios que permitem sugerir
certa rentabilidade as atividades relacionadas aos oficios do rio, do mar e da vida portuaria de
maneira geral. Em estudo citado anteriormente, ao relatar a composicéo social e a ocupagao
dos integrantes de um Terco de Henriques de meados do século XVIII — uma tropa miliciana
formada exclusivamente por “pretos livres” — de Jaguaripe, vila litordnea do Recdncavo
baiano, em 1752, Herbert Klein verificou que entre os 66 milicianos listados (7 “originarios
da Guiné” e os demais nativos da dita vila), 56% (ou 36 individuos) tinham como ocupagdes
os oficios de barqueiros ou de pescadores. *°2 Maria Inés de Oliveira foi outra a dar destaque
aos oficios maritimos de “pilotos” ¢ “mestres-de-embarcagido” como ocupagdes “qualificadas”
no mundo da escraviddo urbana da Bahia oitocentista: “qualificadas”, para a autora, no
sentido de um oficio ou ocupacéo profissional que permitissem ao cativo ndo s a conquista

da alforria, mas também uma permanéncia rentavel na funcdo apos a compra da liberdade. 3%

Ainda na provincia da Bahia, Wellington Castellucci Junior observou que desde a
primeira metade do século XIX a ilha de Itaparica concentrara significativa comunidade de
mulheres ganhadeiras, escravos e homens livres de cor dedicada a pesca e a baleacdo nas
imediacOes da ilha. ***Apds a segunda metade dos oitocentos, em especial, as atividades da
pesca de baleia, assaz perigosas e lucrativas ao mesmo tempo, se tornariam “de suma
importancia para a sobrevivéncia da gente forra, dedicada desde a caca [de baleias] até a

comercializa¢do de seus derivados na Ilha [de Itaparica], no Reconcavo e em Salvador”. 30°

30 TOLLENARE, L. F. de. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do
Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 142.

301 KARASCH, Mary, A vida dos escravos no Rio de Janeiro, 1808-1850. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
2000. p. 411-420.

302 KLEIN, Herbert S. Os homens livres de cor na sociedade escravista brasileira. In: Dados. Publicagdo do
Instituto Universitério de Pesquisas do Rio de Janeiro, n° 17, 1978. p. 4.

303 OLIVEIRA, Maria Inés Cortés de. O liberto: o seu mundo e os outros, Salvador, 1790-1890. S&o Paulo:
Corrupio/CNPq, 1988. p. 19-21.

304 CASTELLUCCI JUNIOR, Wellington. Pescadores e roceiros: escravos e forros em Itaparica na segunda
metade do século XIX. Sdo Paulo: Annablume, 2007.

305 CASTELLUCCI JUNIOR, Wellington. De cativos a baleeiros: uma amizade indissoltvel entre dois africanos
no outro lado do Atlantico (Itaparica, 1816-1888). In: Topoi (RJ), v. 15, n® 29, p. 444-472, jul/dez. 2014.
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A proximidade da estacdo de caca dos cetdceos na Baia [de Todos os Santos]
seduzia africanos libertos que deixavam suas ocupacfes onde quer que estivessem
na parte continental do Recdncavo e migravam para trabalhar provisoriamente nas
cacadas e armacdes [de baleias]. Quituteiras da capital atravessavam, de saveiro, 0
grande golfo para comprar carne moqueada e Oleo para abastecer a capital
[Salvador], e escravos de ganhos participavam de um frenético comércio que, por
muitos anos, a Camara Municipal de Itaparica tentou disciplinar. 3%

Segundo o autor, a participacdo de crioulos e africanos libertos nas atividades econémicas
relacionadas a pesca da baleia em Itaparica fora tal que, apds os anos 1860-70, “os libertos
tomaram conta desse negocio e passaram a monopolizar a producdo do azeite, da carne e
demais derivados do cetaceo”; alguns, como os africanos nagds Marcos Theodoro Pimentel e
José Severo Martins Braga, chegavam a constituir “fortuna consideravel” ao final de suas

vidas. 37

Em Recife e Olinda, a presenca do mar e da hidrografia local transformara a existéncia
de um ativo mundo do trabalho fluvial um imperativo historico fundamental para a expanséo
da vida urbana em Pernambuco. Neste quadro, detalhado no Capitulo 1, o pequeno transporte
fluvial, realizado a bordo de pequenas barcacas e canoas, desempenhara um papel essencial
no processo de expansdo urbana da capital em dire¢do as suas zonas suburbanas, margeadas
pelos rios Capibaribe e Beberibe, e cujo acesso entre o final do seculo XVIII e as primeiras
décadas do século XIX — “a idade de ouro da canoa recifense”, na acepg¢do de Evaldo Cabral
— fazia-se prioritariamente pelo rio. 3% Marcus Carvalho foi o primeiro (e, até agora, um dos
unicos) a ressaltar os atrativos que a profissdo de canoeiro poderia oferecer a escravos de
ganho, libertos, e a pretos e pardos livres nas cidades de Recife e Olinda. Para individuos
cativos, o oficio ndo sé lhes conferia liberdade de circulagdo em meio ao espago urbano local,
como lhes permitia tecer as tais “malhas de solidariedade”, ndo circunscritas ao dominio
senhorial, que poderiam ser muito Uteis em ocasides de fuga (que ndo eram nem um pouco

raras entre este setor da escravaria urbana recifense). 3%°

306 CASTELLUCCI JUNIOR, Wellington. CASTELLUCCI JUNIOR, Wellington. De cativos a baleeiros: uma
amizade indissoltvel entre dois africanos no outro lado do Atlantico (ltaparica, 1816-1888). In: Topoi (RJ), v.
15, n° 29, p. 444-472, jul/dez. 2014. p. 460.

307 CASTELLUCCI JUNIOR, Wellington. De cativos a baleeiros. Op. cit. p. 457.

308 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacdo e Cultura, 1992. p. 193-225.

309 Marcus Carvalho abordou os “negros canoeiros” do Recife primeiro em um artigo e, posteriormente,
incorporou as discussGes em sua tese, ja amplamente citada. CARVALHO, Marcus J. M. de. Caminhos do rio:
negros canoeiros na primeira metade do século XIX. In: Afro/Asia. N° 19-20. 1997; CARVALHO, M. J. M. de.
Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE,
2010. Ver Capitulo 1 — “Aguas do Recife”, especialmente p. 29-39.
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Afora isso, a canoagem tambem poderia ser uma atividade lucrativa: Tollenare,
novamente ele, anotou que, nos idos de 1817, havia “escravos canoeiros no Beberibe e
Capibaribe 0s quais vi ganhar até 5 francos no dia”. *° Independente da condico do canoeiro,
se livre ou escravo, além das oportunidades dos fretes fluviais de pessoas e de mercadorias e a
oferta de trabalho no porto, a profissdo também poderia ser combinada com outras atividades
econbmicas: a pescaria, a mariscaria, 0 comércio de agua potavel, de tijolos, areia, material de
construgdo em geral, etc. Isto fazia com que o oficio fosse procurado tanto por “negros de
ganho” quanto por ex-escravos e homens livres pobres, especialmente por aqueles que
conseguiam obter a propria canoa. No capitulo 3, onde analisamos com atencao este segmento
de trabalho urbano tdo importante para o Recife oitocentista, veremos que havia, de fato, uma
consideravel comunidade de crioulos e africanos libertos entre os canoeiros recifenses, que
repercutira, inclusive, em formas especificas de controle social sobre estes trabalhadores dos
rios pernambucanos a partir do Gltimo quartel do século XVIII.

Na medida em que se avancou o seculo XIX, a mao-de-obra livre passou a assumir
participacdo cada vez mais ativa no mundo do trabalho fluvial e portuario de Pernambuco.
Este paulatino aumento no numero de libertos, “pretos”, “pardos” e/ou “mulatos” livres entre
0S canoeiros, carregadores do porto, jangadeiros e mestres-de-embarcagdo em geral guardou
relacdo intima com a propria evolucdo demogréafica apresentada pela capital pernambucana.
Se compararmos o citado censo de 1828-31 com um censo populacional do ano de 1856,
veremos que o numero de habitantes na cidade saltou de 25.678 (1828-31) para um total de
40.977 pessoas (1856) — um incrivel crescimento de aproximadamente 59,4% em menos de
trinta anos. Separadas as contagens dos individuos livres da dos cativos, entretanto, esta
evolucdo demografica assume outro significado. Entre 1828 e 1856, 0 nimero de escravos em
Recife variou muito pouco: foi de 7.935 para 7.707 — o que, apesar do decréscimo
populacional, ndo nos permite afirmar muito coisa por causa de imprecisdo estatistica inerente
a comparacdes entre 0s censos oitocentistas. Enquanto isso, se 0 nimero de escravos ndo se
expandiu, a populagéo livre saltou de 17.743 habitantes em 1828 para 33.270 pessoas em

1856: que representou um notavel aumento de 85% entre os dois censos. 31

Estes dados, postos dessa maneira, ddo um contorno especifico ao crescimento de

Recife entre as décadas de 1820-1850: o incrivel aumento populacional do periodo que vai da

310 TOLLENARE, L. F. de. Notas dominicaes. Parte relativa a Pernambuco. Recife: Extrahido da Revista do
Instituto Arqueoldgico e Geografico Pernambucano, n. 61, 1905. p. 143.

311 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010.
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Independéncia (1822) ao fim definitivo do trafico atlantico de escravos (1850) deveu-se quase
exclusivamente ao crescimento do numero de homens e mulheres livres habitando as
freguesias centrais da capital (Recife, Santo Antbénio, Boa Vista e 0s suburbios, ou
arrabaldes). Como explica Marcus Carvalho, nenhum aumento deste tipo, em um periodo de
tempo téo curto, pode ser explicado apenas pelo crescimento natural da populacdo. Por isso,
credita-se este incrivel aumento as taxas de migracGes da hinterland pernambucana, onde o
monopolio das terras Umidas do litoral, unido ao processo de diversificagdo da economia
urbana iniciado com a abertura dos portos, em 1808, contribuiu diretamente para o
deslocamento de grandes massas de homens e mulheres livres e pobres para as areas centrais

do Recife em busca de melhores condicdes de vida. 3'?

Este estupendo e repentino afluxo de pessoas para capital pernambucana, livres e
pobres em sua maioria, causou um impacto inevitavel na maior parte do mundo do trabalho
urbano local. Nos oficios maritimos e fluviais, a coisa ndo foi diferente. A “populaga do
Recife”, em grande parte formada por gente pobre e “de cor”, ocupava as ruas da cidade em
busca de meios de vida e os rios e portos da cidade ofereciam boas oportunidades, talvez,
quem sabe, com possibilidade de alguma autonomia pessoal. Esta participacdo assumiu
proporgdes tal que, em meados do século XIX, a preponderancia dos trabalhos livres sobre os
cativos ja se efetivara de maneira irreversivel no universo de trabalho maritimo, fluvial e

portuario em Pernambuco. E o que descrevemos a seguir.

2. 3 A contagem da “gente do mar”: os censos maritimos e as experiéncias de escravidio

e liberdade no mundo do trabalho fluvial e portuario de Recife

No século XIX, a contagem da “gente do mar” do Brasil era responsabilidade do
Ministério da Marinha. Através dos chamados ‘“censos maritimos”, o Estado imperial
pretendia contabilizar os individuos engajados nos mundos do trabalho maritimo, fluvial e

portudrio de todo o territorio brasileiro. Sob a alcunha de “gente do mar”, estava a imensa

312 CARVALHO, M. J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 Ed. Recife:
Ed. Universitaria da UFPE, 2010.
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variedade de oficios maritimos e fluviais do Brasil: as tripulagdes dos navios de longa
navegacdo, as tripulacbes da grande, média e pequena cabotagem, 0s pescadores, 0S
trabalhadores dos rios e dos portos. Para finalizar esta primeira parte do capitulo, utilizarmos
os dados disponibilizados pelos tais censos maritimos para tracar um perfil geral dos
individuos empregados no universo da pequena e meédia navegacdo fluvio-marinha em

Pernambuco.

Antes disso, contudo, algumas ressalvas: em primeiro lugar, 0s censos maritimos,
infelizmente, s6 passaram a ser publicados em 1847, ap6s a adocdo do regime de Capitania de
portos em todas as provincias maritimas do Império. O decreto imperial n° 358, de 14 de
agosto de 1845, que instituiu a criacdo das Capitanias, atribuia como uma das principais
tarefas do Capitdo do porto — autoridade naval maxima nas provincias e cuja atuacdo
assumiria importancia central para o funcionamento do modelo portuario recém-adotado — a
“matricula da gente do mar e de todas as tripulagdes empregadas no trafico do Porto e das
Costas, praticagem destas, e das Barras”. '3 As matriculas eram registros individuais que
continham, além do oficio maritimo e/ou fluvial especifico de cada trabalhador, informacdes
relativas as caracteristicas fisicas do matriculado, cor de pele, filiagdo, naturalidade, idade,
estado civil e local de moradia — independentemente de sua condicéo, se livre ou escravo.
Cada capitdo do porto deveria, com ajuda de auxiliares (os chamados “capatazes” e
“subcapatazes”), responsabilizar-se pessoalmente por listar e registrar todos os participantes
do mundo do trabalho dos rios e mares de suas respectivas provincias — tarefa nada facil de
ser executada. Era a partir da reunido destas matriculas, anualmente enviadas para o
Ministério da Marinha, no Rio de Janeiro, que 0s censos maritimos eram elaborados e seus

dados publicados nos relatérios de atividades do Ministério.

Por isso, antes de apresentar os dados trazidos pelo primeiro censo maritimo do Brasil,
de 1847, é necessario entender o significado politico do novo regulamento portuario. A
adocdo do regime de capitanias de portos (1845-46), que foi seguida da decisdo de recensear
os trabalhadores dos rios, mares e ancoradouros brasileiros, obedecia a uma situagdo
estratéegica do ponto de vista da defesa do territorio. Na década de 1840, a “fase de
acumulagdo primitiva do poder” na acepcao de Jos¢ Murilo de Carvalho, o Estado imperial

sentia a necessidade de fortalecer sua autoridade tanto dentro quanto fora de suas fronteiras:

313 BRASIL, Camara dos Deputados. Coleccéo das Leis do Império do Brasil de 1845. Tomo VII. Cartas de Leis,
Alvards, Decretos e Cartas Régias. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1890. p. 45. Disponivel em:
<http://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio/colecao4.html>, acesso em
17 nov. 2017.
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internamente, a constante lembranga das revoltas rurais e urbanas do periodo regencial
causava tremores na elite politica nacional (a qual ainda se somaria, em 1848, a Praieira em
Pernambuco); externamente, os prenuncios do conflito bélico que viria em pouco tempo — a
Guerra contra Oribe e Rosas, 1851-52 — anunciavam problemas na defesa das fronteiras
meridionais e no controle sobre a navegagdo na bacia do rio da Prata; do lado atlantico, a
politica antitrafico britanica também apresentava um recrudescimento, aumentando a
repressdo sobre embarcagbes brasileiras no trajeto entre a costa da Africa e os portos

setentrionais locais. 34

Tudo isso tornava imperativo o fortalecimento da autoridade imperial. O que, num
pais com territorio de proporcdes continentais, em grande parte banhado pelo mar, e
desprovido de ferrovias ou comunicagdes terrestres — como era o0 Brasil oitocentista —passava,
necessariamente, por um igual fortalecimento das forgas navais do Império. Em sua tese de
doutorado, ao analisar o papel politico cumprido pela Marinha entre a Independéncia e 0s
anos 1850, Silvana Jeha notou algo importante: embora a populacdo brasileira, ap6s a
Independéncia, ja ocupasse outros espacos para além dos centros urbanos do litoral — “nao
apenas arranhavam a costa como caranguejos” — ainda era nas cidades portuarias que se
concentrava a maior parte dos habitantes, e, consequentemente, “o mar ainda era a principal
via de circulagdo de mercadorias e gentes”. *1° O caminho maritimo era sempre o mais rapido
e cdbmodo, na guerra ou na paz. Por isso, fazia-se necessaria uma maior atuacao e fiscalizacédo
do Estado imperial nestes circuitos de trocas econdmicas e culturais tdo importantes para seu

territorio.

Era a Armada nacional, portanto, a responsavel por fazer cumprir a autoridade do
Império nos rios, portos e mares do Brasil. Na opinido da maioria dos ministros da Marinha
durante as décadas de 1840 e 1850, contudo, a Marinha brasileira estava “ainda em sua
infancia”. Um desses era Antonio Francisco de Paula e Hollanda Cavalcanti de Albuquerque,
o visconde de Albuquerque, entdo ministro da Marinha, em 1846. Em seus dizeres, “o
pequeno ndmero de navios de guerras que possuimos em relagdo a extensdo da nossa costa”

fazia com que o Brasil, “sem uma for¢a maritima respeitdvel, [ndo pudesse] gozar da

314 CARVALHO, José Murilo de. Teatro de sombras: a politica imperial. In: CARVALHO, José Murilo de. A
construgdo da ordem: a elite politica imperial. Teatro de Sombras: a politica imperial. 9% ed. Rio de Janeiro:
Civilizagdo Brasileira, 2014. p. 249.

315 JEHA, Silvana Cassab. A galera heterogénea: naturalidade, trajetéria e cultura dos recrutas e marinheiros da
Armada Nacional e Imperial do Brasil, 1822-1854. Tese (doutorado) da Pontificia Universidade Catolica do Rio
de Janeiro (PUC-RJ). Rio de Janeiro: PUC, 2011. p. 118.
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importancia a que parece destinado e acha-se, neste respeito, ainda na infancia”. 3! Por
conseguinte, para atingir a ‘maioridade’ a que o Império brasileiro ‘parecia destinado’, a
Armada nacional precisava crescer em numero de embarcacgdes e, também, de marinheiros.
Neste quadro, aos olhos das principais autoridades navais do Império, a exemplo do Visconde
de Albuquerque, um dos principais obstaculos enfrentados pela Marinha brasileira era

justamente “a falta de marinhagem”. 3%

E ai entram os censos maritimos: antes de constituir uma ‘“reserva naval entre a
populagdo maritima nacional”, a Marinha precisava contabilizar os potenciais tripulantes de
suas embarcacdes e criar instrumentos que permitissem conhecer melhor seus marujos
potenciais (como também observou Luiz Geraldo Silva). 3'® Nas palavras de Manoel
Felizardo de Sousa e Mello, ministro da Marinha em 1847, os arrolamentos da gente do mar,
realizado através das matriculas emitidas pelas Capitanias de portos, eram manifestadamente
“um meio de facilitar a aquisicio de marinhagem para os navios de guerra”. 31° A criagdo das
capitanias de portos e a contagem da gente maritima nacional, desse modo, estiveram ligadas
a uma politica de arregimentacdo de mao-de-obra que tinha, entre seus principais objetivos,
criar uma fonte potencial de recrutas e aprendizes para Marinha, de “marinhagem”, entre
homens j& acostumados a vida no mar e que, por isso, se supunha que resultariam em

melhores marinheiros.

Isso parece, desde cedo, ter ficado muito claro para os trabalhadores dos rios e do
mar: ha motivos para suspeitarmos que uma grande parte destes individuos, justamente por
ndo querer se submeter a ameaca do “imposto de sangue” que representava a matricula na

capitania do porto, ndo estivesse contabilizada nos primeiros censos maritimos do século

316 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatdrio do ministro Anténio Francisco de Paula Cavalcanti de Albuquerque do
ano de 1845, apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 3% sessdo da 6 Legislatura. p. 6. Disponivel em:
<http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2075/000006.html>. Acesso em 17 nov. 2017.

817 Foi Silvana Jeha quem definiu, utilizando-se das palavras do ministro da Marinha, sr. Zacharias Goés de
Vasconcelos, quem compunha a tal da ‘marinhagem’: “marinheiros avulsos, ndo alistados (...), estrangeiros e
nacionais contratados por curtos prazos ou recrutas que ndo foram julgados idoneos para fazerem parte dos ditos
corpos [de oficiais]”. JEHA, Silvana. A galera heterogénea: naturalidade, trajetoria e cultura dos recrutas e
marinheiros da Armada Nacional e Imperial do Brasil, 1822-1854. Tese (doutorado) da Pontificia Universidade
Catdlica do Rio de Janeiro (PUC-RJ). Rio de Janeiro: PUC, 2011. p. 40.

318 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
X1X). Colecdo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. Ver Cap. 7 — “A reserva naval da na¢do”,
p.199-232.

319 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatdrio do ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello do ano de 1847,
apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 1% sessdo da 7% Legislatura, p. 10. Disponivel em:
<http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2079/000010.html>. Acesso em 17. nov. 2017.
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XIX; a maioria, quica. 3 De toda forma, o que se pretende enfatizar na analise a seguir é
menos o quantitativo de trabalhadores — posto que os dados ndo sdo plenamente confiaveis —
do que, em primeiro lugar, a propor¢édo entre livres e escravos apresentada nestes censos; e em
segundo, a alta incidéncia de homens “de cor”, “pardos” e “pretos”, entre os trabalhadores
livres empregados na navegagdo de cabotagem, na pescaria e no tréfico internos de rios e

portos em Pernambuco, além de algumas consequéncias historicas disso.

Os censos maritimos dividiam a “gente do mar” do Brasil em quatro grandes
categorias: as tripulagdes “de longo curso”; as tripulagdes “de cabotagem”; da “pescaria”; e os
individuos empregados no “trafico dos portos e rios navegaveis”. Os dados a seguir foram
elaborados com base em trés desses tipos, os trabalhadores da cabotagem, da pescaria e do
transporte portuario e fluvial. As tripulacbes nacionais engajadas na longa navegacdo foram
excluidas da andlise porque integravam circuitos mais amplos do mercado mundial capitalista,
interligando o litoral brasileiro a portos da Africa Ocidental, da Inglaterra, dos Estados
Unidos, e, por isso, apresentavam particularidades em sua composi¢do social e processo
histérico de formacdo que fogem as pretensdes deste trabalho analisar. Luiz Geraldo Silva
tracou um quadro mais geral sobre estas tripulagcbes em um dos capitulos de sua citada analise
sobre as gentes do mar no Brasil, durante o seculo XI1X, e Silvana Jeha, apesar de ndo tratar
especificamente dos trabalhadores da marinha mercante, também tracou um quadro bastante
interessante sobre os recrutas e marinheiros da Armada brasileira entre a Independéncia

(1822) e o final da primeira metade dos oitocentos. 2!

320 Sobre o temor que representava o recrutamento para o Exército e a Armada entre as classes populares no
Brasil, ver: BEATTIE, Peter M. Tributo de sangue: exército, honra, raca e nacdo no Brasil (1864-1945).
Traducdo: Fébio Duarte Joly. S&o Paulo: Editora da USP, 2010; KRAAY, Hendrik. Repensando o recrutamento
militar no Brasil imperial. Dialogos, DHI/UEM, v. 3, n. 3. 1999. p. 113-151; NASCIMENTO, Alvaro Pereira do.
A ressaca da marujada: recrutamento e disciplina na Armada imperial. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2001;
321 SILVA, Luiz Geraldo. Cativeiro a bordo. In: SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia
histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colegdo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus,
2001. p. 155-198; JEHA, Silvana. A galera heterogénea: naturalidade, trajetoria e cultura dos recrutas e
marinheiros da Armada Nacional e Imperial do Brasil, 1822-1854. Tese (doutorado) da Pontificia Universidade
Catolica do Rio de Janeiro (PUC-RJ). Rio de Janeiro: PUC, 2011.
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Individuos empregados na havegacao de cabotagem, na
pescaria, no trafico do porto e no transporte fluvial em
Pernambuco, 1846-47

B "Brancos" livres: 267 individuos; 15,2%

M "Pardos" livres: 242 individuos; 13,8%

"Pretos" Livres: 878 individuos; 50%

50%

W "Escravos": 367 individuos; 21%

Grafico 2: Total de individuos empregados na navegacéo de cabotagem, na pescaria, no trafico do porto e
no transporte fluvial em Pernambuco, 1846-47. Fonte: Center for Research Libraries, Global Resources
Network. Brazilian Government Documents. Ministerial Reports (1821-1960): Marinha. Relatatério do ano de
1847, ministro sr. Manuel Felizardo de Sousa e Mello. Anexo n° 12. Mappa demonstrativo das embarcagdes de
navegacao de longo curso e cabotagem, bem como do trafico dos portos, rios navegéveis e dos individuos que
nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das diferentes Capitanias que se achdo montadas, durante o
ano findo de 1847, em conformidade com o art. 72 do Regulamento das Capitanias de Portos, de 19 de maio de
1846.

Vamos agora aos dados. Dos 1.754 individuos matriculados na Capitania dos portos de
Pernambuco em 1847, considerando os trabalhadores da cabotagem, do transporte fluvial e do
trafico de portos, havia um total de 1.387 livres contra 367 escravos — ou 79% contra 21%,
respectivamente. Apesar das imperfeicdes estatisticas e de uma possivel subestimacdo do
nimero de cativos nos censos — em virtude de toda a ilegalidade que rondava uma parcela
consideravel da propriedade escrava entre 1831-1850 — este é um dado bastante expressivo,
que escancara 0 peso representado pela méo-de-obra livre nos rios e mares de Pernambuco ja
antes da decisiva década de 1850 (quando a populacédo cativa pernambucana comecaria a cair
rapidamente, como demonstrou Peter Eisenberg em suas obras). %2 E importante atentar,
contudo, que estes dados expdem uma realidade estatica, ou seja, apesar de importantes, ndo
dao conta da evolucdo histérica na composicdo destes trabalhadores, de maneira que 0s
cativos, crioulos e africanos, também compunham um segmento importante nestes mundos do

trabalho durante boa parte da primeira metade do século XIX.

822 CHALHOUB, Sidney. A forca da escraviddo: ilegalidade e costume no Brasil oitocentista. Ver Cap. 2 —
“Escravismo” e Cap. 3 — “Sob o dominio da ilegalidade”; EISENBERG, P. L. Modernizagdo sem mudanca: a
industria agucareira em Pernambuco, 1840-1910. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1977.
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De toda forma, este é um quadro geral sobre o universo de trabalho abordado na
presente pesquisa: evidenciam-se algumas diferencas quando séo analisados separadamente 0s
dados para os matriculados na cabotagem, na pescaria e no trafico interno de portos e rios
navegaveis, como serd mostrado a frente. Nessa visdo geral do censo de 1847, contudo, ha
outro dado fundamental, relativo a cor de pele das tripulagdes livres matriculadas.
Classificadas entre “pardos”, “pretos” ou “brancos”, a propor¢ao apresentada no censo foi a
seguinte: 878 pretos, ou 63,3% do total de livres matriculados; 242 pardos, ou 17,5%; e 267
brancos, ou 19,2%. H4, ai, uma clara predominancia de individuos “de cor”: eles representam
aproximadamente 81% dos individuos de condicdo livre da amostra. Do total, somados 0s
guantitativos de pretos e pardos livres mais 0 nimero de escravos deste censo maritimo de

1847, os trabalhadores “de cor” representavam incriveis 85% dos participantes da cabotagem,

pescaria, transporte fluvial e trafico portuario interno.

Analisando separadamente os dados relativos as tripulagcbes de cabotagem em
Pernambuco, vé-se que existia um total de 1.026 individuos empregados entre a
“marinhagem” local: desses, 891 eram livres (87%, aproximadamente) e 135, escravos (13%).
No que diz respeito a cor de pele destes trabalhadores de condicdo livre, também havia na
cabotagem uma enorme predominancia de homens “de cor”: entre os 891 trabalhadores deste
subgrupo, 783 foram listados como individuos “de cor” (88% do total dos livres
matriculados). Destes, 33 como “pardos” (3,7%), e a esmagadora maioria, 750, como “pretos”
(84,2% de todos os livres em questdo). Se somados estes nimeros aos dos escravos
matriculados na cabotagem, temos um total de 918 homens de cor, entre livres e cativos, num
universo de 1.026 individuos ocupados na navegacdo costeira em Pernambuco — ou de
89,5%.%%

Uma falta nos censos maritimos era que eles ndo especificavam o nimero de libertos
matriculados nas Capitanias. Os ex-escravos, assim, eram contabilizados juntamente ao
universo dos livres. Embora isto dificulte um pouco a analise, esta alta incidéncia de “pretos

livres” — que compunha 50% universo em questdo e 84,2% dos matriculados na navegacao de

323 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatdrio do ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello do ano de 1847,
apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 12 sessdo da 72 Legislatura. Anexos. Mappa demonstrativo das
embarcacdes de navegacdo de longo curso e de cabotagem, bem como do trafico dos portos, rios navegaveis,
pescaria e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das diferentes Capitanias que
se achdo montadas, durante o anno findo de 1847, em conformidade do Art. 72 do Regulamento das Capitanias
de Portos de 19 de maio de 1846. Disponivel em: < http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2079/000032.html>. Acesso
em: 18 nov. 2017.
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cabotagem — nos permite levantar a hipotese de que havia, sim, uma significativa presenca de
libertos empregados no mundo do trabalho fluvial e portuario de Pernambuco, especialmente
na cabotagem (onde as barcacas eram as principais protagonistas, como foi visto no Capitulo
1). A partir da andlise que realizou sobre a cor de pele de um grande conjunto de testemunhas
constantes em processos civeis e criminais das provincias do Sudeste cafeeiro, Hebe Mattos
defendeu que até a primeira metade do século XIX o uso do significante “preto” geralmente
era utilizado para se referir a africanos (caso liberto, um “preto forro”). *** Coisa parecida
afirmou Jodo José Reis ao analisar os censos populacionais da cidade de Salvador entre 1775
e 1835: “crioulo”, para o autor, designava os “negros nascidos no Brasil” enquanto o “negro

africano [€] sempre referido como preto”. 3%

Embora o censo seja de 1847, um periodo pouco posterior ao contexto referido nas
afirmacdes de Mattos e Reis, este alto nimero de “pretos livres” pode sugerir, a luz de suas
observagdes sobre “os significados da cor”, uma presenga relevante de africanos libertos entre
este diverso aglomerado de “homens livres pobres” representados no levantamento. Ao
menos, uma descendéncia de primeiro ou segundo grau de nascidos em Africa, pai ou mae,
avd ou avo. 3% Estas observagbes também ganham sentido se tivermos em mente a
diversidade de usos sociais e econdémicos atribuidos as barcagas pernambucanas durante o
século XIX: como vimos, estas embarcacfes de pequeno porte desempenhavam papel
essencial ndo s6 ao escoamento da producdo de aclcar e algoddo do interior pernambucano
em direcdo ao porto do Recife, mas também na articulacdo de toda uma rede de pequeno
comércio (de alimentos, madeiras, produtos importados, mel, aguardente, etc.) que se fazia
essencial a reproducdo urbana e econdmica das cidades litoraneas e vilas ribeirinhas do

Nordeste setentrional. E plausivel, assim, considerar que diante do protagonismo da

324 MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XIX. 3% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. Em outro trecho, autora afirma que “nem uma so vez
encontrei na documentagio analisada a expressdo ‘negro/preto livre’, os homens nascidos livres eram ‘brancos’
(sem qualquer qualificacdo) ou ‘pardos’ (normalmente, duplamente qualificados como ‘pardo livre’, em
oposigao ao ‘pardo forro’)”, p. 42. e p. 102.

325 «A diversidade de origem marcou as diferentes maneiras de comportamento politico, social e cultural de cada
um desses segmentos da sociedade baiana. Mas havia também as diferentes cores entre os nascidos no Brasil: o
negro, que sempre se chamava crioulo; o cabra, uma cor entre 0 mulato e o crioulo; o mulato, também chamado
pardo; e o branco. Havia negro crioulo e negro africano, este, durante o periodo aqui estudado, sempre referido
como preto”. REIS, Jodo José. Rebelido escrava no Brasil: a histéria do Levante dos Malés em 1835. Sdo Paulo:
Ed. Brasiliense, 1986. p. 15-16.

326 Em preféacio de abertura da obra Das cores do siléncio, de Hebe Mattos, Robert Slenes também reconhece
esse uso comum dos designativos ‘preto’ e ‘negro’ em meados do século XIX: “com ‘preto’ e ‘negro’ quando
usados para pessoa livre, assinalando alguém socialmente proximo ao cativeiro e ‘pardo’ indicando alguém mais
distanciado dessa condi¢do”. SLENES, Robert. Prefacio. In: MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio. Op. cit. p.
20-21.
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cabotagem na vida social e econdmica pernambucana e da longeva utilizagdo de escravos em
oficios maritimos e fluviais na Coldnia — ressaltada pelo trabalho de Luiz Geraldo Silva — a
intensificacdo das trocas econdmicas vivida em Pernambuco apds a abertura dos portos
(1808) e a Independéncia (1822) forjara espacos econdmicos e brechas sociais que podiam,
sim, muito bem ser ocupados por libertos e escravos de ganho como estratégias de mobilidade

social.

Situacdo um pouco diferente das tripulaces de cabotagem foi apresentada pelos dados
relativos aos pescadores matriculados na Capitania de portos de Pernambuco. Segundo o
mesmo censo maritimo de 1847, havia ai um total de 335 pescadores matriculados, desses,
317 eram livres e apenas 18 escravos — ou 96,4% de mao-de-obra livre e 5,4% de mao-de-
obra escrava. 32’ Este censo, talvez por ter sido o primeiro elaborado segundo um novo padro
de controle e fiscalizacdo dos portos do Império (proposto a partir de 1846, com a criacao das
Capitanias de portos), a contagem dos pescadores apresentou certa discrepancia em relagao as
gue vieram nos anos seguintes, subestimando os dados sobre pescadores escravos: analisando
os dados disponiveis nos relatérios do Ministério da Marinha entre 1854 e 1859, por exemplo,
Luiz Geraldo Silva observou uma propor¢do média entre 90% de pescadores livres contra
10% de escravos para década de 1850 (periodo em que a populacdo escrava em Pernambuco
caiu rapidamente, especialmente em virtude do fim do trafico atlantico e reforco do comércio
interprovincial de cativos). 3¢ De todo modo, nota-se que em meados do século XIX o
namero de bracos livres empregados na pesca de jangadas também era enormemente maior

que o0 numero de bracos cativos.

Em comparacdo aos dados apresentados para as tripulacdes da cabotagem, contudo, as
informagdes relativas aos jangadeiros livres “de cor” destoam sensivelmente desta analise
anterior. Embora eles fossem igualmente maioria entre os pescadores (eram 80% entre 0s
livres matriculados no ano de 1847), desses, a maioria dos homens foi descrita como “pardo”

(144 individuos, ou 62% do total de 232 pescadores livres) e ndo como “preto”, numa

327 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatdrio do ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello do ano de 1847,
apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 12 sessdo da 72 Legislatura. Anexos. Mappa demonstrativo das
embarcacdes de navegacdo de longo curso e de cabotagem, bem como do trafico dos portos, rios navegaveis,
pescaria e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das diferentes Capitanias que
se achdo montadas, durante o anno findo de 1847, em conformidade do Art. 72 do Regulamento das Capitanias
de Portos de 19 de maio de 1846. Disponivel em: < http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2079/000032.html>. Acesso
em: 18 nov. 2017.

328 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 83.
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proporcédo inversa da verificada para os bragos livres ocupados na navegacdo de cabotagem —
que era composta de apenas 33 “pardos” livres contra um numero impressionante de 750
“pretos” livres. 329 Isto é um ponto interessante porque, como defendeu Hebe Mattos em suas
andlises sobre inventarios e processos judiciais no Sudeste escravista, durante a primeira
metade do século XIX o emprego do qualificativo “pardo”, antes de indicar uma “referéncia a
cor de pele mais clara (ou menos escura) do individuo mesti¢o”, assumiu significados sociais

um pouco mais abrangentes. Para a autora,

Apesar de a literatura sobre o tema [dos significados das cores no Brasil escravista]
utilizar, em geral, o significante ‘pardo’ de um modo restrito e pouco
problematizado — como referéncia a cor de pele mais clara (ou menos escura) do
mesti¢o, como sindnimo ou como nuance de cor do mulato — a colecéo de processos
civeis e criminais com o0s quais tenho trabalhado me levou a questionar essa
correspondéncia.

[...] A designagdo de ‘pardo’ era usada, antes, como forma de registrar uma
diferenciagdo social, variavel conforme o caso, na condicdo mais geral de ndo-
branco. Assim, todo escravo descendente de homem livre (branco) tornava-se pardo,
bem como todo homem nascido livre que trouxesse a marca de sua ascendéncia
africana — fosse mestico ou no. 3%

Tal predominancia de pardos entre os pescadores livres de cor em Pernambuco indica, assim,
a existéncia de origens sociais mais diversificadas para este grupo de trabalhadores. Se for
comparativamente observada a alta incidéncia de homens livres “pretos” entre as tripulacdes
de cabotagem, pode-se levantar a hip6tese de que o distanciamento relativo as marcas da
escraviddao — a cor de pele, a mais significativa — fosse bem maior entre os individuos
empregados na pesca em Pernambuco que na navegacdo de cabotagem (cuja predominancia

de homens “pretos” entre os trabalhadores livres era infinitamente maior).

O conjunto dos individuos matriculados no “trafico dos portos e rios navegaveis” foi
0 Unico subgrupo da amostra estudada em que 0s cativos eram numericamente superiores aos
livres. Segundo o citado censo de 1847, havia um universo de 393 trabalhadores matriculados
na Capitania de portos pernambucana: 179 livres e 214 escravos — respectivamente, 45,5% e

54,5% do total. No universo dos livres, este foi 0 subgrupo que apresentou maior

329 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatdrio do ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello do ano de 1847,
apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 1% sessdo da 72 Legislatura. Anexos. Mappa demonstrativo das
embarcacdes de navegacdo de longo curso e de cabotagem, bem como do trafico dos portos, rios navegaveis,
pescaria e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das diferentes Capitanias que
se achdo montadas, durante o anno findo de 1847, em conformidade do Art. 72 do Regulamento das Capitanias
de Portos de 19 de maio de 1846. Disponivel em: < http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2079/000032.html>. Acesso
em: 18 nov. 2017.

330 MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XIX. 32 ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. p. 41-42.
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heterogeneidade no levantamento quanto a cor de pele dos matriculados: 77 brancos (ou 43%
dos homens livres); 31 pardos (ou 17,5%); e 71 pretos (ou 39,6%). 33! Ha de ressaltar que ao
criar a categoria do “trafico de portos ¢ rios navegaveis” os Censos maritimos impunham uma
andlise conjunta de dois universos de trabalho que, apesar de estarem mutuamente
interligados, eram um pouco distintos: pelo menos em Recife, havia certa diferenciagéo entre
os individuos que trabalhavam no transporte fluvial e os que trabalhavam no porto como
remadores ou marinheiros da estiva. A meu ver, € a juncao destes dois universos de trabalho
que explica a heterogeneidade apresentada pelos matriculados no “trafico dos portos e rios

navegaveis”.

Ao estudar a composicdo das tripulacdes empregadas na Armada Nacional durante a
primeira metade dos oitocentos, Silvana Jeha dd uma boa pista para explicarmos a alta
participagdo relativa de “brancos livres” neste tal universo do “trafico dos portos e rios
navegaveis” em Pernambuco. Como demonstrou a autora, até a década de 1840, os
marinheiros estrangeiros compunham a maioria numérica nas tripulacbes embarcadas nos
navios de guerra da Marinha. Vindos de locais diversos do mundo atlantico (com um destaque
especial para os marujos angléfonos e germano6fonos), estes trabalhadores, pobres em sua
esmagadora maioria, aportavam ao litoral brasileiro em busca de trabalho e costumavam ser
figuras comuns nos principais portos do Brasil oitocentista. Em virtude da auséncia de uma
méao-de-obra nacional regularmente disciplinada e acostumada a longa navegacdo, isto fazia
com que a Armada aproveitasse bastante essa “preexistente mao-de-obra maritima
internacional” de maneira a engajar rotineiramente estes marinheiros estrangeiros como

recrutas nos navios de guerra da Armada. 33

Para falar especificamente de Pernambuco, Bruno Dornelas Camara também ressaltou
uma significativa presenga de marinheiros entre a comunidade portuguesa estabelecida no
Recife oitocentista: num levantamento realizado pelo Vice-Consulado Portugués em

Pernambuco durante o inicio da década de 1830, os marinheiros representavam 16% do total

331 Center for Research Libraries, Global Resources Network, Brazilian Government Documents, Ministerial
Reports (1827-1960): Marinha. Relatério do ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello do ano de 1847,
apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 1% sessdo da 72 Legislatura. Anexos. Mappa demonstrativo das
embarcacdes de navegacdo de longo curso e de cabotagem, bem como do trafico dos portos, rios navegaveis,
pescaria e dos individuos que nela se empregam, extrahidos dos mapas remetidos das diferentes Capitanias que
se achdo montadas, durante o anno findo de 1847, em conformidade do Art. 72 do Regulamento das Capitanias
de Portos de 19 de maio de 1846. Disponivel em: < http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u2079/000032.html>. Acesso
em: 18 nov. 2017.

332 JEHA, Silvana Cassab. A galera heterogénea: naturalidade, trajetéria e cultura dos recrutas e marinheiros da
Armada Nacional e Imperial do Brasil, 1822-1854. Tese (doutorado) da Pontificia Universidade Catolica do Rio
de Janeiro (PUC-RJ). Rio de Janeiro: PUC, 2011. p. 36.
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das ocupacdes informadas por 954 portugueses residentes na capital pernambucana. 333 Diante
destas observacdes, pode-se supor uma presenca mais ou menos significativa de marinheiros
estrangeiros, sobretudo, portugueses, no porto do Recife. E isto que, a meu ver, explica esta
alta taxa de 43% de brancos entre o total de livres matriculados no “trafico dos portos e rios

navegaveis”.

Sem duavida, a esmagadora maioria dos 77 individuos brancos listados na Capitania
dos portos em 1847 era de marinheiros e quase ndo tomava parte nos oficios ligados ao
trabalho nos rios recifenses. Digo isso porque, como se demonstra ao longo deste trabalho, em
Recife o transporte fluvial foi um espaco tradicionalmente ocupado pela escravidao de ganho.
Isto é atestado pelos relatos dos visitantes estrangeiros, pela iconografia e também pelos
poucos trabalhos historiograficos sobre o tema (ver Capitulo 1): “os canoeiros Sdo, em geral,
negros possantes que manobram sozinhos as suas embarcagdes” [Daniel Kidder] e “de
maioria composta por escravos de ganho” [Henry Koster]. 33 Isto é sentido no proprio censo
maritimo de 1847: ndo é a toa que, diferentemente da cabotagem e da pescaria, 0S escravos
ainda compunham a maioria (54,5%) entre os individuos empregados neste oficio. Outro dado
significativo diretamente relacionado a presenca longevidade da escraviddo de ganho no
mundo do trabalho fluvial recifense € o alto nimero de “pretos livres” entre os matriculados:
71 individuos, ou 39,6% do total de livre no “trafico de portos e rios navegaveis”. Do mesmo
modo que foi colocado na analise dos dados referentes as tripulacdes da cabotagem, esta alta
incidéncia de “pretos livres” sugere uma participacdo relevante de libertos entre este universo

de trabalho, especialmente, entre aqueles ocupados com o oficio de canoeiro.

Apesar de possiveis imperfeicOes estatisticas desta rapida descricdo que fizemos da
composicdo social de uma parte importante do mundo do trabalho fluvial, maritimo e
portuério de Pernambuco, a observacdo dos dados apresentados pelo censo maritimo de 1847
traz um dado bastante concreto e inquestionavel: apesar de a escravidao africana ter tido uma
importancia historica fundamental para o desenvolvimento dos oficios maritimos e fluviais no

Brasil — como demonstrou o trabalho de Luiz Geraldo Silva — em meados do século XIX, a

33 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O ‘retalho’ do comércio: a politica partidaria, a comunidade portuguesa
e a nacionalizacdo do comércio a retalho, Pernambuco, 1830-1870. Tese (doutorado) de Histéria do Programa de
Pés-graduacdo em Histéria da UFPE. Recife: UFPE, PPGH, 2012. p. 205.

3% KIDDER, Daniel Parrish. Onde a imaginagdo ndo conhece limites. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA,
Leonardo Dantas. (org.). O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacdo e Cultura, 1992. p. 158; KOSTER, Henry.
Viagens ao Nordeste do Brasil. Trad. Luis da Camara Cascudo. Sao Paulo: Ed. Nacional, 1942. p. 46.
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esmagadora maioria dos trabalhadores empregados nos rios e portos pernambucanos era livre

e “de cor”, sobretudo, “preta”. 3% Isso traz implicacdes importantes para nossa analise.

A tendéncia apresentada pelo censo maritimo de 1847, por sua vez, ndo se restringe a
realidade demogréfica do mundo do trabalho fluvial e portuario pernambucano, conectada que
estd a processos de mudancgas mais amplos, vividos no seio da sociedade escravista imperial.
Ja vimos anteriormente que, no século XIX, a alta participacao assumida por libertos, ‘pardos’
e ‘pretos’ livres na populacdo brasileira ¢ um dos principais desafios que a historiografia
oitocentista vem enfrentando desde a década de 1990. E consenso que grande parte da
explicagdo do fendmeno — ainda mais intenso na segunda metade do século, como atestam 0s
dados do censo de 1872 se da pela possibilidade de acesso a alforria no escravismo brasileiro
em taxas bastante superiores se comparadas a outras sociedades escravistas modernas. 33
Como afirmou Sidney Chalhoub, ¢ fato que a “ocorréncia relativamente significativa de
alforrias proporcionou a existéncia de contingentes importantes de negros livres e libertos na

populagio brasileira oitocentista”. 33/

Apesar das pequenas divergéncias apresentadas por esta producdo historiografica que
nédo para de se renovar, seu esforco comum consistiu em atentar para o fato de que, durante o
século XIX, a grande participagdo assumida na sociedade brasileira pela populagdo “de cor”
teve como consequéncia principal a formacdo de um universo social misto e indefinido entre
as classes populares brasileiras, no qual as fronteiras entre escraviddo e liberdade tornavam-se
cada vez menos nitidas na medida em que se avangava o século. Ou dito de outro modo: em
virtude da alta mistura de escravos crioulos e africanos, libertos, pretos e pardos livres e
“mesticos” de uma maneira geral, havia grande porosidade nos limites que separavam as
experiéncias de vida de cativos e de livres pobres no contexto do escravismo brasileiro. E isto

levava a outros questionamentos.

335 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XI1X). Colegdo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. Ver Cap. 3 — “No mar da diaspora”, p. 55-
79.

33% Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Biblioteca digital do IBGE. Recenseamento do Brazil
em 1872. Rio de Janeiro: Typ. G. Leuzinger. 12v. Disponivel em: <https://biblioteca.ibge.gov.br/biblioteca-
catalogo?id=225477&view=detalhes>. Acesso em 18 nov. 2017.

337 Nas palavras de Sidney Chaloub: “de acordo com dados fornecidos pela historiadora Rebeca Scott, em Cuba,
no inicio da década de 1860, a populacéo total era de 1.389.880 habitantes, dos quais 57,09% brancos, 26, 66%
escravos e 16,24% pessoas livres de cor — contraste significativo com os mais de 42% [livres de cor apresentado
no Censo de 1872] no Brasil. Ainda segundo Scott, no estado da Louisiana [sul dos Estados Unidos], em 1860,
pouco antes do inicio da Guerra Civil Americana, havia 708.002 habitantes, dos quais 50,51% brancos, 46,85%
escravos e apenas 2,63% de pessoas livres de cor”. CHALHOUB, Sidney. Precariedade Estrutural: o problema
da liberdade no Brasil escravista (século XIX). In: Historia Social, n° 19, 2° semestre de 2010. p. 34-35.
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Dessa maneira, constatado o fato de que “a América lusa, em principios do século
XIX, estava longe de ser um imenso canavial ou um mar de cativos dominados por meia dizia
de caucasians”, algumas perguntas basicas comegaram a guiar as investiga¢des
historiogréficas sobre as experiéncias de vida e socializacdo desses homens e mulheres de cor
em meio a sociedade escravista brasileira do século XIX: como se dava a socializagdo e
insercdo social de ex-cativos ap6s sua manumissdo? 3¢ Havia limites relacionados a sua
condicdo pregressa? Se sim, quais? Quais as estratégias utilizadas pelos livres e pobres de cor
para afastar-se do estigma da escraviddo? De que maneira 0 peso histérico do escravismo no
processo de formacéo cultural da sociedade brasileira — e seu decorrente enraizamento entre
0s costumes das elites e classes populares locais — afetava as experiéncias de vida e de
liberdade dos livres de cor (de nascimento ou ndo)? Como se dava a relacdo entre estes
segmentos populares? Quais 0s papéis sociais cumpridos pela familia escrava? Havia um
processo de segmentacdo social, de sentido enddgeno, entre as respectivas comunidades de
livres de cor, libertos e cativos? Ou eles compartilhavam um universo mais ou menos comum
de experiéncias, que, ‘aos rés do chao’, propiciava o estabelecimento de redes importantes de
solidariedade horizontal e, quem sabe, de até alguma identidade de grupo entre esses homens
e mulheres? Em resumo: o que significava, para libertos e homens livres de cor, destituidos de

posses materiais, ser livre no Brasil oitocentista?

Entre a década de 1990 e os anos 2000 um bom ndmero de historiadores/as se prop6s a
tentar responder tais perguntas. Manolo Florentino e José Roberto Godes, ao ressaltar a
importancia assumida pelo tréfico atlantico na reproducdo social da mao-de-obra escrava
entre os séculos XVIII e XIX, deram énfase as dessemelhancas e tenses inerentes as
comunidades cativas brasileiras, especialmente entre africanos e crioulos, por causa da
constante introducdo de elementos estrangeiros (isto €, desprovidos de lacos sociais) entre elas
e a consequente desestabilizacdo dos padrdes de relagdes sociais das senzalas. Para os autores,

O status comum de escravos ndo era suficiente para aparar as arestas entre uns e
outros. Ao contrario, é provavel até que o cativeiro muito contribuisse para
exasperar as diferengas que os constituiam, em mais de um sentido. [...] A verdade é
que um plantel [de cativos] ndo era, em principio, a traducdo de um nds. Reunido
forcada e penosa de singularidades e de dessemelhancas, eis como melhor se poderia
caracteriza-lo. 3%

338 FRAGOSO, Jodo. Prefacio. In: MATTOS, Hebe. Ao sul da histdria: lavradores pobres na crise do trabalho
escravo. Rio de Janeiro: Ed. FGV, Faperj, 2009. p. 9.

3% FLORENTINO, Manolo. GOES, José Roberto. A paz nas senzalas: familias escravas e trafico atlantico, Rio
de Janeiro, 1790-1850. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 1997. p. 35.
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Neste quadro, para que fosse produzida a necessaria “paz nas senzalas”, os autores defendem
que o escravismo brasileiro precisou ensejar mecanismos que, embora de maneira limitada,
oferecessem certas possibilidades de mobilidade social ao cativo: obter a alforria, constituir
familia e relagdes de parentesco (o verdadeiro “cimento da comunidade cativa”), ter acesso a
pequenas porcBes de terra (como posseiro ou pequeno proprietario). 24 Releva-se que,
independente do enfoque teorico, a existéncia da familia escrava e sua importancia na
sociabilidade cativa ja € um dado inquestionavel nesta altura da pesquisa historiografica — e o

trabalho de Manolo Florentino e José Goés enfatiza bastante isso.

De toda forma, a consequéncia destas pequenas brechas de mobilidade social entre os
espacos de escraviddo e liberdade no Brasil oitocentista, segundo os autores, teria sido o
enfraguecimento de solidariedades horizontais na senzala — cujas comunidades, embora
“condenados a produzir-se em um nos”, a buscar a paz, estariam constantemente marcadas
por relacbes de conflito e competicdo entre seus membros — em detrimento do reforco do
poder e autoridade senhorial. 3 Isto teria repercutido nas proprias relagdes extrafamiliares
estabelecidas entre as diversas comunidades de africanos e crioulos libertos e homens livres
de cor, que, dessa maneira, seriam historicamente marcadas por este clima de distenséo e

beligerancia interna.

Interpretacdo um pouco diversa teve Hebe Mattos ao se concentrar no ambiente de
transformacdes sociais e econémicas no mundo rural do Sudeste brasileiro e as decorréncias
desse processo para os diferentes significados atribuidos a escravidao e a liberdade durante o
século XIX. Para a autora, entre o final do século XVIIlI e as primeiras décadas dos
oitocentos, quando se verificava grande dispersdo da propriedade cativa (isto é, numero
relevante de pequenos proprietarios de escravos), a potencialidade de possuir escravos —
diretamente associada a ideia de ‘ndo-trabalho’ — consistia num dos principais fatores de
diferenciacédo social para pardos, pretos e mesticos livres e brancos pobres. Desta maneira, as
expectativas de mobilidade social por parte de cativos, libertos e livres pobres em geral
também se encontravam, neste periodo, ligadas a possibilidade da propriedade escrava. Nas
décadas seguintes a Independéncia, contudo, este padrdo cultural de diferenciagdo entre o
mundo dos livres e dos escravos alterou-se profundamente. O rapido aumento no preco do

cativo devido a ilegalidade (1831) e a posterior extingdo definitiva do tréfico atlantico (1850-

340 FLORENTINO, Manolo. GOES, José Roberto. A paz nas senzalas: familias escravas e trafico atlantico, Rio
de Janeiro, 1790-1850. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 1997. p. 37.

341 FLORENTINO, Manolo. GOES, José Roberto. A paz nas senzalas. Op. cit. 36. Ver Capitulo 1 — “Da guerra e
da paz entre os escravos”.
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51) ndo apenas inviabilizou a posse de escravos por pequenos proprietarios, mas levou a um
rapido processo de concentracdo regional e social da propriedade cativa na grande lavoura do

Sudeste. 342

Além disso, com a expansdo da cafeicultura no Oeste Paulista e no Vale Fluminense e
a posterior aprovacdo da Lei de Terras (1850), foi dificultado o acesso a terra para novos
sitiantes ou pequenos posseiros que, assim, passaram pouco a Pouco a empregar-se COmMo
assalariados na grande plantacdo, jornaleiros (que trabalhavam por jornada diaria de
trabalho), trabalhando muitas vezes lado a lado a escravos. Segundo Hebe Mattos, um dos
principais indicios documentais desta “tendéncia a relativa proletarizacdo” do homem livre
pobre, vivida no Sudeste escravista de maneira mais intensa a partir das décadas de 1850 e
1860, é o desaparecimento das referéncias a cor de pele como qualificativo dos individuos
listados na documentagdo judiciaria por ela estudada (especialmente, processos judiciais e

inventarios). 3 Nas palavras dela,

O crescente processo de indiferenciacdo entre brancos pobres e negros e mesticos
livres teria levado, por motivos opostos, & perda da cor de ambos. Nao se trata
necessariamente de branqueamento. Na maioria dos casos, trata-se simplesmente de
siléncio. O sumigo da cor referia-se, antes, a uma crescente absorcao de negros e
mesticos no mundo dos livres, que [na segunda metade dos Oitocentos] ndo é mais
monopolio dos brancos, mesmo que o qualificativo ‘negro’ continue sindonimo de

escravo. 34

Diante dessa “crescente absor¢do de negros e mestigos no mundo dos livres”, Mattos
deu énfase a importancia assumida pelos padrGes comportamentais de solidariedade
horizontal ao mundo dos homens livres pobres — com um destaque especial para a familia e 0s
lagos sociais gerados a partir dela. Para autora, apesar de se admitir a importancia das relagdes
verticais de dependéncia pessoal (paternalistas, por assim dizer, submetidas a autoridade de
um grande proprietario de terra), “a maneira culturalmente esperada de um migrante integrar-
se numa nova area nao era pedindo emprego ou acolhida num potentado local, mas travando

relagdes duradouras com os que ali viviam, baseado em relagdes costumeiras”. Ou seja, a

342 MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XIX. 3% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013, p. 102-105. Ver também: MATTOS, Hebe. Ao sul da
histéria: lavradores pobres na crise do trabalho escravo. Rio de Janeiro: Ed. FGV, Faperj, 2009.

33 MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio. Op. cit. p. 104; Segundo Robert Slenes, para o periodo entre a
Independéncia e 1845, mais de 90% das testemunhas livres contidas nos processos judiciais por ele pesquisados
tem sua cor de pele designada; para o periodo de 1856-1865, essa porcentagem cai para 20%; o siléncio dos
processos fica ainda mais evidente nos Gltimos anos do Império (1866-1888), quando apenas 5% dos processos
designam a cor de seus depoentes e réus. In: SLENES, Robert. In: MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio. Op.
cit. p. 20.

344 MATOS, Hebe. Das cores do siléncio. Op. cit. p. 107.



158

nivel da experiéncia do homem livre (um “homem movel”, na visdo da autora), a partir dos
anos 1850-60, o estabelecimento de relacBes horizontais Ihes permitia possibilidades de
insercdo e participacdo na vida social que prescindia, até mesmo, das relacdes de clientela

pessoal geralmente estabelecidas com um grande senhor de terras. 34°

As observacbes de Hebe Mattos consistem num fator importante para a analise das
experiéncias de vida também da “gente do mar” no litoral de Pernambuco e no meio urbano
de Recife. Embora seus trabalhos assinalem que este quadro de mudancas nos padrdes de
interacdo social entre escravos, libertos e livres de cor no Sudeste escravista sé tenha se
processado de maneira mais evidente nas décadas de 1850-60 — quando o nUmero de
mesticos, pretos e pardos livres comecava a crescer de maneira mais intensa na regiao,
paralelamente ao processo de concentracdo (ou centralizacdo) da propriedade escrava — se
admitida a hipdtese de que a tal da ‘transi¢do’ da mao-de-obra escrava para a livre j& havia se
iniciado na provincia pernambucana antes dos anos 1850 (alias, j& demonstrada, se tivermos o
minimo de confianca nos censos), podemos dizer que a mesma importancia observada pela
autora ao estabelecimento de relacdes solidarias entre as classes nao-proprietarias do mundo
rural de Campinas, assim, também pode se verificar nas experiéncias cotidianas do
trabalhador maritimo ou fluvial de Pernambuco, ja a partir dos anos 1830-40. Afinal, como se
viu na analise do censo maritimo de 1847, as fronteiras entre escraviddo e liberdade também

ndo eram nem um pouco nitidas nos rios e portos pernambucanos.

A centralidade dessas relagdes horizontais para a experiéncia de vida do trabalhador
livre de cor, bem como do liberto, pode ser observada nas diversas descri¢es de fugas de
escravos pelos portos fluviais e litoraneos de Pernambuco. Facilmente encontrados pelos
periddicos do século XIX, os anuncios de fuga trazem narrativas que dao uma boa ideia dos
tipos de relagdes solidarias protagonizadas entre cativos, libertos e homens livres pelo mundo
do trabalho portuério e fluvial local. Era justamente nestas situagdes-limite que os cativos
acionavam as malhas de sociabilidade que dispunham para além do dominio senhorial e, por
isso, 0s anuncios sdo documentos interessantes para analisar ndo sO as estratégias de
resisténcia escravas, mas também o conjunto de interacdes e praticas sociais que emergem
desse universo social misto envolvendo libertos, escravos e homens livres pobres nos rios e

portos locais.

35 MATOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XI1X. 3% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. Ver Cap. 2 — “Um homem moével”.
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As narrativas de fugas demonstram ndo sé a intensidade que, j& durante a primeira
metade do século XIX, o convivio e a interacdo social entre escravos e livres assumiam no
mundo do trabalho fluvial e portuario de Pernambuco, mas também de como essa intimidade
entre cativos e livres pobres num universo de trabalho especifico era utilizada por ambos 0s
grupos como estratégia de sobrevivéncia. Vamos a alguns exemplos. O escravo Sebastido,
“nacdo Angola”, 40 anos, fugira da cidade de Natal (provincia do Rio Grande do Norte) em
17 de janeiro de 1832 em companhia de um “pardo claro” chamado José Joaquim que “ali
aparecera em uma jangada”. Segundo informava o suposto senhor de Sebastido, os dois ainda
foram acompanhados do mestre da jangada que, apesar de néo ter seu nome informado, foi
igualmente descrito como “pardo claro”, de condi¢do livre e natural de Estremoz (litoral norte
da provincia do Rio Grande do Norte). Pois constava que os trés tinham rumado juntos para
Recife “em uma jangada escoteira com uma ou duas malas” e, até principios de fevereiro,
Sebasti&o encontrava-se desaparecido da vista de seu senhor. **¢ Em junho de 1853, 0 escravo
“crioulo” de nome Jodo, 20 a 21 anos, fugiu da cidade da Paraiba do Norte (Jodo Pessoa)
“conduzido por um jangadeiro para Pernambuco a titulo de forro, onde tem sido visto por

pessoas que o conhecem”. 347

Mais um caso, um pouco mais complexo: em janeiro de 1855, sairam do porto do
Recife “trés pescadores” a bordo de uma jangada. Entre eles, dois “homens livres” e o
“crioulo” Theodoro, de 35 anos, escravo de Pedro Antonio Teixeira Guimardes. Em principios
de fevereiro, apds aportar na praia de Tambal, provincia da Paraiba, os trés pescadores
“remeteram [ao Recife] peixe a dona da jangada” e mandaram dizer, provavelmente a partir
de outro jangadeiro, que chegariam em pouco tempo. A dita jangada atrasou, demorou a

voltar, e isto impacientou os donos do escravo e da jangada.

Em 14 de fevereiro, Pedro Guimaraes fez o primeiro anincio do “furto de uma jangada
e fuga de um escravo”, apelando “as autoridades maritimas a captura destes trés individuos” e
da dita embarcacdo. Acontece que algum tempo depois da denincia, a tal jangada retornou
para o Recife. Quando o fez, contudo, j& no inicio de marco de 1855, quase dois meses
depois, o escravo Theodoro havia sumido. Como seus “companheiros de arribada” diziam
simplesmente que ele tinha decidido ficar em Tambau, Pedro Teixeira Guimarées, senhor de

Theodoro, fizera um segundo anincio, em marco, quando passara entdo a acusar 0s dois

346 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quarta-feira, 1 de fevereiro de 1832,
Escravos Fugidos, p. 4.

347 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 17 de junho de 1853, Secdo
“Escravos Fugidos”, p. 8.
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pescadores livres “de conivéncia com meu escravo” e pedir que “a policia [...] esmerilhasse

bem os dois arribados”. 348

Curiosamente, os donos dos escravos Sebastido, Jodo e Theodoro, autores dos
anuncios acima relatados, ndo pareciam acusar os jangadeiros livres de “ter seduzido” seus
cativos, isto é, de ter tentado lhes roubar propriedade alheia. Nao, as acusac@es dos senhores
nas histérias acima eram, antes, de “conivéncia” mesmo com as fugas do que de

“aliciamento” dos escravos.

Expliguemos a diferenca: é evidente que nem todos os homens do mar em
Pernambuco estavam dispostos a ajudar cativos em fuga; alids, ndo é tdo raro encontrar casos
de furtos de escravos em que jangadeiros, mestres-de-barcaca e canoeiros tomam parte
importante na empreitada. N&o sé de relagdes solidarias se fazia o mundo do trabalho fluvial e
maritimo local. Em 30 de janeiro de 1839, por exemplo, os “pardos” (e livres) Marcelino José
de Souza, Pedro de Alcéantara da Ora, José Gomes Correia e Marcos Francisco do Carmo —
estes dois ultimos, jangadeiros — foram todos presos em flagrantes quando ja se achavam “no
lugar da praia das Candeias [...] prontos para embarcar para fora da terra dois pretos
escravos”. 2*9 A questdo é que quando ha a possibilidade de roubo ou ‘seducdo’ de escravos,
isto é, quando os cativos sdo embarcados para fora a fim de que sua mdao-de-obra seja
igualmente explorada por outro senhor, 0s anuncios costumam deixar isso claro: caso do
crioulo José, fugido de Macei6é em marco de 1860, que ““era provavel que tinha sido seduzido”
por uma moradora na vila de Ponta de Pedras, provincia da Paraiba; ou do “preto” Themoteo,
escravo de José Francisco da Rocha Guedes, senhor de engenho do Cabo, e “seduzido por

José Antdnio, morador em Ponta de Pedras e proeiro da barcaca Alexandrina” em novembro

de 1843, 30

N&o parece ter sido o caso, contudo, das fugas do angola Sebastido e dos crioulos Jodo
e Theodoro. O que seus senhores pareciam apontar, o que fica mais evidente na acusacao
contra os dois pescadores livres “companheiros de arribada” do crioulo Theodoro, era que 0s
jangadeiros tinham sido coniventes mesmo com a fuga, teriam ajudado seus cativos a obter a

liberdade. Estes relatos indicam uma coisa importante: os portos, e as zonas portuarias de

348 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. O Liberal Pernambucano, quarta-feira, 14 de fevereiro de 1855,
p. 3; O Liberal Pernambucano, segunda-feira, 12 de marg¢o de 1855, p. 3.

349 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 1 de fevereiro de 1839.
Prefeitura de comarca, parte do dia 30 de janeiro de 1829, p. 2.

30 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, segunda-feira, 23 de abril de 1860.
Escravos Fugidos, p. 4; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quinta-feira, 16 de
novembro de 1843, p. 3.
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maneira geral, costumavam ser territorios onde escravos fugidos geralmente podiam contar
com auxilio importante entre trabalhadores locais para tecer redes de solidariedade que Ihes
permitisse viver em liberdade. Especialmente, nos casos em que o rebelde em questdo fosse ja
conhecido entre as respectivas comunidades envolvidas no transporte fluvial, na pescaria ou

no trabalho portuério, o que facilitava suas a¢@es na clandestinidade.

Em 13 de fevereiro de 1862, por exemplo, o dono da escrava Delmira rogava a “todos
os senhores mestres de iates, de barcagas e canoas” para que ndo oferecesse abrigo a sua
cativa, fugida dois dias antes. Segundo o andncio de sua fuga, Delmira ndo era uma escrava
qualquer — pelo jeito, ja tinha experiéncia em fugas — pois costumava “intitular-se Luiza e
dizer ser natural do Maranhao”, era “muito desembaracada e bem falante” e “capaz de iludir a
qualquer pessoa”. O motivo apontado para a asticia e esperteza de Delmira ¢ bastante
eloguente ao nosso argumento (e justifica, inclusive, o apelo aos mestres-de-embarcacéo):
segundo seu senhor, ela “sabia todos os arrabaldes da cidade e mesmo fora dela por ter
andado embarcada quando foi escrava do tenente José Bernardino de Queiroz”. *! Isto é, por
ter anteriormente desenvolvido um oficio maritimo, ter “andado embarcada”, Delmira (ou
Luiza?) era uma escrava potencialmente perigosa: ndo sé pelo conhecimento que tinha do
espaco urbano local, mas, também, possivelmente, pelas proprias relacdes que ela

desenvolvera em sua antiga ocupacao.

Outra histéria interessante ¢ a do escravo Jodo, canoeiro, de “nagdo Angico”. Fugido
em novembro de 1828 da casa de seu senhor, situada na rua do Trapiche, coracdo do bairro
portuério do Recife, Jodo ndo se afastara espacialmente do antigo cativeiro. Ao invés disso,
era “visto nesta praca [do Recife] imensas vezes” participando ativamente do mercado de
trabalho local, “j4 no trafico de canoa de carreira [de transporte de pessoas], ja no de ganhador
[carregador]”. Curiosamente, apesar dessa estratégia arriscada, em meados de margo de 1829,
mais de quatro meses depois da fuga, ele permanecia clandestino. Segundo o préprio senhor
de Jodo, o autor do anuncio, o motivo para o sucesso da fuga era evidente: o cativo (ou ex-
cativo?) estava recebendo ajuda externa, pois “consta[va] que had quem lhe dé dormida nos
portos da Ponte Velha [e] no [porto] do detras dos Martirios [da Igreja dos Martirios, o porto

das canoas de Santo Antonio]”. 3%

31 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terca-feira, 13 de fevereiro de 1862. p. 7.
352 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sabado, 14 de marco de 1829, Escravos
fugidos, p. 4.
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Neste ponto, a histéria de Jodo Angico ilustra bem a importancia assumida pelas
malhas de solidariedade estabelecidas entre o0 espago urbano local para as experiéncias de
liberdade no mundo do trabalho fluvial recifense. Nota-se que Jodo, uma vez em
clandestinidade, procurou dormir sempre junto a portos fluviais conhecidos, onde ele
provavelmente costumara trabalhar como escravo de ganho ou de aluguel. Por que serd que
Jodo ndo fugira para local mais distante? Sera que ele ndo se importava com sua seguranca?
Queria afrontar seu senhor? N&o acho que fosse o caso. Ao tentar romper definitivamente com
os lagos senhoriais, os cativos em fuga tinham de providenciar duas coisas basicas para
manter sua liberdade: em primeiro lugar, uma ocupacgdo, ou meio-de-vida, que Ihe garantisse
0 minimo de autonomia fora do cativeiro; em segundo, e talvez até mais importante, redes de
sociabilidade que lhes desse apoio e acolhimento nestas ocasifes de emergéncia e que, ao

mesmo tempo, permitisse a integracéo e o convivio social do individuo em uma comunidade.

Estas duas coisas, de certa forma, os cativos empregados nos servi¢os urbanos do
ganho podiam obter ainda em cativeiro: embora tivessem que pagar um estipéndio diario ou
semanal a seu senhor, a participacdo no ganho Ihes asseguravam nao somente um meio-de-
vida e de obtencdo de autonomia material, como também o estabelecimento de convivio
social para além do territorio senhorial — uma rede de clientes, companheiros de trabalho,
pessoas conhecidas na cidade, etc. — e, mais raramente, até a possibilidade de ter moradia
propria. Assim, se soubesse fazer uso de algumas estratégias de resisténcia (‘inculcar-se
forro’, trocar de nome, ndo se fixar em local especifico na cidade, etc.), a permanéncia em
seus antigos locais de trabalho podia representar para alguns cativos maiores possibilidades de
autonomia pessoal, de relagdes solidarias e, consequentemente, de uma experiéncia de

liberdade mais efetiva no contexto de uma sociedade escravista.

Fugir para locais estranhos, de gente e geografia desconhecida, as vezes podia ser mais
hostil que permanecer clandestino em seus antigos locais de trabalho, mesmo que préximos
de seus supostos senhores. Deve ter sido mais ou menos essa a logica seguida por Jodo
Angico. Em sua histéria, também é muito significativo o fato de Jodo ter procurado dormida
junto a portos fluviais conhecidos, onde constava que estava recebendo ajuda (muito

possivelmente, me arrisco a dizer, por seus préprios companheiros de trabalho, os canoeiros).

Segundo Wellington Barbosa, que estudou em sua dissertagdo as estratégias de
resisténcia escrava no espago urbano recifense, esta modalidade de “fuga para dentro” — isto

é, quando o cativo fugia em direcdo as cidades mais populosas e buscava abrigo no mercado
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de trabalho urbano, geralmente, “inculcando-se forro”, trocando de nome, etc. — tornou-se
particularmente comum no Recife a partir da década de 1840. N&o por acaso, 0 crescimento
deste tipo de fuga ocorreu concomitantemente aquele quadro de explosdo demogréafica
verificada entre o numero de habitantes “livres de cor” da capital pernambucana (entre os

finais das décadas de 1820-1850).

Neste contexto, a profusdo de escravos de ganho, libertos, “pardos” e “pretos livres” —
populagdes “mesticas”, de uma maneira geral — pelas ruas da cidade causava grande
transtorno as forcas policiais porque dificultavam demasiadamente a distin¢do social entre
livres e escravos, tornando obscuros e ténues os limites entre escraviddo e liberdade no espaco
urbano local. Essas brechas, assim, eram inevitavelmente utilizadas por muitos escravos
fugidos para, movendo-se entre 0s servicos urbanos basicos, encontrar varias formas de

insercdo no mercado de trabalho como homens livres. >3 Como colocou Wellington,

Nas cidades, a escravaria e a maior parte dos homens pobres livres (principalmente
os libertos ou descendentes de escravos) faziam parte de um mesmo mosaico sécio-
ocupacional onde nem mesmo o estatuto legal (livre/escravo) e os diferentes niveis
de mesticagem favoreciam um grande distanciamento entre eles. Vivendo calvarios
parecidos — que se entrecruzavam e se misturavam, diluindo paulatinamente a pouca
distancia que os separava — a miséria era o lago mais significativo que existia entre
estes dois segmentos da sociedade. 3

Ou seja: foi justamente o incrivel crescimento populacional verificado em Recife entre as
décadas de 1820-1850, resultante na explosdo da gente livre e “de cor” habitando e
trabalhando na cidade, que propiciara condi¢des adequadas ndo s6 para uma melhor insercéo
social de escravos fugidos, mas também de libertos e de trabalhadores livres de cor em
Pernambuco. Como observou o autor no trecho acima, ndo havia grandes diferengas nas
condi¢gdes materiais de vida entre muitos cativos e uma parte dos livres pobres, o que

aproximava demasiadamente as experiéncias de escraviddo e liberdade na cidade.

Outro bom indicio do crescimento das oportunidades de trabalho livre no Recife
durante a primeira metade dos oitocentos pode ser dado pelos servigos relacionados a estiva
portuaria. A instituicdo do despacho por estiva no ancoradouro recifense, em 1811, e a
consequente proliferacdo no ndmero de armazéns e trapiches particulares na cidade, sem
duvida, aumentara bastante a demanda por estivadores na cidade e este universo de trabalho

assumiu variagdes temporais que ilustram bem as transformacfes ocorridas no mundo do

%3 SILVA, Wellington Barbosa da. ‘A cidade que escraviza é a mesma que liberta’: estratégias de resisténcia
escrava no Recife do século XIX, 1840-1850. Programa de Pds-graduagdo em Histdria da UFPE. Recife: UFPE,
1996. p. 28-33.

%4 SILVA, Wellington Barbosa da. ‘A cidade que escraviza ¢ a mesma que liberta’. Op. cit. p. 39.
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trabalho local na medida em que se aproximava a década de 1850. Em principios do século
XIX, quase todo o trabalho de estiva portuaria no Recife parece ter sido desenvolvido mesmo
por escravos. A prépria Alfandega criara, em 1812 (logo em seguida a instituicdo dos
despachos por estiva), “uma companhia de pretos [escravos] trabalhadores” com o fim de
“receber, arrumar, abrir e deitar fora da Alfandega todos os volumes de mercadorias
despachadas”: a chamada Capatazia da Alfandega. O contrato do servi¢o, com duracao de
dois anos, era arrematado em hasta pablica por particulares — geralmente, homens de negécio,
bem quistos e reconhecidos entre a elite local — que tinham, a partir de entdo, de providenciar

e organizar carregadores suficientes para servir as necessidades da estiva alfandegaria. 3°°

Apbs a Independéncia, a administracdo do contrato da capatazia da Alfandega passou
a responsabilidade da Tesouraria provincial (que, por sua vez, era submetida a presidéncia de
provincia). Neste ponto, releva-se que, se em 1812 o servico da capatazia foi criado como
uma “companhia de pretos trabalhadores”, isto é, composta exclusivamente de cativos, uma
das medidas introduzidas pelo poder provincial neste ramo da Alfandega justamente a partir
da década de 1840 foi a obrigatoriedade do arrematante empregar um nimero minimo de

estivadores livres.

Em agosto de 1849, por exemplo, José Thomaz de Campos Quaresma, arrematante do
dito contrato a partir do més de setembro do mesmo ano, ja tomava providéncias para obter
bracos e convidava, no Diario de Pernambuco, trabalhadores dispostos a empregar-se como
carregadores na capatazia, com jornada de 500 rs. por dia de trabalho. SO havia uma Unica
exigéncia: “uma das condi¢des desse contrato com a tesouraria [era] empregar no servico da
capatazia, que é dentro da Alfandega e no trapiche da mesma, homens livres até o nimero de
cinquenta”. 3% Curiosamente, o capataz encontrou dificuldades para preencher este
quantitativo. Ou, em outra possibilidade, o niUmero de cinquenta homens era pouco para a

dimensao do servigo exigido.

O fato é que ele continuou anunciando vagas nos meses seguintes: em meados de
outubro de 1849, j& com o arremate em andamento, anunciava precisar de “mais 20 homens
livres para o servico da capatazia da Alfandega desta cidade”; em novembro, de mais “20 a 30

homens robustos para o servigo da Capatazia”; em dezembro, continuava pedindo “as pessoas

3% A capatazia da Alfandega foi criada por Provisdo Régia de 23 de maio de 1812 dirigida a Junta da Fazenda de
Pernambuco. O primeiro incorporador da companhia foi o comerciante Joaquim José de Miranda, que fora, na
ocasido, nomeado capataz vitalicio. PEREIRADA COSTA, Francisco Augusto. Anais Pernambucanos. Vol. VI.
Recife: Fundarpe, Secretaria de Educacéo e Cultura do Governo do Estado de Pernambuco, 1984. p. 70.

3% Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sexta-feira, 10 de agosto de 1849. p. 3.
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livres que quiserem trabalhar como serventes na capatazia” para dirigirem-se a Alfandega
durante o expediente. 3’ Como o contrato com a Tesouraria Provincial exigia o emprego de
um quantitativo minimo de trabalhadores livres, podemos supor que o arrematante do servico
da Capatazia pudesse ndo ser tdo rigoroso ou exigente assim com os trabalhadores que
angariava para a estiva portuéria. Sera que ele faria questdo de conferir pessoalmente a

condicdo juridica de todos 0s seus cinquenta trabalhadores (no minimo)?

Esta demanda por trabalho livre e bracal nas cidades, sentida de maneira mais forte a
partir das décadas de 1830-40, gerava brechas de mobilidade social importantes para cativos,
libertos e recém-chegados da hinterland pernambucana. Muitos escravos em fuga também se
aproveitavam desta conjuntura para atuar clandestinamente. Lembra-se da historia de Jodo
Angico? Em sua fuga, além de procurar abrigo junto a portos fluviais conhecidos, uma das
estratégias utilizadas pelo cativo para lutar por sua liberdade foi ndo manter um dnico oficio:
Jodo era canoeiro e costumava empregar-se no transporte fluvial de pessoas, contudo, também
era facilmente visto trabalhando como ganhador no porto. Coisa parecida fizera o africano
Pedro (de 26 anos, “nagdo Cassange, também canoeiro): fugira no dia 3 de abril de 1830 da
casa de sua senhora na rua Nova dos Martirios — curiosamente, proximo a um dos portos
fluviais que Jodo Angico costumava dormir — e, segundo o relato de testemunhas, vinha sendo
encontrado “no Recife as vezes carregando como ganhador e outra vezes botando canoa, do
Porto das Canoas para outros portos”. 3¢ Sem ddvida, esta mobilidade entre oficios também
dificultava a identificacdo dos fujées e contribuia, assim, para este processo gradual de
conquista da liberdade.

As narrativas de fuga atestam a existéncia de um universo de experiéncia comum que
unia, “aos rés do chdo”, as experiéncias de vida de cativos, libertos e livres pobres em
Pernambuco. H& de se considerar, contudo, que a proximidades das condi¢cdes de vida
material entre estes grupos e a descrita porosidade nas fronteiras entre escravidao e liberdade
ndo atuava apenas em sentido Unico. Se os limites ténues que separavam as experiéncias de
vida de cativos e livres pobres foram constantemente utilizados por libertos e escravos como
estratéegia de mobilidade social e de insercdo no mundo do trabalho livre, facilitando a
passagem da escraviddo a liberdade (como podemos entrever dos relatos de fugas), eles

357 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, sabado, 13 de outubro de 1849, p. 2;
Diario de Pernambuco, segunda, 26 de novembro de 1849, p. 2; Diario de Pernambuco, segunda, 10 de
dezembro de 1849, p. 3.

38 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, 21 de abril de 1830, Escravos fugidos, p.
4.
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também atuaram, simultaneamente, como constante limitador as experiéncias de vida dos

homens e mulheres livres de cor em Pernambuco.

Em trabalho recente, Sidney Chalhoub defendeu que a proibicdo formal do trafico
atlantico de escravos em 1831 — ocorrida paralelamente ao processo de expansao dos cafezais
no Rio de Janeiro e a um consequente aumento na demanda por trabalhadores bracais — afetou
de maneira profunda as experiéncias de vida de libertos, pardos e pretos livres habitantes do
Brasil. **° Segundo o autor, como, ao arrepio da lei e com a “conivéncia e corrup¢io de
autoridades publicas e [...] o apoio de setores diversos da populagdo”, o trafico atlantico nao

3

s6 continuou mas assumiu “propor¢des aterradoras” na década de 1830, tornou-se “uma

quimera” a legalidade de boa parte da propriedade escrava adquirida durante o inicio da

expansio da lavoura cafeeira nas provincias do atual sudeste do pais. %

Ao analisar um conjunto extenso de documentagdo policial e judiciaria da Corte do
Rio de Janeiro — onde a atuacéo de Eusébio de Queiroz como Chefe de Policia entre margo de
1833 e abril de 1844 assumiu grande destaque (0 mesmo que ficaria famoso, mais tarde, por
dar nome a lei de abolicdo definitiva do trafico atlantico) — Chalhoub sugeriu que, ao
contrério do que se poderia esperar neste contexto de flagrante ilegalidade, a atuacdo da
policia fluminense transferiu a populacéo negra brasileira o 6nus da prova de sua liberdade.
Num contexto em que a “a prova de escravidao [...] dependia de artificios diversos, destinados
a produzir a ficcdo da legalidade da propriedade originaria do contrabando”, portanto, o
aparelho repressivo e administrativo do Império atuou sob um principio expresso nas palavras
do proprio Eusébio de Queiroz: “ndo sendo facil obter provas de escraviddo, quando um preto
insiste em dizer-se livre”, parecia “mais razoavel a respeito de pretos presumir a escravidao,

enquanto por assento de batismo ou carta de liberdade ndo mostrarem o contrario”. 3¢

Assim, ao propor o conceito de “precariedade estrutural” para caracterizar as
experiéncias de liberdade da populagdo negra no Brasil oitocentista, o principal objetivo do
autor era ressaltar que “a liberdade era uma experiéncia arriscada para os negros no Brasil do
século XIX [...] pela necessidade de lidar amitde com o perigo de cair nela, ou voltar para

ela”. 3%2 Chalhoub relata diversos casos de escravizacio ilegal, reescravizacdo de libertos,

39 CHALHOUB, Sidney. A forga da escraviddo: ilegalidade e costume no Brasil oitocentista. 12 ed. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 2012.

30 CHALHOUB, S. A forca da escraviddo. Op. cit. p. 36.

31 CHALHOUB, S. A forca da escraviddo. Op. cit. p. 228-229.

32 CHALHOUB, S. A forca da escraviddo. Op. cit. p. 29.
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alforrias condicionais, prisdes por suspeitas genéricas (e, muitas vezes, infundada) por

“suspeita de ser escravo fugido”, etc.

Do ponto de vista da experiéncia de liberdade dos negros, o que se viu [ap6s 1831]
foi a necessidade de lidar com a multiplicacdo de situacGes sociais em que sinais de
africanidade, quaisquer, tendiam a ser vistos como indicio de cativeiro. A
precariedade da liberdade institucionalizava-se nos modos de atuacdo do poder
publico, em especial de autoridades locais de varia espécie, tais como a policia,
juizos de paz, juizos municipais. 363

Apesar de Chalhoub ter dado grande énfase a realidade especifica da provincia do Rio
de Janeiro, ha motivos para concordamos que suas andlises também cabem a realidade
pernambucana oitocentista. Evidentemente, ndo nos foi possivel realizar uma pesquisa
semelhante, entretanto, pela leitura rapida da comunicacdo policial rotineiramente publicada
nos periddicos, podemos sugerir que 0 principio eusebiano — que seria “mais razoavel a

~ %

respeito de pretos presumir a escraviddo” até que fosse provado o contrario — também foi
comumente seguido pelos 6rgdos policiais em Pernambuco. Em 18 de agosto de 1835, por
exemplo, o juiz suplente da freguesia de S&o Frei Pedro Gongalves, bairro portuario do
Recife, comunicava a prisao de “um escravo cabra de nome Faustino o qual diz ser forro”:
nota-se que apesar da alegacdo de liberdade do dito Faustino, o juiz ja colocara, de antemao,

que se tratava de um ‘escravo cabra’. 3%4

Outro exemplo (que demonstra, inclusive, que ndo era sé a forca policial que se movia
de acordo com as citadas palavras de Eusébio de Queiroz, mas o dito principio arraigava-se
fortemente nos costumes da sociedade brasileira): em fevereiro de 1840, alguém comunicava,
na se¢do de “Avisos particulares” do Diario de Pernambuco, que havia apreendido em sua
casa, na rua do Colégio, no Recife, “um moleque de 12 anos que diz ser forro e que seu pai
falecera” . O motivo expresso para a apreensdo do menino ilustra bem os riscos inerentes a
vida em liberdade da populagdo brasileira ‘de cor’ durante o século XIX (que ndo poupava
sequer as criangas): deixando de lado a informacdo de que o pai do “moleque” recentemente
falecera, do simples fato do menino estar “meio espantado ¢ com a voz trémula” (apos ser
apreendido a forca por adultos desconhecidos, em uma casa igualmente estranha) o

anunciante “logo desconfiara de [0 ‘moleque’] estar fugido”. 3%

363 CHALHOUB, Sidney. Precariedade Estrutural: o problema da liberdade no Brasil escravista (século XIX). In:
Historia Social, n°® 19, 2° semestre de 2010. p. 55-56.

364 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, terga-feira, 18 de agosto de 1835, p. 7.

365 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, sexta-feira, 7 de fevereiro de 1840, p. 4.
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As vésperas de 1850, diante do protagonismo assumido por escravos de ganho,
libertos e, especialmente, por “pretos” e “pardos” livres entre as tripulagdes locais, as
experiéncias de liberdade vivida nos mundos do trabalho fluvial, maritimo e portuario de
Pernambuco também n&o ficaram imunes a este quadro de precariedade e limitagdo. Ao
mesmo tempo em que permitia vias de mobilidade social e integragéo efetiva ao mundo do
trabalho livre, a frouxiddo das fronteiras que demarcavam os limites entre escravidao e
liberdade no espaco urbano recifense também repercutia diretamente no tratamento
dispensado pelo poder puablico a esses trabalhadores: como veremos no capitulo 3, atuando
especialmente a partir da Cadmara Municipal, a elite escravista local impés uma série de
restricdes legais a livre circulacdo e trabalho nos portos, praias e escadarias do Recife que,
como veremos, afetavam profundamente ndo so as experiéncias de trabalho, mas também o
divertimento, as praticas religiosas e a propria socializacdo de escravos de ganho, libertos e
pardos e pretos livres no espago urbano recifense.

Por trds da alcunha de “negros quase nus”, firmada pelos cronistas estrangeiros
durante as primeiras décadas do século XIX, portanto, havia nos rios e no porto do Recife um
universo social muito mais complexo e diversificado, composto de escravos africanos e
crioulos, de libertos, de “pardos” e “pretos” livres de nascimento, “homens livres pobres” de
maneira geral, distribuidos por oficios diversos e de técnicas e instrumentos de trabalho
especificos. A composicao social do mundo do trabalho fluvial e portuéario local refletia, de
um lado, a prépria longevidade do processo historico de formacdo da sociedade escravista no
Nordeste acucareiro, e, de outro, a centralidade assumida pela pequena navegacdo de
cabotagem, pelo transporte fluvial e pelo trabalho portuério nas trocas econémicas e culturais
da provincia pernambucana. Escravos e homens livres pobres dividiam lado a lado estes
espacos, nos quais a pobreza e a labuta diaria minavam pouco a pouco as diferencas de

condig&o entre um e outro.

Se entre os séculos XVII e os primeiros decénios do XIX a méo-de-obra escrava
cumpriu papel essencial nestes mundos do trabalho e, como defendeu Luiz Geraldo Silva, deu
“a cor, o tom e as principais caracteristicas do que poderiamos chamar de uma cultura

maritima tropical” no Brasil, em fins da década de 1840, este quadro j& se encontrava em
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rdpido processo de mudanca, no qual se fazia sentir uma predominancia crescente de

trabalhadores livres (a imensa maioria, “de cor’’) nos mares e rios pernambucanos. %

Para visualizar como se processava na esfera cotidiana a aproximacdo entre as
experiéncias de vida e liberdade de cativos, libertos e livres pobres em Pernambuco, a se¢do a
seguir desenvolve uma narrativa baseada num acontecimento passado na freguesia de
Beberibe no ano de 1863. Embora a historia refira-se a um periodo ligeiramente posterior ao
foco do presente trabalho, julguei interessante inclui-la porque ela ilustra, “aos rés do chdo”,
como se processavam as relagfes sociais travadas na provincia pernambucana entre a tdo
comentada categoria dos homens livres pobres (tanto as horizontais, quanto as verticais).
Apesar da importancia aqui enfatizada, o “homem livre pobre” ndo foi figura tdo presente nos
casos anteriormente narrados em virtude da relativa escassez de fontes que documentam as
experiéncias historicas vividas por estes trabalhadores. O trecho que segue visa, assim,

preencher minimamente esta lacuna.

Antes de avancarmos, um ultimo comentario: até aqui, a analise esteve bastante
centrada no mundo do trabalho litoraneo, especialmente na vida social e econémica do porto
do Recife; na préxima secdo, o estudo concentra-se em um territorio diferente, ligeiramente
afastado do centro urbano e comercial da capital pernambucana. Veremos que apesar da
distancia fisica que separava a freguesia de Beberibe do ancoradouro recifense o transporte
fluvial também desempenhava um papel histérico fundamental neste local. A histéria do
canoeiro Manoel Conguinho também € interessante porque traz entre seus personagens uma
presenca relevante de canoeiros livres num contexto histérico cujo trabalho fluvial, maritimo
e portuario — a década de 1860 — ainda é pouquissimo abordado pela historiografia
pernambucana, de maneira que pode instrumentalizar outros pesquisadores a elaborar outras

questBes pertinentes a historia social do trabalho em Pernambuco.

2. 4 A freguesia de Beberibe, a provincia de Pernambuco e a questdo do trabalho livre

na segunda metade do século XIX

366 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia histérica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Colecéo Textos do Tempo. Campinas, SP: Ed. Papirus, 2001. p. 70.
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Numa sexta-feira a tarde, dia 20 de novembro do ano de 1863, Manoel José de Senna e
Zacarias Feélix Nunes da Silva trabalhavam juntos numa roca de capim em um sitio
denominado Aguazinha, localizado na freguesia de Beberibe, cidade de Olinda. Finalizados
os trabalhos, Zacarias Félix e o canoeiro Manoel de Senna, “por alcunha Manoel Conguinho”,
decidiram voltar juntos para casa, ambos munidos de armas de fogo que tinham utilizado mais
cedo para cacar. No meio do caminho, quando seguiam um depois do outro, Conguinho na
frente e Zacarias um pouco atras, a espingarda que o canoeiro carregava disparou — por um
motivo, como veremos, desconhecido e alvo de polémica — e a municdo atingiu diretamente
seu companheiro na altura do figado. Quando ouviram o barulho do tiro, muitas pessoas que
estavam pelas redondezas do sitio de Aguazinha acudiram e encontraram Zacarias sozinho,
estendido no meio da estrada, gravemente ferido. Logo arranjaram uma rede para carrega-lo e,
assim, ele foi levado a casa de residéncia de Manoel Pinto da Silva, proprietario das terras do
sitio de Aguazinha, a fim de receber os cuidados necessarios. Apesar dos esfor¢os para salva-
lo, Zacarias morreu no inicio da noite do dia 20 de novembro em decorréncia do ferimento a

bala. 367

Antes de morrer, entretanto, Zacarias fora interrogado por José Pereira Brandao,
inspetor de quarteirdo da localidade de Aguazinha, que conseguira chegar a casa de Manoel
Pinto da Silva em tempo de encontrar a vitima ainda com vida. Escolhi transcrever abaixo o
depoimento do inspetor de quarteirdo pela riqueza de detalhes apresentada e pelo relato em

primeira mao do que se passara entre Conguinho e Zacarias.

Estando eu hoje trés horas e meia [para] quatro da tarde em minha casa, ouvi dizer
algumas pessoas que estavam junto de fora que Manuel S., alcunha Conguinho,
tinha dado um tiro em Zacarias Félix Nunes da Silva no lugar denominado
Aguazinha, pertencente ao meu quarteirdo e, dirigindo-me imediatamente ao dito
lugar, Ihe encontrei o ofendido em uma rede com muitas pessoas por ser conduzido
por algumas para casa do cidaddo Manoel Pinto da Silva a seu pedido, para lhe
prestar 0s socorros necessarios, tendo-se ja evadido o agressor. Chegando o ofendido
a casa do dito, sendo-lhe perguntado quem lhe tinha dado o tiro ele respondeu que,
vindo com Conguinho ele com um bacamarte no ombro atrds e Conguinho com uma
espingarda e uma foice no ombro adiante ele ofendido empurrara com o bacamarte o
braco de Conguinho ao que Conguinho deitando no chdo a foice lancou méo da
espingarda e levando-a ao rosto disse: ‘filha da puta, eu te atiro’ e quando ele o
ofendido viu foi o tiro e perguntado nesse mesmo momento o dito Cidad&o se entre

367 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). A trama, 0s personagens e as falas transmitidas nesse documento foram a base
documental para elaboracdo dessa secéo, por isso, optei por ndo colocar notas todas as vezes que me referi-lo,
tentando tornar a leitura mais agradavel.
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eles havia alguma intriga respondeu o ofendido que ndo e pediu as pessoas que
presentes estavam que se ele ofendido morresse, que ndo perseguissem
Conguinho %8

A versdo narrada por Pereira Branddo, além de conferir os detalhes de como se passara o
acontecido e de como Zacarias fora transportado para a casa de Manoel Pinto da Silva, traz
duas situagcdes que devem aqui ser analisadas. A primeira diz respeito ao teor do relato que
fizera o dito inspetor de quarteirdo: ao enfatizar o as palavras ditas por Conguinho no
momento imediatamente anterior ao tiro fatal — “filho da puta, eu te atiro” — Pereira Brandao
deu a entender que o dito canoeiro tivera intencdo manifesta de matar Zacarias. O segundo
ponto é o pedido feito por Zacarias em seus ultimos suspiros de vida: apesar de denunciar
Manoel Conguinho como autor do disparo que ele sabia ser fatal, agonizante, a vitima pediu

aos presentes que “se ele ofendido morresse, [...] ndo perseguissem Conguinho”.

Ao final de tudo, o pedido de Zacarias ndo fora atendido: Manoel Conguinho foi preso
em Peixinhos, proximo & freguesia de Beberibe, um dia ap6s o ocorrido e indiciado por crime
de homicidio cinco dias depois. Em 25 de novembro de 1863, o subdelegado da freguesia de
Beberibe, Manoel Lébo de Miranda, instaurou o processo-crime cujos autos — principalmente
0 inquérito e seus interrogatorios — consistiram na principal fonte para a escrita do presente
trabalho. O depoimento de José Pereira Brand&o, trazido acima, deu inicio a uma tonica
constante nos autos analisados: ao longo de todo o processo, ha uma disputa entre diferentes
versdes sobre o ocorrido na tarde do dia 20 de novembro de 1863, uns buscando afirmar a
inocéncia de Manoel Conguinho e outros o acusando de culpa no tiro mortal disparado contra

Zacarias Félix Nunes da Silva.

Para apuragdo dos fatos decorridos na sexta-feira, 20 de novembro de 1863, a
autoridade policial de Beberibe, na figura do subdelegado Manoel Lébo de Miranda,
convocou para interrogatério alguns habitantes da freguesia de Beberibe e do sitio de
Aguazinha, muitos deles participantes, inclusive, do socorro a Zacarias. Preservados no
acervo documental do Memorial da Justica do Estado de Pernambuco, os autos dos
interrogatdrios realizados por Lébo de Miranda entre os meses de novembro e dezembro de
1863 trazem a tona um complexo universo social, majoritariamente formado por homens
livres pobres, e perpassado por lagos de solidariedade horizontais e verticais que s&o
invisiveis em outros tipos de fonte (como os documentos oficiais ou 0s periodicos

oitocentistas, por exemplo).

368 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de José Pereira Branddo, inspetor do quarteirdo de Aguazinhas.
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Antes de partir para a anlise das informag@es contidas no inquérito instaurado contra
Manoel Conguinho, contudo, é importante descrever a realidade histérica em que se insere a
freguesia de Beberibe no inicio da década de 1860. Os dados relativos a histéria da regido
(que, atualmente, se divide basicamente em trés ou quatro bairros limitrofes entre Recife e
Olinda: Beberibe, Porto da Madeira, Peixinhos e Ouro Preto) séo esparsos e, por vezes,
contraditérios entre si; abaixo, tentou-se pintar um quadro descritivo da trajetoria historica da
localidade, que, apesar de rudimentar e esquematico, nos permite avancar em alguns pontos

da presente anélise.

A freguesia de Beberibe se situava numa area de ocupacdo antiga de plantacGes e
engenhos de cana-de-acgucar: data do final do século XV1 a instalacdo, a margem direita do rio
Beberibe, do engenho Santo Anténio de Beberibe, um dos primeiros construidos na ainda
capitania de Pernambuco. No século XVII, a margem direta do Beberibe se consolidaria como
uma das importantes areas na producdo agucareira local, onde a presen¢a do caminho fluvial,
desde entdo, ja se afirmava de importancia central para o escoamento das mercadorias
agricolas em direcdo ao porto do Recife. Data da primeira metade do século a descri¢do de
Johan Nieuhof, agente da Companhia das indias Ocidentais que esteve em Pernambuco
durante o dominio holandés (1630-1654), cujo depoimento é testemunho interessante para
observamos a longevidade do papel cumprido pelo transporte fluvial na economia

pernambucana.

No tempo dos portugueses, todos 0s navios que chegavam do mar descarregavam na
aldeia de povoacédo do Recife e as mercadorias eram de |4 transportadas em barcos e
chatas pelo rio Beberibe acima, até os subtrbios de Olinda. 6°

Registra-se que, ap6s a expulsdo dos holandeses, em meados do século XVII, parte
dessas terras foi cedida a José de Sa e Albuguerque, que, embora mantendo as plantacdes e 0s
engenhos de cana-de-agucar, passou a explorar as madeiras das matas da regido e fabricar
carvado vegetal, escoando sua producédo para os centros urbanos de Recife e Olinda através do
rio Beberibe. Deve remeter a este periodo a denominacdo de Porto da Madeira para a
localidade que abrigava o principal porto fluvial da regido — cuja existéncia é fundamental

para entendermos a alta participagio de canoeiros na histdria narrada a seguir. 3'° No século

369 NIEUHOF, Johan. A cidade mauricia. In: SILVA, Leonardo Dantas. MAIOR, Maério Souto. (org). O Recife:
quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da
cidade do Recife, 1992. p. 46.

370 Essa trajetdria foi construida a partir de informagOes esparsas coletadas em blogs e sites institucionais da
internet. VAISENCHER, S. A. Beberibe (rio e bairro, Recife). Site da Fundacdo Joaquim Nabuco (FUNDAJ),
Disponivel em:
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XIX, em meio ao processo de expansao urbana que retalhava as antigas zonas de engenhos de
cana em sitios e casas de campo para a elite pernambucana passar o ‘periodo das festas’ (entre
novembro e margo mais ou menos, na estacao quente), sobretudo na varzea do rio Capibaribe,
a freguesia de Beberibe integrava aquele “complexo rurbano” do qual falou Gilberto Freyre—
na qual o caminho fluvial oferecido pelo rio Beberibe consistia na principal via de integracéo

da freguesia a vida urbana de Olinda e Recife. 3

A despeito de possiveis desacertos dessa trajetoria historica simplificada da area
ocupada pela freguesia de Beberibe, territorio onde se passou a trama aqui analisada, o que
deve ficar de fundamental para a presente reflexdo é a longevidade da colonizacao local (a
escravidado africana, por exemplo, ja era uma instituicdo plenamente estabelecida no local ha
quase trés séculos) e a diversificacdo das atividades econdmicas na regido — apesar da
monocultura de cana-de-agUcar ter sido protagonista na colonizacgdo inicial da area, com o
passar do tempo, cedeu espacos para outras atividades, como a exploracdo e o comércio de
madeira. Isso traz implicagdes fundamentais para a analise do universo social reunido no
processo-crime estudado. Para melhor entender estes fragmentos de historias de vida,
contudo, € importante retomar rapidamente as condi¢gdes mais gerais da populagdo escrava e

livre da provincia pernambucana durante o periodo.

Vimos anteriormente que entre o final das décadas de 1820 e 1850 a cidade do Recife
assistiu a um rapido e intenso periodo de crescimento populacional, causado, em grande parte,
pela chegada de imigrantes das zonas adjacentes da hinterland pernambucana e também pelo
crescimento natural dos habitantes locais. Ao compararmos 0s censos de 1828 e de 1856, foi
relevado, assim, que a explosdo demografica do periodo ocorreu mediante um quadro de
rapido aumento no namero de livres — que cresceu aproximadamente 85% no dito intervalo —
e de ligeira diminuicdo nas populacgdes cativas em Pernambuco. De toda forma, segundo o
censo de 1856, havia 40.977 habitantes no Recife, 7.707 escravos e 33.270 livres — ou 19% e

81%, respectivamente. 372

<http://basilio.fundaj.gov.br/pesquisaescolar/index.php?option=com_content&view=article&id=474&Itemid=18
1>. Acesso em: 29 nov. 2015.

371 Sobre esse processo de expansdo do espaco urbano recifense para a regido de subtrbios, ver: MELLO, Evaldo
Cabral de. Canoas do Recife in: MAIOR, M. S. SILVA, L. D. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem.
Recife: Fundaj, Ed. Massangana, Prefeitura da cidade do Recife, 1992; ARRAIS, Raimundo. O péantano e o
riacho: a formacdo do espaco publico no Recife do século XIX. Sdo Paulo: Humanitas/FFLCH — USP, 2004 p.
100-122; FREYRE, Gilberto. Sobrados e mucambos: decadéncia do patriarcado rural e desenvolvimento do
urbano. 162 ed. S&o Paulo: Ed. Global, 2006.

372 Os dois censos sdo citados em: CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo
no Recife, 1822-1850. 22 ed. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2012.



http://basilio.fundaj.gov.br/pesquisaescolar/index.php?option=com_content&view=article&id=474&Itemid=181
http://basilio.fundaj.gov.br/pesquisaescolar/index.php?option=com_content&view=article&id=474&Itemid=181

174

Este fluxo migratorio de homens livres da zona de hinterland em direcéo as freguesias
mais préximas ao centro econdmico da provincia € bastante evidente pela realidade social da
freguesia de Beberibe constante nos autos de inquérito contra Manoel Conguinho: ao declarar
sua “naturalidade”, isto é, seu local de nascimento, uma boa parte das testemunhas mais
velhas, com mais de trinta, quarenta anos, diz ser natural de localidades como Gldria de Goita,

Remédio e Paudalho, isto é, justamente das areas de hinterland acima destacada. 3"

A partir da década de 1850, apOs a proibicdo definitiva do trafico atlantico de
escravos, a populagdo cativa em Pernambuco passou a cair em ritmo acelerado. Como
demonstrou Peter Eisenberg, diante da impossibilidade dos senhores renovarem sua méo-de-
obra pelo recurso a novos desembarques (ja ilegais, lembremos, desde 1831), os principais
motivos para esse decréscimo foram as altas taxas de mortalidade da populacdo escrava
(particularmente atingida pelas epidemias de choleras morbus que assolaram a provincia
pernambucana na década de 1850) e o forte aumento do tréfico interprovincial. Segundo o
autor, um dos efeitos da abolicdo do trafico foi o célere aumento no preco nominal do escravo
na provincia: triplicaram ja na década de 1850, cresceram mais 50% em 1860 e praticamente
duplicaram de novo em 1870. Em virtude da oferta de méo-de-obra livre na zona da mata e do
continuo endividamento da classe canavieira local — relacionado a baixa nos precos
internacionais do acgucar — esta subida do preco nominal do cativo causou grande afluxo dos
escravos empregados nas plantaces da zona da mata para as provincias cafeeiras do sul do
pais (que, por causa da valorizagdo do preco internacional do café, estavam bem mais
capitalizadas que a elite agcucareira pernambucana): Eisenberg estima uma média anual de
1.000 a 1.500 cativos saidos de Pernambuco para as provincias do sul entre 1850-1885,

especialmente, para S3o Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais. 374

Uma coisa a ser dita é que as estimativas dos classicos Modernizacdo sem Mudanca e
Homens esquecidos foram calculadas a partir dos mais ricos distritos agucareiros
pernambucanos (situados ao sul da cidade do Recife, para o lado de Jaboatdo, Ipojuca e
Sirinhaém, por exemplo), de forma que podemos supor uma participacdo ainda menor da
mé&o-de-obra escrava em regides menos capitalizadas, onde a monocultura ndo se fazia téo

presente — caso da freguesia de Beberibe. De qualquer maneira, se as pessoas de condicéo

373 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimentos de Domingos José de Sant’Anna, Suténio José Gongalves e Flavio
José da Cunha.

374 EISENBERG, P. Homens esquecidos: escravos e trabalhadores livres no Brasil — séculos XVIII e XIX.
Campinas: Ed. Unicamp, 1989. p. 38-43.
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livre j& eram maioria em Pernambuco durante a primeira metade dos oitocentos, apds a virada
da década de 1850, o ‘homem livre pobre’ passou a desempenhar papel cada vez mais
decisivo na vida social e econémica pernambucana e isto fica claro no desenrolar dos

acontecimentos entre Zacarias e Manoel Conguinho.

De acordo com o censo populacional de 1872 (o primeiro censo brasileiro oficial) a
provincia de Pernambuco contava com um contingente total de 841.539 pessoas, sendo
89.029 de escravos e 752.511 de livres — ou 10,6% de cativos e 89,4% de livres. Em 1872,
portanto, as pessoas livres ja eram esmagadora maioria sobre 0s escravos na provincia, numa
propor¢do mais ou menos de um/a escravo/a para cada dez pessoas livres. Outro dado
importante é relativo as cores de pele dos homens e mulheres livres em Pernambuco: do total
dos individuos de condigao livre listados, 61,2% sao pessoas “de cor” — a divisdo estabelecida
pelo censo foi de “brancos” (38,7%), “pardos” (51,4%), “pretos” (8,2%) e “caboclos” (1,6%).
Somados estes as estimativas da populagdo escrava, temos um total de 65,3% de pessoas “de
cor” entre todos os habitantes da provincia pernambucana, contando livres e escravos. O
censo populacional de 1872, assim, reafirma aquela tendéncia ja apontada, desde a década de
1830-40 em Pernambuco, de encontrar um alto nimero de gente liberta e livre “mestica” entre

as estimativas demogréaficas para a sociedade brasileira oitocentista. 37

A vista do que foi exposto anteriormente, entretanto, podemos afirmar que esta alta
incidéncia de “pardos” — comparativamente a forte presenca de “pretos livres”, por exemplo,
apresentada nos censos maritimos de 1847 — sugere um maior distanciamento relativo as
marcas da escraviddo entre a gente livre pernambucana. Nao devemos, contudo, superestimar
este afastamento. Na historia a seguir, se vera que a cor de pele continuou a demarcar lugares
sociais importantes em meados da década de 1860, especialmente aos olhos das elites locais, e
refletia, ndo raro, as proprias divisbes entre as classes proprietarias e ndo-proprietérias

pernambucanas.

Ao se deparar com essa imensa quantidade de homens livres “de cor”, o historiador da
segunda metade do século XIX enfrenta um problema: um progressivo siléncio das fontes
judiciais e oficiais (processos civeis e criminais, registros de nascimento, inventarios, etc.)
sobre a cor de pele dos individuos registrados em seus autos. Segundo Robert Slenes, para o

periodo entre a Independéncia e 1845, mais de 90% das testemunhas livres contidas nos

375 Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Biblioteca digital do IBGE. Recenseamento do Brazil
em 1872. Rio de Janeiro: Typ. G. Leuzinger. 12v. Disponivel em: <https://biblioteca.ibge.gov.br/biblioteca-
catalogo?id=225477&view=detalhes>. Acesso em 18 nov. 2017.
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processos judiciais por ele pesquisados tem sua cor de pele designada; para o periodo de
1856-1865, essa porcentagem cai para 20%; o siléncio dos processos fica ainda mais evidente
nos ultimos anos do Império (1866-1888), quando apenas 5% dos processos designam a cor
de pele de seus depoentes e réus. 3® Como foi anteriormente ressaltado, foi Hebe Mattos que
tomou esse siléncio das fontes enquanto problema historico e relacionou-o, de maneira
brilhante, ao alto grau de integracdo e participacdo de negros e mesticos livres na sociedade

brasileira oitocentista como um dos argumentos centrais para a compreensao da questao:

O crescente processo de indiferenciacdo entre brancos pobres e negros e mesticos
livres teria levado, por motivos opostos, a perda da cor de ambos. Ndo se trata
necessariamente de branqueamento. Na maioria dos casos, trata-se simplesmente de
siléncio. O sumico da cor referia-se, antes, a uma crescente absorcdo de negros e
mesticos no mundo dos livres, que [na segunda metade dos Oitocentos] ndo é mais
monopdlio dos brancos, mesmo que o qualificativo ‘negro’ continue sinbnimo de
escravo. ¥77

O processo-crime movido contra Manoel Conguinho nos oferece um exemplo
particularmente interessante para o entendimento da realidade material e das estratégias de
sobrevivéncia utilizadas por essa camada de homens e mulheres livres e pobres, constituida
em parte por gente liberta e/ou descendentes de escravos, num contexto de uma sociedade
ainda escravista que convivia com um processo de expansao das grandes plantacdes de café
no sul e cana-de-aglcar no norte e de consolidacéo do capitalismo mundial sob a hegemonia
do capital britanico. *"® Como veremos, na freguesia de Beberibe, apesar da mé&o-de-obra
escrava ocupar papel numericamente insignificante na década de 1860 (pelo menos, do que se
depreende do processo-crime analisado, onde ndo foi sequer mencionada nenhuma pessoa de
condicdo cativa), ainda valia aquela regra de que, no Brasil escravista do século XIX, as
fronteiras que separavam os homens livres negros dos individuos de condi¢do cativa ndo eram

assim tdo evidentes.

376 SLENES, Robert. In: MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste
escravista — Brasil, século XIX. 3% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. p. 20.

377 MATOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista. Op. cit. p. 107.

378 \er, para as provincias cafeeiras do sul do Brasil, MATTOS, Illmar R. O tempo saquarema. S&o Paulo:
UNITEC/Minc/Pr6-memoria, Instituto Nacional do Livro, 1987. p. 33-64. GRAHAM, Richard. Escravidao,
reforma e imperialismo. S8o Paulo: Ed. Perspectiva, 1979; O melhor trabalho para o caso da economia
canavieira no século XIX ainda é a obra ja mencionada de Peter L. Eisenberg Modernizagdo sem mudanca: a
industria agucareira em Pernambuco (1840-1910). Tradugdo de Jodo Maia. Rio de Janeiro: Paz e Terra,
Campinas: Universidade Estadual de Campinas, 1977.
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2. 4. 1 Vida social na freguesia de Beberibe: canoeiros, agricultores e jornaleiros

Os processos-crime sdo uma fonte particularmente interessante para a descoberta das
redes de sociabilidade verticais e horizontais existentes nas diversas comunidades do Brasil
imperial. Apesar de geralmente documentarem acontecimentos que rompem com a ordem
cotidiana das coisas (homicidios, roubos, motins, fugas, etc.), os autos de processos-crime
podem conter informacdes valiosas para historiadores. Como geralmente a autoridade policial
era obrigada a averiguar a veracidade dos fatos julgados, alguns processos contém péginas e
paginas de inquéritos policiais que sdo uma fonte especialmente rica para a compreensao da
dindmica social em uma escala micro, cotidiana, e tém rendido importantes trabalhos na
historiografia brasileira. 3’° Em consonéncia com o siléncio das fontes judiciais oitocentistas,
apontado por Hebe Mattos, o processo-crime de homicidio movido contra Manoel José de
Senna ndo qualificou o indiciado nem seus depoentes a partir da cor de pele. Os participantes
do processo sdo identificados a partir das seguintes categorias: nome, idade, oficio ou

profissdo, se casado ou solteiro, local de moradia e local de nascimento (ou “naturalidade”).

Felizmente, logo na abertura do processo, no sumario de culpa, tem-se na descri¢do do
acusado uma informacdo importantissima: seu nome era Manoel José de Senna, alcunha
Conguinho. Se tivermos em mente a historia do trafico escravista para Pernambuco, veremos
que este apelido pode estar pleno de significado: como lembra Marcus Carvalho, desde o final
do século XVIII a regifo entre Congo e Angola, na Africa Centro-Ocidental, concentrou os
principais portos de embarque de cativos para Pernambuco. Apos a proibicao do trafico acima
da Linha do Equador, em 1815, esta mesma regido se tornou a maior fornecedora individual
de escravos do mundo atlantico, de modo que a provincia de Pernambuco, confirmando essa
tendéncia, também se tornou grande dependente da regido durante as primeiras décadas dos

oitocentos e também no periodo do tréafico ilegal (1831-1850). 3%

N&o devia ser a toa, portanto, que seus contemporaneos conhecessem Manoel José de

Senna por Manoel Conguinho. Embora o processo ndo faca qualquer referéncia direta neste

3% Um exemplo brilhante de utilizacdo de processo-crime como base para uma pesquisa que recorre a
documentacdo complementar para preencher possiveis lacunas explicativas pode ser observado em: FRAGA,
Walter. Encruzilhadas da liberdade: histdrias de escravos e libertos na Bahia, 1870-1910. 22 ed. — Rio de Janeiro,
Civilizacdo Brasileira, 2014. Capitulo 2, p. 57-92.

380 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife, 1822-1850. 22 ed.
Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2012. p. 100; p. 117-142.
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sentido, esse canoeiro carregava consigo algum sinal de africanidade — a cor de pele, muito
provavelmente — que lhe fizesse ser assim conhecido. Esta alcunha também poderia nos levar
a sugerir que Manoel Conguinho era um “preto forro”, nascido em Africa, proximo a regido
do Congo, e trazido a for¢a para o Brasil em algum momento da primeira metade do século
XIX, por exemplo. Porém, ndo ha outra referéncia ao longo da documentacao que reforce essa
hipdtese. Pelo contrario, Conguinho ndo sé se declarara livre em todos seus interrogatérios,
como também se dizia natural da freguesia de Beberibe e filho de José Pedro da Cunha (que,
pelo que podemos constatar, existia, era de condicédo livre e devia ser mesmo o pai do nosso
protagonista). 38! Infelizmente, em nenhum momento ao longo do processo-crime foi
informada a idade do réu, que seria uma informacdo importante para melhor embasar estas

especulacoes.

O segundo aspecto a ser comentado sobre Manoel Conguinho é seu oficio de canoeiro.
Conguinho nao foi o Unico canoeiro registrado nos autos do processo: Manoel Joaquim da
Cruz (20 anos, natural da Varzea) e Floriano Thomas de Sousa (20 anos, natural da cidade de
Olinda), ambos moradores da freguesia de Beberibe, também se declararam canoeiros e livres.
Coisa interessante, pois evidencia a existéncia de um grupo consideravel de canoeiros na
comunidade estudada — eles representam 33% do total de interrogados — e, a0 mesmo tempo,
toca em um ponto fundamental sobre o que se tem dito na historiografia sobre os canoeiros
(pouco, é verdade): tanto Evaldo Cabral de Mello quanto Marcus Carvalho, os dois autores
que trataram com mais atencdo da importancia assumida pelo pequeno transporte fluvial na
historia recifense, analisaram a importancia deste oficio restringindo-se ao contexto da
primeira metade do século XIX, especialmente, no intervalo que vai do ultimo quartel dos
setecentos as primeiras duas décadas dos oitocentos — o “periodo de ouro das canoas do

Recife”, na acepcao de Evaldo Cabral.

Para os anos posteriores a 1850, contudo, os dois autores, com argumentos
ligeiramente diferentes, sugeriram uma desaparecimento gradual dos canoeiros da paisagem

urbana recifense. Para Marcus Carvalho,

Enquanto durou a escraviddo, aparecem negros e pardos levando canoas pelo rio nas
gravuras feitas da cidade. [...] Pode-se especular que os escravos canoeiros do Recife
constituiram-se numa categoria singular entre os cativos urbanos da cidade e foram

381 Na busca nominal nos periddicos oitocentistas, foi encontrado um ‘José Pedro da Cunha’, de condigdo livre,
envolvido em um crime de homicidio acontecido justamente na freguesia de Beberibe, no final de dezembro de
1859. In: Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, terga-feira, 27 de dezembro de
1859, Revista Didria, p. 2.
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desaparecendo na medida em que a propria escraviddo urbana no Recife se diluia

[..]. %2
Relevemos a expressdo: “os escravos canoeiros”. Para Carvalho, como se vé, a existéncia do
oficio esteve umbilicalmente conectada a escraviddo urbana no Recife, de maneira que,
seguindo essa logica de argumentacdo, na medida em que se diminuia a presenca cativa na
cidade (processo intensificado depois de 1850), também se abreviava a circulacdo de
canoeiros — 0 que, tendo em vista a condicdo dos trés personagens citados acima, nao € um
procedimento exatamente correto (embora houvesse, sim, uma presenca bastante significativa

de escravos de ganho neste oficio).

Evaldo Cabral justificou de maneira diversa a suposta perda gradual de importancia do
transporte fluvial em meados dos oitocentos. O autor do pioneiro Canoas do Recife situou em
torno das politicas de melhoramentos materiais e das reformas urbanas vividas na provincia
de Pernambuco a partir das décadas de 1830-40 o centro de seus argumentos: a proliferacdo
no numero de estradas ligando o interior as freguesias centrais da capital, a criacdo de uma
empresa de fornecimento de dgua encanada, a Companhia do Beberibe (1846), a instalacdo
das “ferrovias agucareiras” a partir da segunda metade do século XIX e, por ultimo e ndo
menos importante, a proliferacdo dos aterros urbanos na capital pernambucana, que aconteceu
em detrimento do estreitamento e até desaparecimento de alguns dos caminhos fluviais locais.

383 Nas palavras de Evaldo Cabral,

Foi em funcéo das facilidades que proporcionava o transporte fluvial que a cidade se
espalhou por toda a varzea do Capibaribe; e, ao fazé-lo, modificou radicalmente a
distribuicdo espacial da terra e da 4gua. A canoa trouxe o entulho com que fazer o
aterro; e este a expulsou da paisagem urbana e suburbana. 3

Pela leitura da histéria de Manoel Conguinho, nem as canoas nem 0S canoeiros
parecem ter sido expulsos da freguesia de Beberibe, pelo menos, ndo na década de 1860.
Entrecortados por diversos rios, riachos e corregos, os suburbios recifenses, em meados do
século XIX, ja tinham sido abandonados pelos grandes engenhos e plantacbes de cana (que

tinham como principal area de producdo a zona costeira ao sul de Pernambuco, que Evaldo

382 CARVALHO, Marcus J. M. de. Os caminhos do rio: negros canoeiros em Recife na primeira metade do
século XIX. Revista Afro-Asia, UFBA, n° 19/20, 1997, p. 93.

383 A designacgdo ‘ferrovias agucareiras’ consta em: MELO, Josemir Camilo de. Modernizagio e mudanca: o
trem inglés nos canaviais do Nordeste (1852-1902). Tese (doutorado). Programa de P6s-graduacdo em Historia
da UFPE. Recife: UFPE, 2000. p. 91; MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mério Souto.
SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife:
Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed. Massangana, Secretaria de Educacg8o, Cultura e Esportes do Governo do Estado
de Pernambuco, 1992. p. 211-217; Ver também: AROUCHA, Davi Costa. A urbanidade do agUcar: o transporte
do produto no Recife do século X1X. Monografia do Departamento de Historia da UFPE. Recife: UFPE, 2014.
384 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. Op. cit. p. 218.
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Cabral de Mello chamou de ‘velho sul pernambucano’). > Ao contrario, 0 que se observava
nos arrabaldes de Recife, sobretudo a partir da década de 1840, era um continuo processo de
loteamento e aparecimento de pequenos sitios e chacaras. Nesses lotes, ndo é absurdo pensar
que algumas pessoas mantivessem sua pequena producdo agricola e, utilizando-se dos

caminhos fluviais locais, vendessem o excedente de producéo para o Recife. 3%

A presenca do rio Beberibe e do Porto da Madeira, principal ancoradouro fluvial da
regido, sao elementos chaves para a compreensdo da centralidade que o pequeno transporte
fluvial ainda assumia na vida social local. Em 1863, ainda ndo havia caminhos terrestres
muito confiaveis ligando a freguesia aos nucleos das cidades de Recife e Olinda — a
construcdo da “Estrada Nova de Beberibe”, a cargo da presidéncia da provincia, so seria
iniciada em 1866 e finalizada em 1867 — de maneira que o rio era o caminho preferencial para

se chegar mais rapidamente ao principal centro urbano da provincia. 37

Um produto de destaque na economia da freguesia de Beberibe era o comércio de
madeira — que, inclusive, dava nome ao principal porto da regido — no qual a canoa era a
responsavel por carregar 0s paus e toras retiradas das matas em torno da freguesia e ir vender
o0s produtos no Recife (onde estava concentrado o comércio, os 6rgaos publicos, as freguesias
mais populosas, a gente mais rica da provincia, enfim, o principal centro do mercado
consumidor local). Esta intimidade entre comércio de madeiras e pequeno transporte fluvial
também é notada em alguns anuncios de jornal: em fevereiro de 1850, alguém anunciava
querer comprar “trés canoas que peguem 4$ de lenha no rio de Beberibe” para levar a uma
loja de baus situada na freguesia da Boa Vista. *®® Lembremos que, em virtude do regime
fluvial do rio Beberibe, a pequena canoa de rio, movendo-se com o auxilio de um grande

vardo, era praticamente o Unico tipo de embarcacdo capaz de realizar o percurso entre 0s

385 MELLO, Evaldo Cabral de. O norte agrario e o Império, 1871-1889. 22 ed. Rio de Janeiro: Topbooks Editora,
1999. p. 207-208.

36 Ainda ha muito o qué se pesquisar e escrever sobre o comércio e abastecimento de alimentos em
Pernambuco. H& alguns trabalhos que apontam possiveis dire¢Bes: CHRISTILLINO, Cristiano Luis.
Pernambuco no Império: apontamentos sobre a estrutura fundiaria e de poder na Zona da Mata em meados do
século XIX. In: ADILSON FILHO, José. (org.) Poder local, educagdo e cultura em Pernambuco. Jundiai: Paco
Editorial, 2014. p. 213-240.

36 Ainda ha muito o qué se pesquisar e escrever sobre o comércio e abastecimento de alimentos em
Pernambuco. H& alguns trabalhos que apontam possiveis dire¢des: CHRISTILLINO, Cristiano Luis.
Pernambuco no Império: apontamentos sobre a estrutura fundiaria e de poder na Zona da Mata em meados do
século XIX. In: ADILSON FILHO, José. (org.) Poder local, educagdo e cultura em Pernambuco. Jundiai: Paco
Editorial, 2014. p. 213-240.

37 CAVALCANTI, Vanildo Bezerra de. Recife do Corpo Santo. 22 ed. Recife: Ed. Bagago, 2009. Ver Secédo
XII. “Do Prata vinha a agua”, p. 329.

38 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terca-feira, 26 de fevereiro de 1850,
Compra e Vendas, p. 4.
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subdrbios recifenses e as aguas estuarinas do litoral (ver Capitulo 1), o que Ihe dava grande

protagonismo nestas pequenas redes de comercio local.

Do Porto da Madeira, contudo, ndo se carregava somente madeira para fazer comercio
nas freguesias centrais do Recife. Segundo relatério apresentado pelo sr. Sérgio Teixeira de
Macedo, presidente da provincia de Pernambuco em 1857, “nos suburbios dessa capital [do
Recife], avulta[va] principalmente a producao de capim para sustento dos muitos cavalos nela
[na cidade] empregados” e a freguesia de Beberibe, ao que tudo indica, incluia-se entre as
principais zonas produtoras do produto. 3° O préprio Manoel Conguinho declarara, em um de
seus depoimentos, que antes do acontecimento fatal com Zacarias, os dois estavam
“trabalhando em uma rogagem de capim no sitio Aguazinha de Manoel Pinto da Silva” como

jornaleiros, isto é, recebiam pela jornada diaria de trabalho em terra alheia. 3%

Podemos supor, assim, que Conguinho trabalhava junto a Zacarias nas rogas de capim
de Manoel Pinto e, pelo rio Beberibe, levava essa producéo para o centro do Recife, onde a
afluéncia constante de bois, cavalos e mulas de carga criava um ativo mercado consumidor do
produto. Novamente, 0s anuncios de periodicos fornecem indicios neste sentido: em 26 de
marco de 1840, o sr. Manoel Antdnio da Silva Motta anunciava no Diério de Pernambuco
querer alugar ”um preto canoeiro para conduzir capim de Beberibe para o Arrombado”; em
novembro de 1858, alguém anunciava a venda, na rua da Cadeia do Recife, de “uma canoa
nova e forte de conduzir capim, a qual pega 250 feixes”. 3% Releva-se que os anincios
continuam ao longo da segunda metade do século XIX, o que demonstra que 0 pequeno
transporte fluvial permanecia relevante na vida urbana local: em 25 de maio de 1870,
anunciava-se a venda de “uma canoa aberta para conducdo de grande familia ou para conduzir

capim”, na rua Nova do Recife. 3%

Outra alternativa econdémica que podia ser explorada pelos canoeiros em Beberibe era
0 comércio de agua potavel. Desde o século XVII, quase toda a agua consumida pela

populacdo de Recife e Olinda era tirada da bica do Varadouro, construida no trecho final do

389 Center for Research Libraries. Global Resources Network. Brazilian Documents Government. Provincial
Presidential Reports (1830-1930): Pernambuco. Relatério que & Assembleia Legislativa Provincial apresentou no
dia da abertura da sessdo ordinaria de 1857, o Exm. Sr. Conselheiro Sérgio Teixeira de Macedo, Presidente da
Provincia de Pernambuco, p. 71. Disponivel em: <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/673/000071.html>. Acesso em:
19 nov. 2017.

390 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Auto de perguntas e interrogatdrio feito a Manoel José de Senna.

391 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quinta-feira, 26 de margo de 1840, p. 3;
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terga-feira, 4 de novembro de 1858, p. 3.

392 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quarta-feira, 25 de maio de 1870, p. 5.
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rio Beberibe, em Olinda, e conduzida em canoas para as casas de moradia e 0s bairros
comerciais recifenses. A partir do final do seéculo XVIII, a intensificacdo do crescimento
urbano e populacional nas duas cidades tornou suja e insuficiente a agua ofertada no
Varadouro e obrigou as canoas a subir cada vez mais o Beberibe em busca de agua de melhor
qualidade. E verdade que ap6s a criacio da Companhia do Beberibe, em 1845, empresa
responsavel por levar agua encanada a chafarizes no centro da cidade, os aguadeiros sofreram
reducdo de sua demanda, entretanto, vez ou outra ainda encontramos nas décadas de 1860-70
referéncias a participacdo de canoas no fornecimento de agua potavel nas cidades. Em 11 de
setembro de 1860, alguém anunciava, na rua Imperial, freguesia de Sao José, a venda de “uma
canoa d’agua aberta em bom estado”. 398 Em 1875, o dono do “mulatinho de nome Alceu”,
fugido em 12 de outubro do mesmo ano, afirmou que seria facil identifica-lo porque ele era
“muito conhecido em Santo Amaro por andar 14 com uma canoa d’agua”. 3** Diga-se, de
passagem, que ndo houve referéncia alguma no processo-crime estudado ao comércio de agua
potavel, mas este pode também ser um fator para explicar a significativa participacdo de

canoeiros livres no universo social em questao.

Voltemos a tratar agora dos acontecimentos da freguesia de Beberibe. Nos dias
seguintes a morte de Zacarias, o subdelegado Manoel L6bo de Miranda convocou um total de
oito testemunhas para investigar o acontecido e realizar a formacéo de culpa contra Manoel
Conguinho, que, nessa altura, ja estava preso na cadeia de Olinda a espera de julgamento. A
reunido desses oito depoimentos constantes nos autos do inquérito ofereceu a base de
informacdes a partir da qual foi tracada a presente analise.

O conjunto dos depoimentos reunidos no processo nos oferece um universo social
fortemente marcado pelo trabalho livre: dos nove interrogados, o réu mais oito testemunhas,
nenhum deles era cativo; isso expressa a perda de importancia da escraviddao enquanto
instituicdo hegemonica de méo-de-obra, coisa comum a realidade pernambucana durante a
segunda metade dos oitocentos. Todas as pessoas convidadas a depor participavam
ativamente da vida social da comunidade, moravam proximo ao sitio de Aguazinha,

demonstravam conhecer Zacarias e Manoel Conguinho j& ha algum tempo.

Muitos dos depoentes, inclusive, afirmaram que estavam nas proximidades do sitio

quando se disparara o bendito tiro: Suténio José Gongalves, 30 anos, agricultor, declarou que

393 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, terca-feira, 11 de setembro de 1860, p. 6.
3% Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco, quinta-feira, 28 de outubro de 1875. p. 6.
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“no dia sexta-feira vinte do corrente as trés horas da tarde pouco mais pouco menos estando
em sua casa de morada ouviu um tiro de espingarda para o lado do sitio de Aguazinha”;
Antonio Joaquim de Sant’Anna, 20 anos, jornaleiro, afirmou que no dia do ocorrido “estava
trabalhando em uma rogagem quando uma irma dele testemunha foi Ihe dizer que [...] seu tio
Zacarias havia levado um tiro dado por Manoel Conguinho no sitio Aguazinha”. 3% Este
depoimento de Anténio de Sant’Anna foi um dos poucos a mencionar lagos familiares entre
0s personagens da historia: Zacarias era seu tio e a dita testemunha ainda tinha uma irma,
também habitante de Beberibe. Nota-se que havia entre essas comunidades de homens e
mulheres livres e pobres certo grau de integracdo social e um dos principais lagos era, como
vem atestando a historiografia, as relagdes familiares. A relagdo de parentesco mais
importante da trama, contudo, ainda nédo foi revelada ao leitor e sera central para o argumento

desenvolvido ao final desta seg&o.

Outra coisa que fica clara pela leitura do processo é que, excetuando-se talvez os
canoeiros, grande parte das testemunhas, homens livres, deveria sobreviver mesmo é da
agricultura: ndo ha informacéo precisa sobre o qué exatamente se plantava (além do capim ja
mencionado), mas dois dos entrevistados (Flavio José da Cunha, 45 anos, e Suténio José
Gongalves, 30 anos) declararam ser “agricultores”; outras duas testemunhas afirmaram ser
“jornaleiros” (Domingos José de Sant’Anna, 80 anos, e Antonio Joaquim de Sant’Anna, 20
anos). Alias, até para os canoeiros, a participacdo em trabalhos agricolas poderia ser uma
atividade complementar importante: lembremos que Manoel Conguinho, canoeiro de oficio,
declarou em seu depoimento que quando se sucedeu o tiro “ele interrogado [estava] com o
dito Félix trabalhando em um rogado de capim de Manoel Pinto da Silva”. 3% Na historia
recifense, a participagdo comum no oficio fluvial e no trabalho agricola nédo era rara entre 0s
canoeiros cativos e 0s anuncios de venda dao bom testemunho disso: em 2 de setembro de
1829, alguém anunciava para venda no Didrio de Pernambuco “um escravo de nagado, de idade
30 anos pouco mais ou menos, canoeiro e bom trabalhador de enxada, sem vicios, nem

defeitos”; em 19 de outubro do mesmo, ano, “um negro gentio de Angola, boa figura, mogo,

3% Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Suténio José Gongalves; Depoimento de Antdnio Joaquim de
Sant’ Anna.

3% Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Manoel José de Senna.
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representa 25 anos de idade, bom canoeiro e 6timo para o servi¢co de campo, por ter sido seu

primeiro trabalho”. 397

Apesar de compartilharem ocasionalmente a mesma atividade da roca, havia, contudo,
algumas diferencas de condi¢do material entre as testemunhas especificamente dedicadas ao
trabalho agricola. Flavio José da Cunha e Suténio José Goncalves, que se declararam
“agricultores”, tinham moradia fixa e casa propria, nas proximidades de onde se deu a
tragédia: os dois afirmaram que estavam “em sua casa de morada” quando ouviram o tiro de
espingarda que atingiu Zacarias Félix no sitio de Aguazinha. Outra diferenca destes dois
personagens em relagdo aos outros dois ‘jornaleiros’ era a condigdo civil: enquanto Domingos
José de Santa Anna declarou-se viuvo e Antonio Joaquim de Sant’ Anna, solteiro, tanto Flavio

José quanto Suténio se disseram homens casados.

Temos aqui um perfil mais ou menos comum entre estes dois Gltimos personagens:
agricultores, casados, com ‘casa de morada’ propria, € ndo muito jovens (FIavio José tinha 45
anos de idade e Suténio Gongalves, 35). Podemos sugerir que os dois eram, tipologicamente,
lavradores: “viviam preferencialmente da exploragdo de lavouras proprias, [em] simples rogas
de subsisténcia, em terra alheia, [e] exploradas com trabalho familiar”, como definiu Hebe
Mattos para a segunda metade dos oitocentos. 3% Curiosamente, no quesito naturalidade,
ainda havia uma informacdo que unia as experiéncias de Flavio José e de Suténio: os dois ndo
eram naturais da freguesia de Beberibe, mas nasceram justamente na regido da zona da mata
adjacente — a tdo citada hinterland de Pernambuco — um na freguesia do Remédio e outro na
de Gléria de Goitd, ambas situadas na comarca de Paudalho. Estes dois homens livres pobres,
nascidos entre as décadas de 1820-1830, eram, assim, migrantes que obtiveram sucesso em
seu processo de fixacdo e integracdo social numa nova comunidade: tinham familia e lacos
sociais consolidados, moradia e trabalho fixo (ndo se pode afirmar, pelas informagdes do

processo, se em terras proprias ou ndo). 3%°

Domingos Jos¢ de Santa Anna e Antonio Joaquim de Sant’Anna, os dois que se

declararam ‘jornaleiros’, ndo tinham tantas semelhancas assim entre si. Domingos José tinha

397 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, quinta-feira, 2 de setembro de 1829,
Vendas, p. 4; Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional, Diario de Pernambuco, segunda-feira, 19 de outubro
de 1829, Vendas, p. 3.

3% MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XIX. 32 ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. p. 50-51.

399 Para ver as estratégias de insercdo social de homens livres pobres e migrantes na segunda metade do século
XI1X, bem como as limitagGes inerentes a esse processo, ver o Cap. 2 — “Um homem moével” de Hebe Mattos. In:
MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio. Op. cit. p. 49-63.
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“oitenta anos, pouco mais ou menos”, era viavo ¢ natural da freguesia de Gldria de Goité
(novamente, da comarca de Paudalho); Anténio Joaquim tinha 20 anos, era solteiro e natural
da freguesia de Beberibe. Entre os dois, aparentemente, s6 o oficio e a freguesia de moradia
em comum. Segundo Hebe Mattos, a ocupacdo de ‘jornaleiro’ definia o grupo dos
assalariados agricolas ndo-especializados (também chamados, no Sudeste escravista, de
‘camaradas’) e foi uma ocupagdo muito comum ao homem livre pobre durante a segunda
metade do século XIX. Para a autora, entretanto, o “jornaleiro” nao pode ser exatamente
definido como uma profissdo especifica, pois assumia fungdes diversas e, principalmente,
porque se investia fortemente de um “sentido de transitoriedade”. Ou seja, era
preferencialmente um oficio temporario, geralmente ocupado por homens jovens, em busca de
integracdo social e participacdo econdmica numa dada comunidade: uma “ocupagao tipica do

homem mével e desenraizado”. 4%°

As observagdes de Hebe Mattos séo bastante elucidativas para o caso de Antonio
Joaquim: era morador da freguesia de Beberibe (ndo se sabe exatamente onde, nem com
guem), jovem, solteiro, ndo tinha terras, e, assim, buscava trabalho assalariado, por jornada
diéria, nos sitios e propriedades locais. Em depoimento, Antdnio declarou, inclusive, que no
momento da confusdo entre Zacarias ¢ Conguinho ele “estava trabalhando em uma rogagem
do Miranda Padeiro [que devia ser algum proprietario ou sitiante local]”. *°* O que explica,

contudo, o caso de Domingos José?

Domingos José de Santa Anna foi o participante mais velho listado no dito processo-
crime. Natural de Gléria de Goit4, na hinterland pernambucana, e nascido no ultimo quartel
do século XVIII, Domingos fizera 0 mesmo movimento migratorio de Flavio José e de
Suténio Gongalves, contudo, permanecera até o final de sua vida (posto que ja tinha 80 anos
em 1863) na condicdo de assalariado agricola ndo-especializado (e, consequentemente, mais
mal remunerado), aparentemente, ndo tinha tido sucesso em se estabelecer como pequeno
proprietario ou sequer como sitiante na freguesia de Beberibe. Na propria ocasido do dito
disparo, uma sexta-feira a tarde, 14 estava ele trabalhando em terra alheia, “no sitio Aguazinha

[...], debaixo de um pé de fruta pio alimpando com uma enxada”. 4%

400 MATTOS, H. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século XIX.
3% ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. p. 53.

401 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Antdnio Joaquim de Sant’ Anna.

402 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Domingos José de Santa Anna.
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H& uma pequena informacdo que sugere uma explicacdo plausivel para esta suposta
dificuldade ou limitacdo da insercdo social do personagem Domingos: sua cor de pele. Em um
dos depoimentos, que sera destacado a seguir, ele ¢ referido como “Domingos de tal, o preto
que bola sentido ao sitio de Manoel Pinto da Silva”. 4°* Como vimos anteriormente, 0
qualificativo “preto” carregava forte significados sociais: era geralmente utilizado para aludir
a individuos cativos ou libertos, ou, pelo menos, para indicar certo grau de proximidade ao
cativeiro. Outro indicio importante é a imprecisdo de sua data de nascimento, atestada pela
expressao “pouco mais, pouco menos”, adicionada logo em seguida a descri¢dao de sua idade.
Diante disso e também por causa da idade e ocupacdo de Domingos — ja com 80 anos e ainda
na condicdo de jornaleiro — podemos sugerir que Domingos era um ex-escravo liberto e que
encontrara assim, certos limites em sua experiéncia de liberdade. Como veremos a seguir,
apesar da forte participacdo assumida por mesticos e negros livres na sociedade brasileira da
segunda parte dos oitocentos, para muitos, a cor de pele e os significados sociais produzidos a
partir dela continuavam a ser aspectos importantes para definir os respectivos lugares sociais

numa sociedade que ainda estava em plena vigéncia do escravismo.

Retomo agora o depoimento de José Pereira Branddo, o inspetor de quarteirdo de
Aguazinha que narrou a primeira versdo do ocorrido entre Zacarias e Conguinho. De acordo
com a histdria contada pelo inspetor, apesar do pedido claro pronunciado por Zacarias a beira
da morte, que “ndo perseguissem Conguinho”, antes de dar o tiro fatal, o canoeiro teria
apontado a arma para o rosto de seu companheiro de trabalho e as palavras supostamente
anunciadas ndo deixavam muitas davidas da sua real intengdo em machucar Zacarias: “filha

")

da puta, eu te atiro!”. Ao confrontar este primeiro relato do acontecido no sitio de Aguazinha
com as versdes posteriormente apresentadas pelas testemunhas durante os interrogatérios,
entretanto, observa-se um problema: os depoimentos se mostraram contraditorios entre si; ndo
havia um consenso entre as testemunhas interrogadas sobre a culpa ou inocéncia de Manoel
Conguinho na morte de Zacarias, ou, para usar as palavras dos interrogados, se a morte havia

sido “por gosto” ou “por acidente”.

Pelo depoimento da grande maioria dos interrogados, pelo menos dos que
manifestaram conhecer Zacarias e Manoel Conguinho ha algum tempo, ndo parecia haver

motivo de briga ou desentendimento entre os dois que justificasse o assassinato de um pelo

403 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Antdnio Francisco Pereira.
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outro. O proprio Conguinho declarara que “conhecia ele Zacarias [desde] crianga € que
nenhuma desavenca ou inimizade com ele teve”. 4%

A fala de Conguinho encontrou respaldo em outros depoimentos. O agricultor Suténio
José Gongalves, 30 anos, disse que “ndo sabia nem tinha ouvido dizer que entre eles [Zacarias
e Conguinho] houvesse alguma intriga, e que teve ocasido por morar perto do sitio em que
eles trabalhavam, muitas vezes juntos”. *°®® Da mesma forma, todos os relatos — & excecéo de
um — afirmaram ser verdadeira a declaracdo de Zacarias implorando que, caso ele morresse,
ndo perseguissem Manoel Conguinho. O canoeiro Manoel Joaquim da Cruz, um dos que
ajudou a transportar Zacarias ferido para a casa de Manoel Pinto da Silva, afirmou que

quando estava “deitando uns panos no doente, ouviu depois o ferido dizer que nao

contendesse com o indiciado Manoel José de Senna”. 4%

Dos depoimentos que buscaram afirmar a inocéncia de Conguinho no caso, investindo
no carater acidental da morte de Zacarias, 0 mais incisivo foi justamente o do jornaleiro
Domingos José de Sant’Anna. Segundo o depoimento prestado, Domingos foi a testemunha
gue estava mais proxima de Conguinho e Zacarias quando se sucedeu o tiro. Seu depoimento
conta uma histdria bastante diferente da versdo narrada pelo Inspetor de quarteirdo José
Pereira Brandao, destacado na primeira parte desta secdo. Vejamos:

no dia sexta-feira vinte do corrente as duas para trés horas da tarde, ele testemunha
se achava no sitio Aguazinha deste distrito debaixo de um pé de fruta po alimpando
com uma enxada em distancia de cento e cinquenta passos pouco mais ou menos do
lugar onde estavam trabalhando dois trabalhadores de foice em uma rocagem, os
quais ele testemunha os via bem e os conhecia, e se chamavam Manoel José de
Senna e Zacarias Félix Nunes da Silva, e ai viu disparar um tiro e quando olhou para
os trabalhadores eles ja vinham andando para casa e ouviu o finado Zacarias dizer
‘Manoel, vocé me matou’, ao que respondeu o indiciado foi no que vocé me deu a
espingarda, pelo coice que ela disparou e ndo foi por mau gosto, 0 mesmo indiciado
disse a Zacarias: ‘conhecgo que vos feri, vou me entregar’, ao que respondeu o finado
Zacarias ‘Manoel, eu ndo vos acuso porque sei que ndo me feriste por teu gosto e o
mando embora’; depois o finado Zacarias pediu a ele testemunha que fosse a toda
pressa chamar a seu patrdo e a sua mée e também pediu ao indiciado que ndo o
desamparasse enquanto ndo chegassem quem mandara chamar e sendo perguntado
se ndo lhe constava que houvesse entre o indiciado e o finado Zacarias alguma
inimizade ou desavenca que motivasse o tiro: respondeu que hd um més pouco mais
ou menos que mora e trabalha naquele sitios e sempre os viu ali trabalhando e

404 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Auto de perguntas e interrogatério feito a Manoel José de Senna.

405 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Suténio José Gongalves.

406 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Manoel Joaquim da Cruz.
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comendo juntos e dormiam no mesmo quarto com ele testemunha, e respondeu que
nenhuma prevencdo podia haver porque naquele mesmo dia e poucas horas antes,
aparecendo uma cabra no servico o indiciado mandou pelo finado Zacarias buscar as
armas que estavam em casa [...].%"

O depoimento de Domingos José de Sant’Anna nao s6 reafirma que entre Conguinho e
Zacarias ndo havia motivo de intrigas, mas também retrata uma relacdo de companheirismo e
intimidade cotidiana entre os dois: sempre 0s via juntos no sitio de Aguazinha, trabalhando na
roca, se alimentando, cacando, e compartilhando até o quarto de dormir, juntamente com a
dita testemunha. A ameaca mencionada anteriormente por Pereira Brandao — ‘te atiro, filha da
puta’ — foi substituida por um didlogo tragico entre dois pretensos companheiros de trabalho e
de vida. As supostas palavras de Zacarias: ‘Manoel, eu ndo vos acuso porque sei que nao me

feriste por teu gosto e o0 mando embora’.

E 6bvio, por outro lado, que tanto Domingos de Sant’ Anna quanto Conguinho podiam
ser dois mentirosos descarados. E importante lembrar que, para nossa analise, o que esta em
jogo ndo é a veracidade dos fatos narrados, mas o que se pode denotar da realidade historica
da freguesia de Beberibe em meados da década de 1860 a partir da trama analisada e, por isso,
até as mentiras possivelmente contadas as autoridades policiais sdo relevantes. A historia
narrada acima ainda traz uma informacao nova ao leitor: Zacarias tinha mée viva e, pelo jeito,
moradora das proximidades do sitio de Aguazinha. Foi justo a sua mae e a seu patrdo, Manoel
Pinto da Silva, que a vitima pediu socorro, logo depois de ter sido baleado. Logo em seguida,

exploraremos um pouco mais a parte da historia que toca a mée e o patrdo de Zacarias.

Antes, contudo, é necessario dizer o seguinte: Manoel Conguinho ndo devia ser um
homem muito calmo, pacifico, que vivia longe de confusdo. No primeiro interrogatorio
realizado pelo subdelegado Manoel L6bo de Miranda, ao ser perguntado ha quanto tempo
residia na freguesia, respondeu que fazia apenas trés meses, e que a razdo de sua mudanca da
cidade de Olinda para Beberibe “foi ter em Agosto deste ano dado uma facada a noite na
pessoa de Pedro Teixeira dos Santos, canoeiro do porto desta mesma cidade, pelo fato de ter
recebido deste uma bofetada, achando-se ambos embriagados”. 4°® Uma parte das testemunhas
ndo s6 se mostrou ciente do acontecido entre Conguinho e o canoeiro Pedro Teixeira dos

Santos — foi mencionado, por exemplo, que “ha dois meses [Conguinho] andava aqui em

407 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Domingos José de Sant’ Anna.

408 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Auto de perguntas e interrogatdrio feito a Manoel José de Senna.
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Beberibe oculto” — mas destacou que a dita facada teria acontecido “nas proximidades das

eleicdes” e que, na realidade, a confusdo “fora por causa de votos e da entrega de partidos”.*®

A fala acima veio a tona no interrogatdrio feito a José Pereira Branddo: o mesmo
inspetor de quarteirdo que havia autuado Conguinho por homicidio também prestou
esclarecimentos como testemunha no processo, dez dias ap6s o ocorrido, em 30 de novembro
de 1863 — no qual se declarou ter 40 anos de idade, ser casado e ter como profissdo o oficio de
negociante. Infelizmente, este segundo depoimento de Pereira Branddo esta incompleto nos
autos do processo, faltando uma ou duas paginas de seu relato, o que dificultou um pouco sua
problematizacdo. No que ficou conservado, contudo, consta uma informacgdo importante para
a historia: Pereira Branddo ndo sé sabia da existéncia da mae de Zacarias, mas também contou
que Manoel Conguinho, costumeiramente, “ia a casa da mae de Zacarias, com quem

entretinha relacdes ilicitas”. 41

O inspetor de quarteirdo de Aguazinha ndo foi o Unico a mencionar o caso, ao que
parece que a mae de Zacarias e Conguinho estavam realmente ‘amasiados’. Flavio José da
Cunha, agricultor de 45 anos de idade, declarou “que sabe por ouvir dizer que o indiciado
[Conguinho] tinha relagdes ilicitas com a mae de Zacarias, mas que ndo sabe se por isso
mesmo Zacarias ja andava zangado com ele indiciado”. *!* Pereira Branddo, de outro lado,
ndo tinha duvidas de que a relacdo entre a mae de Zacarias e de Manoel Conguinho tinha sido
a semente da discordia que culminara em tragico assassinato. Segundo o inspetor de

quarteirdo, nas idas de Conguinho a casa de sua amasia,

Zacarias, que também ai morava, quando o via entrar encarava e temperava aquele ao que
respondia Manoel Conguinho dizendo: ‘este negro tem um riso, deixa estar que hei de tirar o
riso [dele]’. 412

Nota-se que o depoimento de Pereira Brandao refere-se pejorativamente a Zacarias como
“negro”, ao afirmar que era este 0 modo que Conguinho tratava-o quando estava ‘temperado’.
Esta é uma das poucas informacdes relativas a cor de pele nos autos do processo estudado e

assume um significado importante para a interpretacdo da historia, como veremos adiante.

409 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Floriano Thomas de Souza; Depoimento de José Pereira Brandao.
410 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de José Pereira Brandao.
411 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Flavio José da Cunha.
412 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de José Pereira Brandao.
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Uma coisa estranha no depoimento acima era que o citado inspetor de quarteirdo
parecia estar muito por dentro da vida intima de Manoel Conguinho, de Zacarias e de sua
mée. Nenhuma das outras testemunhas que declararam conhecer bem Conguinho e Zacarias
mencionou esse atrito pessoal — é notavel que o inspetor dizia saber, inclusive, os dialogos
travados entre os dois no interior dos seus lares. O canoeiro Floriano Thomas de Sousa, 20
anos, solteiro, também morador em Beberibe, disse “que conhece a mie de Zacarias, e tinha
amizade com ele, e ndo lhe consta que ele tivesse algum desgosto ou inimizade com o

indiciado”. 413

Outra testemunha que parecia estar igualmente por dentro do que acontecia na vida
intima de Conguinho e de Zacarias era Anténio Francisco Pereira: “40 anos, casado,
negociante, morador em Beberibe e natural da Paraiba do Norte”. Ao que me parece, Antonio
Francisco Pereira era filho do bardo de Bujary, proeminente senhor de engenho da mata norte
de Pernambuco. “** Francisco Pereira prestara seu depoimento no mesmo dia em que 0
inspetor Pereira Branddo comparecera a subdelegacia de Beberibe para também depor como
testemunha, em 30 de novembro de 1863, dez dias apds o ocorrido. Coincidentemente ou néo,
estes dois depoentes, os Unicos que se declararam “negociantes” ao longo do processo
(indicando certo pertencimento aquela classe proprietéria de terra e de escravos que integrava
a elite provincial), prestaram depoimentos que se tocam em muitos pontos. Abaixo, um trecho
do testemunho jurado por Anténio Francisco Pereira (peco desculpas pelo tamanho, mas as

informacdes e 0 modo de enunciagéo do discurso séo essenciais):

Respondeu que no dia sexta-feira 20 do corrente estava no banheiro de Sebastido
José de Oliveira, quando viu Antdnio Joaquim de Sant’Anna vir chamar o
subdelegado que também se achava ai para mandar prender o indiciado que acabava
de dar um tiro em Zacarias e disse mais que ndo se recorda do que ouvir dizer da
declaracao feita pelo ferido antes de morrer e que conhecia Zacarias e ndo sabia
se ele tinha sido amigo ou inimigo do indiciado, e que ndo lhe constava que o
indiciado fosse morador neste distrito e que ha tempos ndo o via por aqui; A
requerimento do Doutor Promotor, respondeu a testemunha que na ocasido em que
ele testemunha tinha ido com a tropa apreender o indiciado, perguntando a varias
pessoas como se havia dado o fato, foi-lhe dito pelo soldado Pantaledo e por
outros soldados que ndo sabe o nome, que Domingos de tal, preto que bola
sentido ao sitio de Manoel Pinto da Silva referira e contara ao mesmo
Pantaledo o seguinte: que viu virem pelo caminho o indiciado ai presente e
Zacarias aguele com uma arma e o outro também com um clavinete, que

413 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Floriano Thomas de Sousa.

414 Sobre a familia do Bardo de Bujary, ver: VIEIRA, Washington. Personagens histdricos: Antonio Francisco
Pereira, o bardo de Bujary. Disponivel em: <http://iconacional.blogspot.com.br/2009/04/blog-post_13.html>.
Acesso em 04 dez. 2016.
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Zacarias dera um empurrdo no indiciado e este largando uma foice que trazia
no ombro, com a espingarda que tinha foi dizendo ‘negro, eu ja te atiro’ e
imediatamente armou a espingarda, fez pontaria e disparou o tiro, nisso
Zacarias disse: ‘Seu Domingos, acudam que Manoel me matou e logo o indiciado
foi entrando por dentro da casa que ficava perto, tomou uma camisa e com a
espingarda saiu. Respondeu mais que ndo estd bem certo se as expressfes
empregadas pelo indiciado foram ‘negro’ ou ‘filha da puta’. Respondeu mais que
sabe por ouvir dizer de diversas pessoas paisanas que acompanharam a diligéncia
que entre o indiciado e o Zacarias havia um zelo, motivado por estar o indiciado
amasiado com a mae de Zacarias, sendo certo que diziam mostrar-se 0 mesmo
Zacarias zangado quando estando em casa via o0 indiciado entrar para
comunicacfes com ela a noite, e percebendo o indiciado que Zacarias néo

gostava do seu procedimento, dizia: ‘aquele negro esta com riso, deixai estar

que hei de lhe tirar o riso’. 4'°

Além de tentar negar a veracidade da declaracdo feita por Zacarias a beira da morte,
anunciada por diversos depoentes do processo, 0 negociante Francisco Pereira dera a prépria
versdo do ocorrido na sexta-feira 20 de novembro. Pelo depoimento, nota-se que a testemunha
ndo estava presente no sitio de Aguazinha quando se sucedeu o disparo: a histéria lhe foi
contada pelo soldado Pantaledo, que, por sua vez, dissera ouvir a historia da boca de
Domingos José¢ de Sant’Anna (testemunha cujo depoimento diferiu bastante da historia
contada acima). Isso, contudo, ndo impediu Francisco Pereira de dar detalhes do ocorrido, de
como Zacarias “dera um empurrdo no indiciado”, de como Manoel Conguinho tinha largado a
foice no chdo, posto a espingarda em punho e proferido as palavras de ataque: “negro, eu ja te
atiro!”. Assim como o inspetor de quarteirdo, o sr. José Pereira Branddo, Antdnio Pereira
também aparentava estar por dentro da intimidade de Zacarias e Conguinho: sabia “por ouvir
dizer de diversas pessoas paisanas que acompanharam a diligéncia” que haveria um “zelo”
entre 0 canoeiro e a vitima fatal do tiro e que era “certo” o motivo era “estar o indiciado

amasiado com a mae de Zacarias”.

N&o deve ter sido coincidéncia, portanto, o fato de José Pereira Branddo e Anténio
Francisco Pereira terem prestado o depoimento no mesmo dia, 30 de novembro de 1863, dez
dias apds o ocorrido. Os depoimentos destas duas testemunhas se destacam no conjunto do
processo ndo s6 pela manifesta intencdo de incriminar Conguinho pelo homicidio ocorrido e
pelo esforco de dar informagdes extremamente detalhadas do que se passara entre os dois
personagens principais dessa historia. Os dois negociantes também foram os Unicos a fazer
referéncias diretas a cor de pele dos envolvidos no processo: sdo seus interrogatorios que

informam que Domingos era “o preto que bola[va] sentido ao sitio de Manoel Pinto da Silva”

415 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Antdnio Francisco Pereira.
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e que se refere a Zacarias como “negro” ao afirmar um suposto didlogo entre a vitima e

Conguinho.

Um fato a se relevar é que de todos os participantes do processo-crime s6 podemos
sugerir a cor de pele e uma provavel descendéncia cativa (distante ou ndo) de trés
participantes: de Domingos e Zacarias, pelo que consta nos depoimentos acima mencionados,
e, se considerarmos seu apelido um sinal de africanidade ou de negritude, de Manoel
Conguinho. N&o coincidentemente, os trés individuos participavam da vida social local como
“jornaleiros” (assalariados agricolas nao-especializados) — que representava, para homens
livres, a posicdo menos privilegiada dentro daquele universo social — e se ocupavam
justamente do trabalho da “limpa” (ou seja, aquele trabalho penoso e periddico de corte das
ervas e matos selvagens): no depoimento prestado por Domingos de Santa Anna ele comentou
que estava “alimpando com uma enxada debaixo de um pé de fruta pao” e, logo em seguida,

referiu-se 2 Conguinho e Zacarias como “dois trabalhadores de foice”. 41°

Ao descrever a vida social e econdmica dos engenhos baianos durante as décadas
finais de escraviddo, Walter Fraga Filho faz uma observacdo importante sobre o trabalho da
limpa: segundo o autor de Encruzilhadas da liberdade, era comum o emprego do braco livre
lado a lado ao brago cativo nas fazendas acgucareiras da Bahia escravista, fosse no servigo
interno das fabricas, no corte e carreacdo da producao e da rocagem das hortas alimenticias; a
Unica excecdo, profundamente rejeitada pelas pessoas livres de condi¢do, era o trabalho das
limpas, tradicionalmente realizado por escravos ou libertos. 4* E, assim, muito significativo o
fato de os trés unicos individuos expressamente “negros” no processo-crime se ocuparem do
trabalho das limpas: aparentemente, era justamente para estes trés que a experiéncia de
liberdade se mostrava mais precéria na freguesia de Beberibe. Aquele era um mundo onde a
escraviddo se fazia numericamente cada vez menos presente, mas ndo deixava de demonstrar
sua ‘forca’ nos costumes e nos proprios padrdes culturais de interacdo social local: a cor de
pele continuava sendo, assim, um marco importante naquela freguesia, definidor das

experiéncias de vida e liberdade de alguns.

A evidente contradigdo entre os depoimentos de Pereira Branddo e de Antonio

Francisco Pereira com a versao da historia contada por Domingos Jos¢ de Sant’Anna também

416 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Domingos José de Santa Anna.

47 FRAGA FILHO, Walter. Encruzilhadas da liberdade: histérias de escravos e libertos na Bahia, 1870-1910. 22
ed. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 2014. p. 35-36.
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chamou a atencdo do subdelegado Manoel Lobo de Miranda Henriques. Por isso, ele
convocou novamente algumas testemunhas para prestar esclarecimento: o curioso é que, ao
invés de convocar Domingos de Sant’Anna juntamente com o inspetor do quarteirdo de
Aguazinha e o Francisco Pereira, 0s Unicos chamados novamente a depor foram Domingos e
AntOnio Joaquim de Sant’Anna. Como ambas as testemunhas confirmaram sua versdo do
ocorrido, 0 processo-crime seguiu em frente enquanto Conguinho permanecia preso na cadeia
da cidade de Olinda.

A parte triste da historia é que ndo foi possivel saber qual foi o seu desfecho final: da
metade para 0 meio do processo-crime estudado, as paginas dos autos estdo bastante
danificadas e incompletas, o que nos impediu de prosseguir na narrativa da trama, sequer
consegui ler a sentenca proferida. As informacdes retiradas dos autos de qualificacdo e de

inquérito, entretanto, nos permitem fazer algumas perguntas a partir da narrativa apresentada.

A primeira via de interpretagdo para a historia pode tender a significar o apelo de
Zacarias — de que ‘ndo perseguissem Conguinho’ — como um verdadeiro ato de solidariedade
e companheirismo para com o canoeiro. De fato, a narrativa que emerge dos autos processuais
manifestam a existéncia de uma ativa rede de relagcdes horizontais entre estes homens livres
pobres, consolidadas ndo s6 a partir de relacbes familiares (Zacarias tinha mae, era tio de
Anténio Joaquim de Sant’Anna, que também possuia uma irmd), mas também de
solidariedades travadas a partir do trabalho comum (que fica mais evidente no depoimento de
Domingos sobre a relacdo entre Conguinho e Zacarias, por exemplo). Em um dos
interrogatérios, o subdelegado Ldbo de Miranda levantou inclusive a suspeita sobre a
verdadeira natureza do pedido feito por Zacarias, ao que Floriano Thomas de Sousa, 20 anos,
canoeiro, respondeu que ndo sabia “se alguém pediu a Zacarias para fazer declara¢des
favoraveis ao indiciado” e que “ndo ouviu dizer que a declaragao fosse para beneficiar e

melhorar a sorte do indiciado”. 48

Apesar da negativa de Floriano, contudo, ha alguns fatos que nos permitem especular
um pouco mais sobre a trama, relacionando-a a disputas politicas na provincia de
Pernambuco. Como ja mencionado anteriormente, Antdnio Francisco Pereira era filho e
homonimo do Bardo de Bujary, grande proprietario de terras, engenhos e escravos na regiao

de Goiana, ao norte do Recife. Em seu depoimento, fica clara a sua viséo de classe senhorial

418 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Floriano Thomas de Sousa.



194

que continuava a enxergar aqueles homens livres de cor sob o filtro e a estigma da escravidao:
ndo é a toa, portanto, que Francisco Pereira qualificava tanto Domingos quanto Zacarias como
‘pretos’. Como o discurso criminalizador de Francisco Pereira ¢ refor¢ado, de certa forma,
pela fala do inspetor de quarteirdo (que também se disse negociante) € muito possivel
interpretar a tentativa de incriminar Conguinho pelo homicidio de Zacarias dentro daquela

nocéo senhorial para a qual classes pobres era sindnimo de classes perigosas. '°

Ha, contudo, algumas auséncias misteriosas na lista de testemunhas do processo-
crime. As mais sentidas sdo a da mae de Zacarias, de quem ndo sabemos sequer 0 nome ou a
condig&o civil, se livre ou cativa, e a de Manoel Pinto da Silva. A pouca presenca de mulheres
na documentacdo oitocentista € fato relativamente comum (embora cheio e pleno de
significado); a auséncia de Manoel Pinto da Silva, por outro lado, nos chama a atencédo pela
importancia e pela parcela local de poder politico que este deveria ter. Pinto da Silva néo era
apenas proprietario do sitio de Aguazinha: eleitor da cidade de Olinda, alferes da Guarda
Nacional e presenca constante nas listas de juizes de paz (ora na supléncia, ora efetivo),
também foi mencionado por diversas testemunhas como patrdo de Conguinho e de Zacarias.
420 Floriano Thomas, canoeiro cujo depoimento foi mencionado um pouco acima, falou que
“sabe por ouvir dizer que o indiciado [Conguinho] fora criado por Manoel Pinto da Silva,
assim como também Zacarias ha muitos anos e desde menino que é trabalhador do dito
Manoel Pinto”. 421 O préprio Conguinho, ao ser interrogado, declarara serem, ele e Zacarias,
“trabalhadores do Sr. Pinto”. #?2 Além de revelar as condigBes especificas de vida destes
jornaleiros, estes depoimentos revelam que esses agricultores e canoeiros de Beberibe, apesar
de livres, pareciam viver sob o julgo pessoal de Manoel Pinto da Silva, com quem

entretinham claras relacdes de clientelismo.

Antes de concluir este trabalho, cabe adicionar mais uma informacdo sobre um dos
personagens da historia, que, até aqui, teve sua atuacdo secundarizada, apesar de ser
protagonista em todos os interrogatdrios e também no auto de qualificacdo: o subdelegado

Manoel Lébo de Miranda Henriques. Lébo de Miranda deveria ser uma figura conhecida

419 CHALHOUB, Sidney. Cidade Febril: corticos e epidemias na corte imperial. Sdo Paulo: Companhia das
Letras, 1996. p. 20-29.

420 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco. 11de setembro de 1852, 13 de junho de
1854, 9 de janeiro de 1861.

421 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Depoimento de Floriano Thomas de Sousa.

422 Memorial da Justica de Pernambuco. Processos-crime. Caixa 258. Processo-crime de homicidio contra
Manoel José de Souza (1864). Auto de perguntas e interrogatdrio feito a Manoel José de Senna.
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dentre a elite provincial de Pernambuco: capitdo do terceiro batalhdo da Guarda Nacional de
Olinda, ocupou o cargo de subdelegado da freguesia do Recife em 1851, fora eleito juiz de
paz do segundo distrito de Recife em 1852 e, em julho de 1854, esteve envolvido em
conspiragdes politicas para matar o vice-presidente da provincia da Paraiba, o Sr. Pedro
Chaves. Na ocasido, L6bo de Miranda se autointitulara “um dos chefes do partido oposto ao

do sr. Pedro Chaves”, que era ligado ao Partido Conservador. 4%

Como se pode ver, Lobo de Miranda tinha atuacdo politica destacada também na
provincia da Paraiba, ao norte de Pernambuco, e muito provavelmente atuava lado ao lado dos
membros do Partido Liberal. Além disso, deveria ter lagcos politicos com as elites proprietarias
da Paraiba e de Pernambuco. Outro personagem também tinha lagos de parentesco muito
préximo as elites proprietarias da mata norte pernambucana: Antdnio Francisco de Pereira,
filho do Bardo de Bujary. Uma coisa interessante a se observar é que o inspetor de quarteirdo
local, José Pereira Branddo, também podia pertencer & mesma familia do Bardo de Bujary;
ndo foi possivel comprovar essa vinculacdo, mas ainda se pretende investir posteriormente

nesse caminho de investigacao.

O que fica aqui de importante para a analise é que esses lagcos politicos que
possivelmente integravam uma parcela da elite local na freguesia de Beberibe pareciam deixar
excluido do arranjo Manoel Pinto da Silva, proprietario do sitio de Aguazinha e patrdo de
Manoel Conguinho e Zacarias Félix da Silva. Exclusdo essa que fica evidente nos autos do
processo-crime estudado pela importéncia que tinha Pinto da Silva na trama: ele ndo apenas
tinha lagcos com Conguinho e Zacarias, mas também fora em sua casa que a vitima havia sido
socorrida. Isso nos da margem para atribuirmos outro significado as disputas pela culpa ou

inocéncia de Manoel José de Senna na morte de Zacarias.

Em virtude de seu oficio de canoeiro, Manoel Conguinho deveria desempenhar
fungBes importantes na vida social da freguesia de Beberibe e, especialmente, do sitio de
Aguazinha. A forte presenca de canoeiros na localidade ndo so facilitava o escoamento de
produtos agricolas localmente produzidos, integrando a area de Beberibe a vida urbana das
freguesias centrais do Recife, mas também parecia ter uma relevante funcdo no periodo
eleitoral: em 1 de fevereiro de 1869, o canoeiro Manoel Joaquim da Cruz, que estava entre as

testemunhas listadas, envolveu-se numa confusdo na localidade de Matumbo, distrito da

423 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco. 10 de maio de 1850, 26 de marco de
1851, 8 de abril de 1851, 11 de setembro de 1852. Sobre a tentativa de assassinato contra o vice-presidente da
Paraiba, ver as edigdes do Diario de Pernambuco de 6 a 11 de julho de 1854.
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freguesia de Beberibe, novamente por ocasido de eleicBes para juizes de paz de Olinda;
Joaquim da Cruz morrera trinta dias depois, em decorréncia dos ferimentos causados. 4?4 A
facada que Conguinho dera no canoeiro Pedro Teixeira dos Santos na cidade de Olinda
durante periodo eleitoral, desse modo, pode ser vista com outros olhos: de fato, ha indicios
para suspeitar que os canoeiros compunham um importante apoio logistico, de forca fisica
mesmo, para a efetivacdo do poder politico local nas conturbadas e corruptas eleicdes

municipais e provinciais do Brasil imperial.

A luz destes argumentos, portanto, também é possivel pensar as batalhas discursivas
em torno da morte de Zacarias no quadro da disputa politica de &mbito local: ndo importava
se o homicidio havia sido ‘por gosto’ ou ‘por acidente’, a questdo central era enfraquecer o
poder politico de Manoel Pinto da Silva através do ataque a liberdade de Manoel Conguinho.
Juntamente com outros canoeiros, agricultores e jornaleiros, Conguinho devia compor aquele
grupo de homens pobres que José Murilo de Carvalho denominou de “espoletas eleitorais”;
assim, enfraquecer a clientela politica de Pinto da Silva era interessante para grupos politicos
rivais, onde possivelmente se articularam adversarios como José Pereira Branddo, Antonio
Francisco Pereira e o proprio subdelegado Manoel L6bo de Miranda Henriques, ao excluir o
Pinto da Silva da investigag&o sobre a morte de Zacarias. 4%°

Como se viu, grande parte das analises desenvolvidas nesta secdo foram construidas
através das esparsas informacBes contidas nos autos do processo-crime mencionado,
complementadas, quando necessario, com observacdes da historiografia sobre a provincia de
Pernambuco e com dados de outros acervos documentais (sobretudo a imprensa). A intencéo
aqui ndo foi esgotar analises e possiveis sentidos dados ao documento e a trama de Manoel
Conguinho e Zacarias, mas realizar o exercicio do questionamento. Como sempre lembra a
professora Christine Dabat, o papel do historiador estd ndao na elaboracdo das melhores
respostas, mas das melhores perguntas a documentacdo disponivel. A resposta sobre o que
realmente aconteceu entre Manoel Conguinho e Zacarias é impossivel de ser apreendida; o
tiro fatal foi disparado ha mais de 150 anos e ndo ha nada que possamos fazer para alterar a
historia, apenas especular e especular; aqui, concordo com Silvia Lara Hunold, que, ao

analisar os possiveis usos das obras do historiador inglés E. P. Thompson para o estudo da

424 Hemeroteca Digital Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco. 4 de fevereiro de 1869, 14 de abril de 1869.
425 CARVALHO, José Murilo de. Teatro de sombras: a politica imperial. 92 ed. Rio de Janeiro: Civilizacdo
Brasileira, 2014. p. 396-397.
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experiéncia negra no Brasil, e parafraseando o britanico Bob Dylan, sugeriu que a resposta

que os historiadores tanto buscam “is blowing in the wind”. 426

426 HUNOLD, Silvia Lara. Blowin’ in the Wind: E. P. Thompson e a experiéncia negra no Brasil. Projeto
Historia, S&o Paulo: n. 12, outubro de 1995.
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CAPITULO 3 HIERARQUIAS MILITARES VS. CAPATAZIAS DE PORTOS:
PODER E TRABALHO NOS RIOS DE RECIFE E OLINDA

3.1 A confusdo entre o canoeiro Antonio e o caixeiro Samuel Kitchen

No inicio da noite do dia 10 de agosto de 1828, o caixeiro inglés Samuel Kitchen se
encontrava na cidade de Olinda e precisava ir para casa de seu patrdo, na rua da Cruz, bairro
portuério do Recife. O canoeiro Antdnio, “preto, de nagdo Congo”, estava no porto de Olinda
a espera de possiveis passageiros e quando Samuel Kitchen o avistou, rapidamente se decidiu,
“sem receio algum”, fretar a canoa de Antdnio para dar-lhe passagem a capital da provincia.
Né&o era a primeira vez que Kitchen fazia o percurso entre as cidades utilizando-se de uma
canoa alugada, afinal, até meados do século XIX, era este 0 meio mais comum de
deslocamento entre Olinda e Recife, ligadas que estavam pelo encontro das aguas dos rios
Capibaribe e Beberibe. 4%’

A viagem ocorrera normalmente até as imediagdes do Forte do Buraco, a meio
caminho das duas cidades. Quando passavam por esta altura do rio, por volta das sete horas da
noite, ja escuro, o canoeiro Antdnio, “por falta de maré”, passou a guiar sua canoa “para 0
lado do Mangue”, nas 4guas mais proximas as margens, a fim de “procurar o canal do rio” —
isto €, a area de maior profundidade e mais facil navegacdo. Esta mudanca de direcdo assustou
seu passageiro, “que até esse ponto nenhuma desconfianga ou sobressalto” tivera. Apesar de
estrangeiro, Samuel Kitchen habitava Recife ha algum tempo e sabia que era muito comum a
ocorréncia de crimes nos rios locais, ainda mais aquela hora da noite, com toda a escuridao
que assolava o percurso. Por isso, o inglés, que “trazia reldgio, que estava a vista, e dinheiro

na algibeira” comegou a ficar desconfiado.

O temor do caixeiro aumentou ainda mais quando, aproximando-se das margens do

rio, o canoeiro Antonio comecou a cantarolar assovios. Kitchen receava que 0S assovios

427 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Este libelo-crime foi documento-base para elaboragcdo da
narrativa que segue nesta primeira secdo do texto, por isso, foram evitadas citagdes sucessivas para tornar a
leitura menos cansativa.
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fossem “forma de comunicar companheiros ladrdes, a fim de meterem ele no mangue para
roubar-lhe o reldgio caro que trazia, [...] como ja ali tem acontecido com outros”. Fosse qual
fosse a intengdo do canoeiro Antonio, ele ndo teve tempo de conclui-la: assustado que estava,
Kitchen “gritou ao preto para que parasse em terra”, partiu para cima dele, aplicou-lhe alguns
socos e golpes, e, assim que pds o0s pes em terra firme, tomou a vara que Antbénio usava para
conduzir sua canoa e, antes de seguir por terra, deu-lhe mais alguns golpes com o dito
instrumento. Na manha do dia seguinte, 11 de agosto de 1828, o canoeiro Antonio foi a casa
e loja do patrdo de Samuel Kitchen, o negociante inglés George Kemvorthy, situada na rua da
Cruz, no bairro portuério do Recife, “saber da vara” de sua canoa e cobrar o frete pelos
servigos prestados no dia anterior. Qual ndo foi a surpresa dos estrangeiros com “todo o
descaramento do preto”: o sr. Kemworthy e Samuel Kitchen, juntamente a Thomas Kidd
(outro caixeiro inglés que também trabalhava e morava na dita casa), ndo apenas ndo
atenderam o pedido de Antonio, mas resolveram lhe prender “para ser conduzido a Policia e
ser o caso averiguado a fim de ser o dito preto castigado como merecia”. Como Antdnio
“botou-se a valente” e ofereceu resisténcia a prisdo, os trés ingleses acabaram dando “uns
socos ¢ pancadas” nele e o amarraram para posteriormente ser levado as autoridades policiais
competentes. Logo depois, alertado por transeuntes que haviam escutado os gritos dados pelo
canoeiro no meio do pandemdnio, chegou a loja do negociante George Kemvorthy o sr.
Manoel Luis da Veiga, que se apresentou como dono do escravo Anténio. Apds garantir aos
trés ingleses que seu cativo seria devidamente castigado, Luis da Veiga recolheu Antdnio, que
foi libertado do quarto em que ficara amarrado e entregue aos seus cuidados. 428

Foi mais ou menos essa histéria que Samuel Kitchen contou ao Ouvidor Geral da
comarca de Pernambuco, o sr. Evaristo Ferreira Franca, no dia 13 de setembro de 1828,
quase um més apos a confusdo. Histdrias de violéncia como essa ndo eram la muito raras
numa sociedade escravista como era o Recife da primeira metade do século XIX. O
diferencial aqui para o caso ter sido preservado a posteridade, através da documentacdo
judicial, foi que as contusdes no canoeiro Antdnio revoltaram seu dono, o sr. Manoel Luis da
Veiga e, dias depois do ocorrido, ele decidiu recorrer a Ouvidoria Geral de Pernambuco a fim

de proceder a acusacdo criminal contra os trés ingleses envolvidos nas agressées — Samuel

428 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Carta de seguro passada a favor de Samuel Kitchen, inglés de
nacao, primeiro confessativa com defesa pelo crime que abaixo se declara.
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Kitchen, Thomas Kidd e o patrdo dos dois, o sr. George Kemvorthy — e receber “a

indenizagao dos dias de servigo e curativos do seu escravo, perdas, prejuizos e custas”.

Como muitos canoeiros do Recife, Antonio, “preto, de nagdo Congo”, era escravo de
ganho e, “quando ndo tinha outro servigo” para fazer no sitio de seu senhor, costumava pagar-
Ihe um estipéndio semanal e empregava-se no servico de canoeiro, trabalhando especialmente
no transporte de passageiros entre o porto do Varadouro, em Olinda, e o Porto das Canoas, no
coracdo do bairro portuario do Recife. De seu comportamento, constava que era “‘um negro
manso, humilde e cordial para com todos, sem ter feito ou dado causa a desordens andando no
servico de sua canoa”. Por isso, a revolta de Luis da Veiga fora grande, afinal, ele costumava
obter bons lucros do servico de aluguel semanal que impunha ao seu cativo e Antdnio saira da
confusdo bastante maltratado (com “vérias contusdes no rosto, saindo sangue pela boca e
[com um] ferimento no olho esquerdo”), o que, além de impossibilitar o africano de trabalhar
por tempo razodvel, obrigara seu dono a assumir custos adicionais com cuidados médicos,

curativos, reforco na alimentacéo e dias de descanso necessarios. 42°

Na querela que Manoel Luis da Veiga pronunciou no dia 16 de agosto de 1828, assim,
a historia da contenda entre o escravo Antdnio e o caixeiro Samuel Kitchen — que, segundo a
versao do inglés, tinha resultado apenas em “alguns socos” — ganhou informac6es adicionais e
assumiu tons mais violentos. Luis da Veiga fizera questdo de dizer que, como o caixeiro lhe
tinha tomado seu instrumento de trabalho, o preto Antdnio ficara “sem vara para poder salvar
a sua canoa” do que resultou a embarcagcdo “meter-se a matroca na corrente do rio”,

perdendo-se. Além disso, contou que

No dia seguinte, indo 0 mesmo canoeiro a casa do primeiro querelado [0 negociante
George Kemvorthy] saber da vara de sua canoa, ele mandou subir ao primeiro andar
e o fez entrar no escritério, estando ai com o negro todos os trés querelados os quais
o amarraram de pés e mdos com cordas, bateram a pontapezes e a socos, recusando-
se a 0 largarem apesar dos gritos que o desgracado negro dava e se podia ouvir na
rua. Até que por fim, assim mesmo preso, o fecharam em um pequeno quarto em
segredo [...] onde o conservaram assim mesmo esmaecido, amarrado e fechado a
chave até que o querelante, sabendo daquele acontecimento por uma das
testemunhas, [...] o foi buscar [...] naquele estado encarcerado e amarrado. 4%

429 Instituto Arqueoldgico, Historico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Oferecimento de Libelo do sr. Manoel Luis da Veiga contra
George Kemvorthy, Samuel Kitchen e Thomas Kidd.
430 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Translado do auto de querela que dd Manoel Luis da Veiga de
George Kemvorthy, Samuel Kitchen e Thomas Kidd.
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O detalhado depoimento de Luis da Veiga, contudo, ndo foi suficiente para acusagao dos réus.
Para proceder a formacdo de culpa dos trés ingleses envolvidos, o sr. Francisco Ferreira
Franca, Ouvidor Geral da comarca de Pernambuco, exigiu-0o mais algumas provas
documentais. Por essa ordem, dois dias depois de querelar sua dendncia, isto €, em 18 de
agosto de 1828, Luis da Veiga apresentou um exame de corpo de delito, realizado em Antdnio
no dia 12 de agosto (dia seguinte as agressdes), e pediu a trés testemunhas para comparecerem

a casa de residéncia do dito Ouvidor a fim de prestar esclarecimentos sobre o ocorrido.

3. 1. 1 As testemunhas, o agravo e a decisdo do Tribunal da Relacédo

Ao apresentar as testemunhas, Luis da Veiga deixou para a posteridade uma
importante informacao, registrada nos autos do libelo-crime estudado, que sera comentada e
analisada. Vejamos. A primeira testemunha apresentada foi “Joaquim Bernardo, 60 anos,
casado, preto, forro, governador do Porto das Canoas”. Em depoimento, Joaquim Bernardo
declarou estar ciente tanto dos acontecimentos no inicio da noite do dia 10 de agosto, quando
Samuel Kitchen tomara a vara do canoeiro Antonio e com esta dera “algumas bordoadas” no

dito escravo, quanto dos acontecimentos da manha do dia 11.

Na verdade, segundo depoimento do governador do Porto das Canoas e do proprio
Luis da Veiga, ap6s saber “por um preto de nome Francisco” que Samuel Kitchen, Thomas
Kidd e George Kemvorhty “deram muitos socos € murros no preto Antonio” quando este
buscava reaver a vara de sua canoa, na manha do dia 11, fora o proprio Joaquim Bernardo que
comunicara a ocorréncia ao dono do escravo e 0 acompanhara a casa do negociante inglés,
patrdo dos caixeiros envolvidos na confusdo. 3! Ja de inicio, portanto, relevou-se certa
autoridade ao cargo de “governador do Porto das Canoas”: ndo sé fora ele a primeira pessoa a
ser avisada pelo “preto Francisco” das agressdes no canoeiro Antonio, mas também fora

Joaquim Bernardo, um preto canoeiro, forro, ja de idade avancada, que acompanhara Luis da

431 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
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Veiga de Jorge Kemorthy, Samuel Kitchen e Thomas Kidd. Depoimento de Joaquim Bernardo.
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Veiga no resgaste do cativo espancado e preso em casa de particulares e intermediara a

resolucdo de um possivel conflito entre os ingleses e o dono do escravo.

A segunda testemunha a prestar depoimento foi “Jodo de Tal, por apelido, Jodo da
Praia, preto, forro, casado, com idade de 50 anos para mais, e, segundo representa, coronel
dos canoeiros”. A terceira, por sua vez, foi “Francisco, preto, forro, casado, idade de 35 anos,
e, segundo representa, major dos canoeiros”. Ambos os depoimentos declararam “saber por
ouvir dizer de publico” dos acontecimentos entre o escravo do sr. Manoel Luis da Veiga e o
caixeiro Samuel Kitchen, de modo que seus testemunhos reafirmaram a historia contada em
maiores detalhes por Luis da Veiga, dono do preto Antdnio, e por Joaquim Bernardo,

governador do Porto das Canoas. 4%

O Ouvidor Geral de Pernambuco, o dr. Evaristo Ferreira Franca, contudo, ndo pareceu
dar a mesma legitimidade reconhecida no governador do Porto das Canoas aos cargos de
“major” e “coronel” dos canoeiros, fazendo questdo de adicionar a expressdao “segundo [o
interrogado] representa” antes de qualificar ambas as ocupacdes destas testemunhas. Trata-se
de um detalhe importante, que, como veremos, se relaciona inclusive com as decisdes das

sentencas proferidas e sera abordado mais adiante. Por hora, avancemos na historia.

Quando apresentou as trés testemunhas e os autos do exame de corpo de delito
devidamente autorizado, Luis da Veiga esperava da autoridade judicial competente a tomada
de providéncias da maneira mais rapida possivel. Samuel Kitchen, entretanto, antes de se
apresentar ao Ouvidor Geral, numa atitude preventiva e temendo repercussdes da confusédo
com o canoeiro Anténio, comparecera ao Tribunal da Relagdo de Pernambuco (em insténcia
superior a Ouvidoria de Comarca, onde corria a acusacao), narrara 0s acontecimentos da noite
do dia 10 de agosto e pedira uma “carta de seguro confessativa” aos desembargadores da

Relagdo. 433

432 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Translado do auto sumario de querela que da Manoel Luis da
Veiga de Jorge Kemorthy, Samuel Kitchen e Thomas Kidd. Depoimentos de Jodo da Praia e Francisco.

433 As cartas de seguro eram um ordenamento juridico fixado na legislagdo portuguesa das Ordenacdes
Afonsinas, das Manuelinas e das Filipinas; sdo consideradas por alguns autores como ‘a origem dos habeas-
corpus’. As Ordenagdes Filipinas ficaram em vigéncia até a promulgac¢do do Cddigo de Processo Criminal do
Império (1832) e foi com base nestas leis que correram os autos do libelo-crime estudado. A ‘carta de seguro
confessativa’, ou afirmativa — que foi alvo da peticdo apresentada por Samuel Kitchen — “eram requeridas pelos
individuos que confessavam o crime, mas alegavam té-lo praticado em legitima defesa, ou ainda por razéo
excludente do crime, por exemplo, em caso do marido que cometesse crime para com sua mulher addltera assim
para com o adiltero”. ANDREUCCI, Alvaro Gongalves A. Origens do habeas-corpus: as Cartas de Seguro
portuguesas. Revista de Direito do Cesusc. N° 2, Janeiro/Junho 2007. p. 25-45.
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Muito inteligentemente, nesta peticdo, o caixeiro inglés se ateve exclusivamente ao
ocorrido na noite do dia 10, quando ele vinha de Olinda para o Recife na canoa do preto
Antbnio. O principal argumento utilizado por Kitchen para justificar as tais agressdes no
canoeiro foi que as fizera “somente em sua defesa ¢ para salvar a vida”: isto €, estranhara a
mudanca de percurso da canoa em que estava embarcado, ja na escuriddo da noite, e sabendo
que “a essas horas é que se cometem roubos, furtos e mortes”, ndo acreditou nas palavras do
canoeiro — que dizia “estar procurando o canal [do Rio]” — e, “conhecendo que estava em
perigo, [...] ndo teve outro remédio” sendo partir para cima de Anténio para que o obrigasse a

por em terra rapidamente. 434

O recurso a ‘carta de seguro’, que sO era emitida mediante pagamento estipulado pela
autoridade judicial competente, desde cedo, demonstrou o apoio juridico e financeiro dado no
caso pelo sr. George Kemvorthy, proeminente negociante inglés estabelecido na rua da Cruz
(uma das mais movimentadas do Recife), patrédo de Kitchen, e também diretamente envolvido
na acusacdo que fizera Luis da Veiga. *® Kemvorthy, ao nomear (e pagar) procuradores e
advogados para defesa de seu empregado, assim, também fazia sua propria defesa no caso, ja
que seria ele o condenado a arcar com 0s prejuizos advindos de uma possivel sentencga

condenatéria.

Detalhes a parte, Samuel Kitchen obteve éxito em sua tentativa: no final de agosto de
1828, dia 28, obteve do Tribunal da Relagcdo uma “carta de seguro confessativa” assinada pelo
desembargador Dr. Gustavo Adolfo Aguiar, que lhe assegurou a liberdade provisoria
enquanto corresse 0 processo. Assim, ja de posse da carta de seguro, Kitchen apresentou-se a
Ouvidoria Geral de Pernambuco para se fazer acusar no dia 13 de setembro de 1828, mais de
um meés apds o ocorrido. Ai, o caixeiro inglés alegou que ndo se apresentara até entdo “por
motivos de ocupagdo em casa de seu patrao Jorge Kemvorthy” e contou a historia que foi

narrada em primeira mio no inicio deste capitulo. 43

O dr. Ferreira Franca ndo demorou muito para julgar o mérito do processo: em 9 de

outubro de 1828, apo6s confrontar o relatado pelo caixeiro inglés com a querela anunciada por

434 Instituto Arqueoldgico, Historico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Carta de seguro passada a favor de Samuel Kitchen, inglés de
nacdo, primeiro confessativa com defesa pelo crime que abaixo se declara.

435 ANDREUCCI, Alvaro Gongalves A. Origens do habeas-corpus: as Cartas de Seguro portuguesas. Revista de
Direito do Cesusc. N° 2, Janeiro/Junho 2007. p. 37-38.
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nacao, primeiro confessativa com defesa pelo crime que abaixo se declara.
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Manoel Luis da Veiga — onde constava o depoimento dos trés canoeiros e 0 exame de corpo
de delito realizado em Anténio um dia depois das agressdes — decidiu aceitar a dendncia,
decretando a Samuel Kitchen a pena de prisdo por um ano (por crime de agressdo) e aos trés
ingleses envolvidos (Kitchen, o outro caixeiro Thomas Kidd, e o patrdo dos dois, 0 sr.
Kemvorthy) o pagamento e “indenizagdo dos dias de servigos e curativos” do escravo Antonio
e de todas as “perdas, prejuizos e custas” do processo. **’ Aparentemente e para a felicidade

de Manoel Luis da Veiga, parecia que o caso ia ter uma solucéo rapida e simples.

Entretanto, no dia 14 de outubro do mesmo ano, cinco dias apds a publicacdo da
decisdo do Ouvidor de Comarca, primeira instancia de julgamento, Samuel Kitchen, em
liberdade, entrou com um pedido de agravo contra a “injusta pronuncia” que fizera Luis da
Veiga. Os agravos eram necessariamente julgados por instancia superior; no caso, o pedido

dos trés réus ingleses fora remetido ao Superior Tribunal da Relacdo de Pernambuco.

Do mesmo modo em que argumentara na ‘carta de seguro confessativa’, no pedido de
agravo, Kitchen se ateve aos acontecimentos da noite do dia 10 de agosto, enfatizando que as
pancadas por ele distribuidas no escravo Anténio foram dadas apenas em legitima defesa —
posto que o caixeiro esteve sob risco de ser roubado, ja que “trazia relogio, que estava a vista
e dinheiro na algibeira” — ¢ que das pancadas nao parecia “ter havido ferimento algum, nem
sangue, nem lesdo, nem ofensa”. Partindo desse pressuposto, o pedido de agravo da sentenca
proferida em primeira instancia ia além, defendia que

O criminoso deve ser considerado o preto canoeiro, escravo do agravado [Manoel
Luis da Veiga], por pretender meter o agravante [Kitchen] dentro do mangue para o
roubar por isso que trazia relogio, que estava a vista, e dinheiro na algibeira, que de
fora se percebia, e 0s assovios por ele dados indicavam que dentro do Mangue
existiam outros companheiros e que muito receou o agravante, o qual procedeu a
devida moderagdo, por isso que podendo ofender o preto mais gravemente, ndo o
fez, e somente empregou aqueles meios licitos para escapar do perigo, como eles
produziram seu efeito, nada mais obrou. [...] Era ja noite como nos autos esti
provado e a essas horas é que se cometem roubos, furtos e mortes. O réu Samuel

trazia consigo reldgio e dinheiro, ndo devia recear? Cometeu o réu algum crime em
obrigar o canoeiro a p6-lo em terra e a tomar-lhe a vara para com ela se defender? 4%

Contagiado ou ndo pela narrativa apresentada pelos réus, o dr. Antdénio Manoel da
Rosa Malheiros, desembargador da Relacdo de Pernambuco designado para julgar o dito

agravo, ndo pareceu se importar muito com a qualidade das agressoes realizadas por Samuel

437 Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
Libelo-crime (Processo de revista), 1828-1832. Prondncia [do Dr. Evaristo Ferreira Franca].
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Kitchen no canoeiro Antonio. Na sentenca por ele proferida, ndo mencionou palavra sequer
sobre o0 auto de corpo de delito apresentado ou mesmo sobre as acusacdes de espancamento e
carcere privado que fazia Manoel Luis da Veiga contra George Kemvorthy, Thomas Kidd e o
dito Kitchen. Quando decidiu aceitar o pedido de agravo interposto pelos réus e mandar o
processo de volta a Ouvidoria para ser reformada a sentenca de primeira instancia, no dia 18
de outubro de 1828, a justificativa do desembargador para sua decisdao foi muito simples: “as
testemunhas, por sua qualidade de companheiros do ofendido no oficio de canoeiro, [eram]

menos dignas de crédito, e [por isso] ndo devia ser o réu arbitrado a prisdo”. 4%

A mencdo nos autos do libelo-crime estudado aos cargos de “governador do Porto das
canoas”, de “major” e de “coronel dos canoeiros” ¢ de grande significado histérico e merece,
aqui, uma analise cuidadosa. Este cuidado decorre ndo apenas da centralidade assumida pelas
testemunhas de acusagéo (e suas respectivas ocupagdes) na confusdo entre o canoeiro Antonio
e o caixeiro Samuel Kitchen, mas principalmente pela posigdo assumida por estes ‘oficiais
canoeiros’ frente a manutencdo da ordem publica, a seguranga de propriedade e a propria
organizacdo do mundo do trabalho fluvial na provincia de Pernambuco, como veremos

adiante.

O esforgo para compreender a posicao social destes ‘canoeiros superiores’ € a propria
existéncia de uma hierarquia militar entre os canoeiros de Recife e Olinda durante a primeira
metade do século XIX esbarra, contudo, num grande obstaculo: a escassez de fontes. A alusdo
aos cargos de major, coronel e governador dos canoeiros nos autos do libelo-crime da secéo
anterior € quase 0 Unico registro documental disponivel sobre o assunto para o periodo
oitocentista. ‘Quase’, porque ha outra descrigdo sobre a existéncia destes cargos durante os
oitocentos, feita alguns anos depois da confusao entre o caixeiro Kitchen e o canoeiro Antdnio
(passada em 1828).

Nos idos de 1836, o missionario norte-americano Daniel Parrish Kidder, em estadia
temporéaria no Recife, seguira da capital para Olinda e, como era o costume local, decidira na
ocasido rumar numa canoa alugada, pilotada por um negro canoeiro. Kidder devia ser um
sujeito curioso, perguntador, pois deste curto trajeto o norte-americano deixou uma
importante e rica descri¢do sobre uma hierarquia “semelhante a militar” entre os canoeiros do

Recife, de importdncia fundamental para a presente exposicdo. AplOs destacar que 0s

439 Instituto Arqueoldgico, Historico e Geografico Pernambucano (IAHGP). Processos-crime. 1832, Caixa 2 —
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canoeiros eram, “em geral, negros possantes que manobram sozinhos suas proprias

embarcagoes”, Kidder descreveu que:

Existe entre eles [os canoeiros] uma espécie de hierarquia semelhante a militar. Alguns sdo
eleitos, por sufragio dos demais, para os postos de sargento, alferes, tenente, capitdo, major e
coronel. Nao sdo, porém, meramente nominais as suas honras. Quando inferiores ou
particulares encontram oficiais superiores, sdo obrigados a sauda-los com uma, duas, trés ou
quatro varadas n’agua, com o varejdo. O nimero de varadas obedece a hierarquia do individuo
saudado o qual sempre retribui 0 cumprimento com uma Unica varada. A falta de continéncia é
considerada, nessa comunidade aquatica, indisciplina sujeita a certas penalidades. Entretanto,
caso um canoeiro consiga passar a frente de seus superiores, por habilidade ou sorte, esta isento
das continéncias. 44

Foi a partir da descricdo de Kidder — constante no livro Reminiscéncias de viagens e
permanéncia no Brasil, publicado em 1845, em inglés, e traduzido para o portugués em 1943
— que a historiografia referendou a existéncia de certas formas de organizacdo hierarquica
entre os canoeiros de Recife e Olinda. 4! Evaldo Cabral de Mello, no ja citado ensaio Canoas
do Recife, e Marcus Carvalho, num estudo sobre os escravos canoeiros do Recife durante a
primeira metade dos oitocentos, analisaram cada um a seu modo a descri¢cdo do missionario
norte-americano e significaram a tal “hierarquia semelhante a militar” de maneiras distintas.
Enquanto Evaldo Cabral tratou a existéncia destes cargos em termos de “formas de
organiza¢do profissional” entre os canoeiros locais e ressaltou o carater ndo-oficial da
hierarquia durante o século XIX, Marcus Carvalho rejeitou a ascensdo militar dos cargos,
defendendo que os postos de “sargento, alferes, tenente, major e coronel” dos canoeiros,
contemplados na descricdo de Kidder, eram apenas “mais um aspecto da organizagdo geral
dos negros do Recife”, que também se organizavam, segundo o autor, por critério variantes,

como etnia, nagdo ou profissdo. 42

Como a descricdo de Kidder foi durante muito tempo a Unica disponivel sobre esta
hierarquia de cargos aparentemente militares entre os canoeiros de Recife e Olinda, a
historiografia oitocentista se viu limitada a tecer analises pouco profundas sobre o assunto, de

forma que ainda ha um grande vazio explicativo sobre a presenca destes ‘oficiais canoeiros’

40 KIDDER, Daniel Parrish. Onde a imaginacdo ndo conhece limites. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA,
Leonardo Dantas. (org.). O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educagdo e Cultura, 1992. p. 158. Obs. Este texto
citado é apenas um trecho do relato original de Kidder, publicado integralmente em outra edigéo.

4! KIDDER, Daniel Parrish. Reminiscéncias de viagens e permanéncia no Brasil. Traducdo de Moacir N.
Vasconcelos. Sdo Paulo: Livraria Martins Editora, 1943.

42 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — n° 2. Recife: Fundacdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Secretaria de Educagdo, Cultura e Esportes do Governo do Estado de Pernambuco, 1992, p. 204;
CARVALHO, Marcus J. M. de. Caminhos do rio: negros canoeiros na primeira metade do século XIX. In:
Afro/Asia. N° 19-20. 1997. p. 91.



207

no mundo do trabalho pernambucano durante o século XIX. E uma pequena parte deste vazio

que o presente capitulo tenta preencher.

Antes de iniciar a exposi¢do, entretanto, cabe adiantar algumas informacdes. A
escassez de documentacdo oitocentista sobre os governadores, majores, tenentes e coronéis
dos canoeiros tem motivo simples: como veremos a seguir, o reconhecimento oficial ao cargo
de governador do Porto das Canoas — ou de governador dos canoeiros de Recife e Olinda —
tivera existéncia cronoldgica bastante curta, limitada ao ultimo quartel do século XVIII e aos
primeiros anos do século XIX. Ou seja, na maior parte dos oitocentos, apesar das ocupacdes
declaradas em depoimento por Joaquim Bernardo, Jodo da Praia e Francisco, respectivamente,
governador, coronel e major dos canoeiros, nenhum dos cargos era devidamente reconhecido
por qualquer poder instituido na provincia de Pernambuco, ndo tinha existéncia formal,

oficial.

Tal postura de ndo-reconhecimento dessa hierarquia pelas autoridades locais durante o
século XIX pode ser observada, na historia anterior, a partir da posicdo reticente dos dois
magistrados diante das trés testemunhas de acusacdo: lembremos aqui que tanto o Dr.
Evaristo Ferreira Franca, Ouvidor Geral de Pernambuco (que adicionara a expressdo
“segundo representa” antes de qualificar a ocupagao dos canoeiros Jodo da Praia e Francisco),
guanto o Desembargador Dr. Anténio da Rosa Malheiros, do Tribunal da Relacdo da
provincia (que aceitara o agravo proposto por Samuel Kitchen sob o argumento de que “as
testemunhas, por sua qualidade de companheiros [do canoeiro Antbénio] no oficio, eram
menos dignas de crédito”) apresentaram desconfiangas grandes com o trio de canoeiros, todos

eles, negros, forros, e que se diziam oficiais militares.

Para entender a existéncia desta hierarquia de cargos entre 0s canoeiros de Recife e
Olinda, faremos, assim, uma pequena digressdo historica. Abandonaremos
momentaneamente o século XIX, foco do presente trabalho, para retornar aos seiscentos e
setecentos na capitania de Pernambuco. Afinal, a existéncia de cargos de ascendéncia militar,
hierarquicamente dispostos, entre uma classe de trabalhadores dos rios e dos mares, escravos
e livres, é fato bastante particular da histéria social e politica local e liga-se a tradi¢bes de
certa longevidade historica, surgidas ainda durante a administracdo portuguesa. A anélise da
trajetdria historica destes cargos é importante porque ajuda a entender ndo s6 0s usos e papéis
sociais atribuidos aos tais oficiais canoeiros, mas também a propria relagdo estabelecida entre

os participantes do mundo do trabalho fluvial de Recife e Olinda e as Camaras Municipais e
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autoridades policiais das duas cidades durante a primeira metade do século XI1X, como sera

demonstrado adiante.

3. 2 Hierarquias militares de homens pretos em Recife e Olinda: os governadores de

pretos e as corporacges de trabalho urbano no século XVIII

Na capitania de Pernambuco, era bastante longeva a tradicdo de existéncia de corpos
militares formados exclusivamente por cativos e homens livres de cor, dentro dos quais se
verificava a existéncia dos cargos de major, coronel, tenente, etc. O mais famoso deles, o
terco dos Henriques, fora formado ainda no século XVII, durante a Guerra de Restauragéo
Pernambucana (1645-1654), por Henrique Dias, figura que viera posteriormente integrar o
“pantedo restaurador” descrito por Evaldo Cabral de Mello em seu estudo sobre o imaginario
da restauracio pernambucana. *® Em 1658, Henrique Dias fora feito “governador dos
crioulos, negros, mulatos ¢ de todo o Brasil” por Patente Régia referendada pela rainha
regente D. Catarina, dispositivo que criara precedentes importantes para a formagdo de uma
série de corpos paramilitares de homens de cor devidamente reconhecidos pelas autoridades

coloniais entre os séculos XVII e XVIII. 444

43 Henrique Dias (?-1662) foi um crioulo forro que ficou famoso por arregimentar uma tropa voluntaria
composta exclusivamente por homens de cor, escravos, forros e negros livres, o ter¢co dos Henriques, que ap6s
cumprir papel fundamental nas guerras de expulsdo dos holandeses, permaneceria em atividade como parte das
tropas regulares de Pernambuco até meados do século XVIII. Para uma biografia de Henrique Dias, ver:
MELLO, José Antbnio Gonsalves de. Henrique Dias — governador dos crioulos, negros e mulatos do Brasil.
Recife: Ed. Massangana, 1988; Ver também: MELLO, Evaldo Cabral de. Rubro-veio, o imaginario da
restauracdo pernambucana. Rio de Janeiro: Topbooks, 1997.

444 Em 1762, por exemplo, 0 entdo governador da capitania de Pernambuco, Luiz Diogo Lobo da Silva, ordenava
a participacdo de escravos e livres nas obras de defesa militar da capitania e afirmara o seguinte: “do que lhe
resulta das distintas agdes que seus ascendentes obravam em sua defesa e crédito da fidelidade portuguesa na
Guerra dos Holandeses e Restauragdo destas capitanias”, dando mostras que a bravura do negro Henrique Dias
ndo havia sido apagada da memdria dos habitantes da capitania e continuava a servir de argumento para
arregimentacdo de tropas de homens livres de cor, forros e cativos. Ver: Registro de um bando sobre as
determinagdes que devem seguir todos os moradores, vassalos de Sua Majestade Fidelissima, que Deus guarde
de qualquer sublevacio no pais. Livro 25, fls. 416-418 apud ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das
nacdes e corporagBes: cultura politica e hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1802). Dissertacdo de
Mestrado em Historia da Universidade Federal Fluminense (UFF): Niteroi, 2007. p. 34.
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Desde meados do seculo XVII, assim, a evocacdo a figura de Henrique Dias e a
insercdo em tropas milicianas consistia numa importante estratégia de ascensdo social para
libertos e homens livres de cor em Pernambuco: foi o que defendeu Kalina VVanderlei Silva ao
analisar, em sua tese de doutorado, a participacdo dessas tropas negras no processo de
expansdo colonizadora da zona canavieira e de conquista dos ‘sertdes nordestinos’ durante os
periodos seiscentista e setecentista. Para a autora, a assimilacao cultural de libertos, africanos
e seus descendentes (mesticos ou ndo) a sociedade colonial brasileira deve ser entendida
dentro dos esquemas mentais da ordem social estamental do Antigo Regime. Neste quadro, o
“imagindrio barroco ibérico”, base cultural que conformava a assimilacdo destes homens de
cor ao mundo escravista colonial, considerava o trabalho bracal ou mecanico como um dos
principais desqualificadores sociais. *4° “Falta de qualidade” que, associada a experiéncia da
escraviddo, acabava por estender-se também aos individuos mulatos e negros. **¢ E nesse

sentido que Kalina Silva defendeu que

Os negros milicianos, sejam libertos ou descendentes, assim como 0s pardos, sao
personagens que buscam se adaptar aos valores dominantes: através do
enriquecimento, buscam ascender socialmente, assimilando valores barrocos que 0s
distinguem das camadas mais baixas e os afastam dos estigmas da escraviddo. Para
iSs0, apoiam-se na ostentacdo do luxo e na posse de postos honorificos, uma vez que
a ostentacdo do 6cio nem sempre lhes é acessivel. 47

Dentro deste quadro temporal alargado dos séculos XVI1I e XVIII cuja participagdo em
tropas militares diretamente submetidas a administragdo portuguesa significava, para negros
livres e libertos, a possibilidade de distin¢do social, afastando-se do tal “defeito mecanico” tao
associado a escraviddo, o cargo de governador de corporacdes de oficio — requisitado pelo
forro Joaquim Bernardo, governador do Porto das Canoas, na historia contada na secdo
anterior — sO viria a ser instituido oficialmente na segunda metade do século XVIII. Foi no
periodo entre 1776 e 1802 que se verificou, entre 0s governadores da capitania de
Pernambuco, a pratica de emitir “Cartas Patentes” reconhecendo “governadores” entre as

diversas comunidades de mulheres e homens pretos reunidas nas cidades de Recife e Olinda e

45 SILVA, Kalina Vanderlei. ‘Nas soliddes vastas e assustadoras: os pobres do aglcar e a conquista do sertdo de
Pernambuco nos séculos XVII e XVIII. Tese de doutorado do Programa de Pds-graduacéo em Historia da UFPE
(PPGH-UFPE). Departamento de Historia, UFPE: Recife, 2003.

446 Uma produgdo historiografica recente vem abordando a problematica da cor na capitania de Pernambuco a
partir da busca por habitos militares por parte de homens livres negros durante o século XVIII. Ver, por
exemplo: MACHADO, Estevam Henrique dos Santos. Marcados pela cor: as frustradas buscas por habitos das
Ordens Militares por homens negros na primeira metade do setecentos em Pernambuco. Revista Labirinto
(UNIR), v. 23, p. 204-226, 2015.

47 SILVA, Kalina Vanderlei. ‘Nas soliddes vastas e assustadoras: os pobres do aglcar e a conquista do sertdo de
Pernambuco nos séculos XVII e XVIII. Op. cit. p. 30. Ver, especialmente, o capitulo II, “Bragos armados do
acUcar: as tropas institucionais na colonia agucareira”.
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ocupadas no trabalho urbano — dos quais 0s canoeiros eram parte integrante. Entre os
governadores entdo reconhecidos por estas patentes régias estavam os postos de governadores
das “nacbes Savaru, da Gome e dos Ardos”, das corporacbes “dos pescadores, dos
ganhadores, dos marcadores de caixas de agucar e mais efeitos da praca de Pernambuco, das
pombeiras, das boceteiras e comerciantes” e, o que interessa mais a este capitulo, “dos

canoeiros”. 448

A capitania de Pernambuco vivia, entdo, um periodo de aumento das atividades no
porto do Recife e de consequente intensificagdo do trabalho urbano, propiciado pelo
crescimento nas exportacdes de tabaco e acglcar e, um pouco mais tarde, pelo
desenvolvimento da cultura do algoddo. Desde o século XVII, Recife era um entre tantos
centros urbanos escravistas do mundo atlantico; o aumento na demanda por méo-de-obra
urbana na segunda metade do século XVIII, entretanto, propiciara um crescimento até entéo
inédito no nimero de escravos e pessoas livres “de cor” em circulagdo nos limites fisicos da
cidade, intensificando a escraviddo urbana e abrindo espago para arranjos espaciais diversos
entre escravos e senhores, trazendo grande aumento no nimero de cativos empregados nos
servicos de ganho da cidade. E evidente que, neste contexto, as preocupagdes das autoridades
coloniais com a manutencdo da ordem publica, da seguranca de propriedade e da disciplina
entre 0s habitantes da capitania aumentaram: como lembrou Wellington Barbosa ao estudar as

estratégias de resisténcia escrava no Recife imperial,

nas cidades, a escravaria e a maior parte dos homens livres, principalmente os
libertos ou descendentes de escravos, faziam parte de um mesmo mosaico socio-
ocupacional onde nem o estatuto legal nem os diferentes niveis de mesticagem

favoreciam um grande distanciamento entre eles. 449
Segundo Herbert S. Klein, autor de um dos estudos pioneiros sobre os homens livres
de cor na sociedade colonial brasileira, 0 aumento na participacdo de mulatos e negros livres
entre tropas milicianas durante a segunda metade do século XVIII ndo foi coisa exclusiva a

histéria de Pernambuco.

No século XVIII, o nimero e o tamanho destas unidades [de milicias negras]
cresceram de tal modo que passaram a ser designadas para funcdes militares
especializadas. [...] Elas se propagaram por quase todas as areas da col6nia e sua

48 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das naces e corporacdes: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo de Mestrado em Histéria, Universidade Federal Fluminense
(UFF): Niterdi, 2007. p. 13-14.

49 SILVA, Wellington Barbosa da. ‘A cidade que escraviza é a mesma que liberta’: estratégias de resisténcia
escrava no Recife do século XIX (1840-1850). Dissertacdo de Mestrado do Programa de Pés-graduagdo em
Historia da UFPE. Recife: UFPE, 1996. p. 39.
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presenca é constantemente assinalada desde os primeiros recenseamentos militares
datados dos meados e fins do século XVIII. 4

De acordo com o autor, também nas capitanias do Maranhdo e da Bahia (onde, inclusive,
registrou-se a existéncia de um “Ter¢o dos Henriques”) foi bastante significativa a
importancia assumida por estes “oficiais livres de cor” frente as necessidades de disciplina e
manutencdo da ordem publica na sociedade colonial brasileira. Para Klein, estas milicias
negras também cumpriam papel relevante “na resisténcia as invasdes estrangeiras, na caga aos
indios recalcitrantes ¢ escravos fugitivos”. Além disso, podia representar, para mulatos e
negros livres, “uma importante avenida de mobilidade social”, aos lhes conferir poder e

legitimidade diante da administragdo portuguesa. >

E, portanto, no quadro de aumento da preocupacao das autoridades com a disciplina e
a subordinacdo dos habitantes da capitania de Pernambuco, diretamente relacionado a uma
nova configuracdo do mundo social colonial (onde a participacdo do mosaico socio-
ocupacional composto de escravos de ganho, libertos e homens livres de cor era sentida de
maneira cada vez mais forte nas cidades), que deve ser entendida a emissao das tais Cartas
Patentes (1776-1802). Estes “governadores de pretos”, como foram genericamente chamados
durante os setecentos, eram (novamente recorrendo as palavras de Kalina Silva) “postos
suntuarios com as quais as autoridades coloniais procuravam enquadrar a populacéo livre,
crescente, nas teias do poder imperial portugués, em uma tentativa de manutengdo da ordem”
e que, ao oferecer prestigio e honra a homens de cor, “elementos muito caros ao imaginario
fidalgo da época, e pouco acessiveis a forros e pardos livres”, buscava fortalecer os
mecanismos de controle junto as comunidades negras reunidas nas corpora¢des de oficio e nas

‘nagdes aftricanas’ da capitania de Pernambuco. 4%

O aspecto da disciplina e controle social da instituicio dos governadores de
corporaces e nacgdes &, assim, fundamental para entendermos a inser¢do destes nos esquemas
da administracdo colonial de Pernambuco. Clara Maria de Aradjo teve como objeto central de
sua dissertacdo a atuacdo destes governadores em Pernambuco durante o periodo de emissao
das Cartas Patentes (1776-1802) e, para ela, a cooptacdo e a subordinacdo das comunidades

de cativos e homens livres de cor ao Real servigco da Coroa portuguesa foi o aspecto principal

450 KLEIN, Herbert S. Os homens livres de cor na sociedade escravista brasileira. In: Dados. Publicacdo do
Instituto Universitério de Pesquisas do Rio de Janeiro, n° 17, 1978. p. 4.

41 KLEIN, Herbert S. Os homens livres de cor na sociedade escravista brasileira. Op. cit. p. 4-6.

42 SILVA, Kalina Vanderlei. De ganhadores, bandidos, soldados e festas: o cotidiano nas ruas das cidades
acucareiras de Pernambuco nos séculos XVI1 e XVIII. In:. GANDRA, Edgar. POSSAMAI, Paulo. (org.). Estudos
da Histdria do Cotidiano. Pelotas: Ed. UFPel, 2011. p. 56.
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da instituicdo dos governadores de pretos. ** Na visdo da autora, estes agiam como
“intermediarios da ordem” em seus grupos profissionais e étnicos, reproduzindo hierarquias e
internalizando o controle e a vigilancia nas diversas comunidades urbanas de escravos,
libertos e homens de livres de cor do Recife e de Olinda. O principal papel cumprido pelos
governadores de pretos, assim, relacionava-se a resolucdo de conflitos internos em suas
comunidades (a fim de que estes ndo se desdobrassem em incébmodos a ordem publica) e a

vigilancia e punicdo de crimes e delitos entre seus subordinados >4,

Ao adotar critérios étnicos e profissionais para divisdo das comunidades de cativos,
libertos e livres de cor em Pernambuco, os governadores da capitania adotavam uma
estratégia das autoridades no controle social escravista ja conhecida gracas a alguns trabalhos
de Eduardo Silva e Jodo José Reis: dividir para controlar. Isto €, ressaltar as diferencas entre
as varias ‘nagOes’ africanas (e entre africanos e crioulos), dificultando a unido e o contato
solidario entre as comunidades negras na coldnia (e, depois, no Império), para facilitar o
controle, diminuir as possibilidades de levantes escravos e contribuir, assim, para a
manutencéo da ordem social escravista. 4°° Fora, portanto, ressaltando diferencas e mediando
as relacdes entre as comunidades negras de Recife e Olinda que, retomando a tese de Clara
Maria de Araljo, a atuagdo dos governadores de corporagdes e nagdes passara a “ser til ao
bem publico e o papel exercido no interior dos grupos ganhava importancia na administracéo
colonial” ao reforgar os mecanismos de divisao e controle sobre esta crescente camada de

homens e mulheres de cor em Pernambuco. #°°

Luiz Geraldo Silva foi outro autor que, ao estudar o ambiente de mudancas nas formas
de controle social da América portuguesa durante o final do século XVIII e o inicio do XIX,
relacionou a criacdo dos governadores de pretos, através das Cartas Patentes, a um
“crescimento significativo de vigorosa camada de homens de cor livres” nas cidades do
Recife e Olinda. *°” Estes governadores, de acordo com Silva, ligaram-se as hierarquias

paramilitares formadas em Pernambuco ao longo do século XVII e XVIII segundo a tradi¢éo

453 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das naces e corporacdes: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo de Mestrado em Histéria: Universidade Federal Fluminense
(UFF). Niter6i: UFF, 2007.

454 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das naces e corporagdes. Op. cit. p. 17-19.

45 REIS, Jodo José. SILVA, Eduardo. Negociagdo e conflito: a resisténcia negra no Brasil escravista. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1989. Ver, especialmente, o capitulo 6 — O levante dos Malés, uma interpretacédo politica.
46 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nages e corporagdes. Op. cit. p. 17.

47 SILVA, Luiz Geraldo de. Da festa a sedicdo: sociabilidades, etnia e controle social na América portuguesa
(1776-1814). In: JANCSO, I. KANTOR, I. (org.). Festa: cultura e sociabilidade na América portuguesa — vol. I.
Hucitec, Ed. USP: S&o Paulo, Fapesp, 2001. p. 313-335.
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e inspiracédo da figura militar negra de Henrique Dias: os governadores de pretos, desse modo,
eram o elo entre a administracao colonial e uma ampla hierarquia inferior de “secretarios de
Estado, tenentes-generais, marechais, brigadeiros, coronéis, coronéis-conselheiros e outras
patentes” — e aqui, 0s contornos historicos dos cargos de major, coronel e governador dos

canoeiros comega a ser esmiucado. 8

Certamente, esta organizacdo em termos de uma hierarquia militar manteve relacao
intima com a manutencdo da disciplina entre os subordinados a estas redes de poder: na
opinido de Luiz Geraldo Silva, assim, o aspecto disciplinar também é importante para a
compreensdo das atuagdes dos governadores de nacOes e corporagdes — afinal, como veremos
a seguir, todas as Cartas Patentes eram claras e rigorosas no que diz respeito a submissao dos
membros das corporagdes e nagdes de pretos “as ordens relativas ao Real Servigo” — mas nao

é 0 unico. Refinando a investigacdo, o autor coloca o seguinte:

Na verdade, se, por um lado, tais corpos étnicos e profissionais eram importantes
instrumentos de controle social do ponto de vista das autoridades coloniais, por
outro lado, do ponto de vista do negro livre e do cativo, eles se apresentavam como
importantes instituicGes propiciadoras de identidades e coesdo grupal, sejam estas de
carater étnico, sejam de carater profissional. 4%

Este ponto é fundamental na presente analise, pois remete a outra faceta do governo de
pretos: ao reconhecer autoridades oficiais — via Cartas Patentes — entre as diversas
comunidades negras empregadas no mundo do trabalho urbano do Recife e de Olinda, os
governadores de Pernambuco refor¢cavam sim seus mecanismos de controle na ordem interna
das corporacdes e nacGes locais ao favorecer um ambiente de vigilancia, disputas e conflitos
entre elas, entretanto, a0 mesmo tempo, reconheciam poder e legitimidade social a tais
comunidades. Isto, no contexto de uma sociedade escravista, poderia ter efeitos multiplos e
incontrolaveis: como lembrou Marcus Carvalho, ao abordar as estratégias de resisténcia

escrava em Pernambuco durante a primeira metade do século XIX,

O que ndo falta na histéria das Américas sdo protestos liderados por ex-feitores e
outros escravos que conseguiam a confianca dos patrdes atingindo os mais altos
graus na hierarquia ocupacional possivel a um cativo. Um negro que chegasse a
essas posicOes fatalmente conheceria melhor os brancos e isso também ajudava nos
momentos radicais [...].*%°

48 SILVA, Luiz Geraldo de. Da festa a sedicéo: sociabilidades, etnia e controle social na América portuguesa
(1776-1814). In: JANCSO, 1. KANTOR, I. (org.). Festa: cultura e sociabilidade na América portuguesa — vol. I.
Hucitec, Ed. USP: S&o Paulo, Fapesp, 2001. p. 314.

49 SILVA, Luiz Geraldo de. Da festa a sedigdo. Op. cit. p. 315.

40 CARVALHO, Marcus J. M. de. Rumores e rebelides: estratégias de resisténcia escrava no Recife, 1817-1848.
In: Tempo, vol. 3 —n° 6, dezembro de 1998.
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Esta faceta dos governadores de pretos, sob o risco de parecer ambigua ou paradoxal a
primeira vista, impde certo cuidado na analise da natureza da instituicdo. E certo que a
concessao das Cartas Patentes contribuiu para a interiorizacdo da ordem e vigilancia entre as
comunidades de escravos e livres “de cor” de Pernambuco, entretanto, se observados estes
cargos de maneira dialética — como fizera, por exemplo, Eugene Genovese ao analisar, do
ponto de vista cultural-religioso, o papel dos pregadores negros nas sociedades escravistas do
Sul dos Estados Unidos — podemos sugerir que sua existéncia ndo sé consistiu em importante
fator de identificacdo profissional e étnica entre os individuos subordinados nestas
hierarquias, mas também ofereceu novos espacos de barganha e negociacdo destes grupos

frente as autoridades. 461

Ou seja, o reconhecimento oficial dos governadores de pretos também conferia aos
respectivos grupos étnicos e profissionais de Recife e Olinda importantes pontos de mediacdo
entre os interesses dessas comunidades negras e as ordens ditadas pelas autoridades coloniais.
Os escravos e homens livres “de cor” que compunham as ditas corporagdes de trabalho
urbano estavam atentos a isso: como veremos, souberam fazer usos sociais diversos da
posicdo de seus governadores que, apesar do estigma do controle e vigilancia permanente,
puderam canalizar interesses e solidariedades entre os membros de suas corporagdes. Isto ndo
implica dizer, entretanto, que tais comunidades abririam méao de fazer aliancas verticais com
setores da elite senhorial escravista, e vice-versa, sempre que necessario. Na historia contada
no inicio deste capitulo, por exemplo, fora a Joaquim Bernardo, preto forro e governador do
Porto das Canoas, que Manoel Luis da Veiga recorrera para garantir o resgate de seu escravo
canoeiro, o preto Antbnio, bastante maltratado e preso em casa de desconhecidos, e ndo as

autoridades policiais da provincia.

Apesar de ndo operarem fixamente em funcdo de categorias sociolégicas definidas em
termos de classe ou etnia, portanto, a atuacdo dos governadores das corporacdes de pretos,
para o caso especifico dos canoeiros, é fundamental para a compreensdo da interacdo
posterior deste grupo de trabalhadores com as diversas instancias fiscais e policiais criadas
apos a Independéncia. Especialmente com as instituicdes reguladoras da vida e policiamento
urbano: a Camara Municipal do Recife, as prefeituras de Comarca e as autoridades policiais.
Sob a inspiragdo dos estudos de E. P. Thompson sobre a cultura popular na Inglaterra do final

do século XVIII, defendo que os usos costumeiros atribuido ao governador de pretos —

41 GENOVESE, Eugene D. A terra prometida: o mundo que os escravos criaram. Tradugdo: Maria Inés Rolim e
Donaldson Magalhdes Garschagen. Rio de Janeiro: Paz e Terra. Brasilia, DF: CNPQ, 1988. p. 11-14; p. 368-400.
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instituicdo muito ligada & ordem social e simbdlica do Antigo Regime - atuariam
posteriormente como mediadores importantes na relacdo estabelecida entre os canoeiros e as
diversas autoridades policiais e fiscais encarregadas de disciplina-los e fiscaliza-los durante o
Império. %2 Por isso, antes de partirmos a analise da relacdo entre as autoridades policiais e 0s
canoeiros de Recife e Olinda durante as primeiras décadas da Independéncia, é interessante
observamos com atencdo as Cartas Patentes passadas aos governadores dos canoeiros, a fim
de evidenciar as principais caracteristicas destes que ocupavam 0 maior grau na hierarquia

militar dos canoeiros em Pernambuco.

3. 3 Os governadores dos canoeiros de Recife e Olinda e o problema do rei do Congo

Na colecdo que reune as Patentes Provinciais de Pernambuco (sob a guarda do
APEJE-PE), ha o registro de quatro Cartas Patentes passadas para o cargo de governador dos
canoeiros, datadas entre 1794 e 1802. Cronologicamente, a primeira delas € do ano de 1794 e

foi referendada ao “preto Joaquim da Cruz”. Vejamos:

O preto Joaquim da Cruz, Governador dos Canoeiros desta vila [do Recife] e cidade
de Olinda, [...] havendo respeito a concorrerem na pessoa do preto Joaquim da Cruz
0S merecimentos precisos e necessarios para exercer o cargo de Governador dos
Canoeiros desta Vila [do Recife] e cidade de Olinda e por esperar dele que se
mantera em paz e sossego entre os pretos da mesma Corporacdo e que executard
com prontiddo todas as ordens que se lhe dirigirem pertencentes ao Real Servico [...]
Hei por bem nomear Joaquim da Cruz no cargo de Governador dos Canoeiros [...]
que se acha vago por ter findo o seu triénio o atual Governador [...]. Pelo que ordeno
aos pretos da dita Corporacdo dos Canoeiros que por tal reconhecam, honrem e
estimem, conferindo-lhe a posse do estilo e lhe obedecam, e cumpram as suas ordens
relativas ao Real Servigo. 63

A primeira observagdo a se fazer da analise da Carta Patente acima é relativa ao tempo de
governo em que os governadores das nacgdes e corporagdes permaneciam no cargo: segundo
Clara Maria de Araujo, os governadores de pretos ficavam no cargo pelo periodo de trés anos;

Luiz Geraldo Silva também fez a mesma constatacao, e relacionou-a, inclusive, com o tempo

462 THOMPSON, Edward P. Costumes em comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1998. Ver “Costume, lei e direito comum”, especialmente, p. 86-98.

43 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Manuscritos, Série Patentes Provinciais. Cdd. 8,
fls. 11v.-12. 14 de novembro de 1794.
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de governo dos governadores de capitanias da América Portuguesa. “®* O tempo de governo
dos governadores dos canoeiros devia, portanto, seguir essa mesma ldgica: o preto Joaquim da
Cruz fora nomeado para governador dos canoeiros justamente porque este se achava vago
“por ter findo o seu triénio o atual Governador”, o que sugere, desse modo, uma regularidade

periddica nas trocas entre estes chefes de corporagdes urbanas de Recife e Olinda.

Outro dado importante diz respeito a condi¢do do “preto” Joaquim da Cruz: como ja
destacado, as patentes régias s6 eram emitidas para pessoas de condicao livre, da qual se
subentende que o “preto” Joaquim da Cruz, nomeado governador dos canoeiros das vilas de
Recife e Olinda, era um ex-escravo. Como sugerimos no capitulo anterior, havia presenca
consideravel de libertos entre os individuos empregados no oficio de canoeiro, provavelmente
relacionada a certa rentabilidade do servi¢o de canoeiro. Marcus Carvalho, em seu trabalho
pioneiro sobre a presenca dos escravos canoeiros na paisagem urbana do Recife durante a
primeira metade do século XIX (ja citado algumas vezes), também sugeriu, mais timidamente,
gue 0 emprego no servico de canoeiro poderia representar uma possibilidade de ascensao

social mediante compra da alforria. O autor colocou que

é possivel inferir que a profissdo [de canoeiro] permitia amealhar algum dinheiro e
que talvez os canoeiros escravos do Recife estivessem entre aqueles cativos que
tinham realmente alguma chance de juntar uma parte do produto do seu trabalho e
conseguir algum dia comprar a propria liberdade. ExcecGes e ndo a regra. “%°

Carvalho ¢ enfético ao fazer a observagdo acima: “excegdes € ndo a regra”. Havia uma série
de obstéaculos entre a possibilidade do ganho periddico de dinheiro e a aquisicdo efetiva da
alforria: apesar da compra da liberdade pelo proprio escravo ter sido a forma mais comum de
manumissao na Historia das Américas, “essa forma de alforria era submetida a alguma
condi¢do, que geralmente consistia na obrigagdo do liberto trabalhar por mais algum tempo”,
de forma a garantir, ao poder senhorial, “a eficacia da promessa da alforria como método para

fazer o escravo trabalhar intensamente durante varios anos”. 46°

Dificil ou ndo, a compra da alforria parecia sim uma possibilidade real para os

escravos empregados no oficio de canoeiro. Embora nos faltem dados relativos ao século

464 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporagdes: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1802). Dissertacdo de Mestrado em Hist6ria da Universidade Federal Fluminense
(UFF): Niteroi, 2007. p. 16-17; SILVA, Luiz Geraldo de. Da festa a sedi¢do: sociabilidades, etnia e controle
social na América portuguesa (1776-1814). In: JANCSO, I. KANTOR, I. (org.). Festa: cultura e sociabilidade na
América portuguesa — vol. I. Hucitec, Ed. USP: S&o Paulo, Fapesp, 2001. p. 318.

45 CARVALHO, Marcus J. Os caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade do século XIX.
In: Afro/Asia. N° 19-20. 1997. p. 93.

46 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife (1822-1850). 22
edicdo. Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010. p. 232.
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XVIII, no capitulo anterior foi notado que no “censo maritimo” de 1847, elaborado sob a
responsabilidade do Ministério da Marinha, os individuos descritos como “pretos livres”
compunham 39,6% do total de homens livres matriculados no “trafico de portos e rios
navegaveis” da provincia de Pernambuco, o que — a luz das observacbes da historiografia
sobre os “significados da cor” na documentagdo judicidria e nos censos populacionais do
Brasil oitocentista — sugere uma presenca importante de libertos entre os canoeiros de Recife
e Olinda. Em um levantamento realizado entre os anos de 1842 e 1843 na Casa de Detencao
do Recife em que constavam as ocupacdes de todos os individuos africanos registrados na dita
prisdo, por exemplo, dos oito canoeiros constantes na relacdo, quatro deles eram libertos, ou

seja, a metade (a outra metade era de condigdo escrava). 67

E evidente que estes dados retratam um periodo diferente do intervalo onde se
verificou a emissdo das Cartas Patentes para 0s governadores de pretos (1776-1802), mas
apontou uma tendéncia verificada ao longo desta dissertacdo, qual seja, de encontrar nimero
consideravel de libertos entre os individuos empregados no oficio de canoeiro. Isto também €
sentido de uma maneira forte se observado o perfil social dos governadores e dos ‘oficiais
superiores’ dos canoeiros: lembremos que na histéria do canoeiro Antonio e do caixeiro
Samuel Kitchen, passada em 1828, Joaquim Bernardo, Jodo da Praia e Francisco
(respectivamente, governador do Porto das Canoas, coronel, e major dos canoeiros) eram
todos os trés pretos forros, devidamente qualificados como tais nos autos de interrogatério

pelo entdo Ouvidor Geral da comarca de Pernambuco.

Esta alta incidéncia de libertos entre os ‘canoeiros superiores’ também se verificou nas
quatro Cartas Patentes que, entre 1794 e 1802, foram passadas aos governadores dos
canoeiros de Recife e Olinda. Nos quatro casos registrados na documentacao disponivel, em
trés, 0 governador nomeado foi qualificado como “preto”, apesar de sua condigdo livre (pré-
requisito para o recebimento de patentes régias): na jA& mencionada Patente ao preto Joaquim
da Cruz, na Carta passada ao “preto Jodo de Melo” em 13 de margo de 1799, e na passada ao
“preto Domingos Machado”, em outubro de 1802. *%® A presenca do qualificativo de “preto”

nos permite afirmar, sem muita chance de errar, que estes trés individuos entdo nomeados

%7 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE). Ocupages registradas nos livros de
Entrada/Saida da Casa de Detencdo do Recife, 1862-63. apud COSTA, Valéria Gomes. Trajetdrias negras: 0s
libertos da Costa d’Africa no Recife (1846-1890). Tese (doutorado) do Programa de P6s-graduacio em Historia
da Universidade Federal da Bahia (UFBA). Salvador, UFBA, 2013. p. 170.

48 SILVA, Kalina Vanderlei. De ganhadores, bandidos, soldados e festas: o cotidiano nas ruas das cidades
acucareiras de Pernambuco nos séculos XVI1 e XVIII. In:. GANDRA, Edgar. POSSAMAI, Paulo. (org.). Estudos
da Histdria do Cotidiano. Pelotas: Ed. UFPel, 2011.
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governadores dos canoeiros haviam sido anteriormente escravos: como constatou Hebe
Mattos em seus estudos envolvendo documentacéo judicial (inventarios e processos judiciais)
da primeira metade do Império, até os anos 1850, “o uso das expressdoes ‘negro’ e ‘preto’

referia-se diretamente a condigdo escrava atual ou passada (forro)”. 46°

A segunda Carta Patente concedida ao governador dos canoeiros contém uma
informacao intrigante e, a0 mesmo tempo, complexa. Passada por Tomas José de Melo, entéo
governador da capitania de Pernambuco, e datada de 4 de dezembro de 1797 — ou seja,
justamente trés anos depois da nomeagdo do “preto” Joaquim da Cruz (o que reforga a tese da
periodicidade regular entre o tempo de governo dos ditos governadores de pretos) — assim diz

0 documento:

Hei por bem nomear José Nunes Machado [...] nomeado em primeiro lugar pelo rei
do Congo para exercer o cargo de governador do Porto das Canoas e ter chegado o
tempo de ser mudado o atual governador. Pelo que ordeno ao Rei do Congo que por
tal o reconheca, honre e estime e Ihe confira posse e juramento do estilo do que fard
assento nas costas destas, e a todos os oficiais maiores ou menores seus
subordinados que lhe obedegam e cumpram ordens relativas ao Real Servico e bem
comum dos povos como devem e sdo obrigados. 47

Esta Carta Patente apresenta um critério de escolha distinto da anterior: enquanto o “preto”
Joaquim da Cruz assumira o posto de governador dos canoeiros, aparentemente, por ordem
direta do entdo governador da capitania de Pernambuco, Jos¢ Nunes Machado fora “nomeado
em primeiro lugar pelo rei do Congo”. E curioso que o documento ndo s6 explicita uma
suposta autoridade deste tal “rei do Congo” sobre as corporagdes de canoeiros do Porto das
Canoas — principal porto fluvial do Recife — mas também da pistas relevantes para pensarmos
a existéncia dos cargos de coronel e major dos canoeiros (indicada na histéria da contenda
entre o escravo Antdnio e o caixeiro Samuel Kitchen, contada na abertura deste capitulo): a
Carta Patente ordena ndo apenas ao rei do Congo que “reconheca, honre e estime” o
governador nomeado e que cumpra “as ordens relativas ao Real Servigo”, mas também a
“todos os oficiais maiores ou menores, seus subordinados” — 0 que sugere, a primeira vista, a
existéncia de uma hierarquia de cargos militares, também composta de oficiais canoeiros, e,

aparentemente, encabecada pelo rei do Congo.

No Recife e em Olinda, como veremos adiante, os reis do Congo assumiriam

ascendéncia importante sobre as hierarquias das corporagdes e nagdes (da qual faziam parte os

49 MATTOS, Hebe. Das cores do siléncio: os significados da liberdade no Sudeste escravista — Brasil, século
XIX. 32 ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2013. p. 102.

470 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE). Manuscritos, Série Patentes Provinciais. céd. 9,
fls. 136-136v, 4 de dezembro de 1797.
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governadores dos canoeiros durante o final do século XVIII), e, por isso, devem ser aqui
problematizados. A existéncia de reis negros no seio de uma sociedade escravista, apesar de
poder parecer paradoxal num primeiro momento, ndo foi coisa exclusiva da histéria de
Pernambuco: como apontou Marina de Mello e Souza, a tradi¢do de eleger reis e rainhas foi
um costume verificado em vérias comunidades negras criadas nas sociedades coloniais das
Américas do Sul e do Norte, na regido da Africa Central, e também na regi&o do Caribe, entre
os séculos XVII e XIX. Estas tradi¢Oes resistiram até o tempo presente nas realizacdes de
‘congadas’ e maracatus e, antes de virarem alvo da investida de historiadores, foram descritas

por antropdlogos, folcloristas e estudiosos da cultura popular em geral.

De acordo com Mello e Souza, no Brasil, a coroagéo dos reis e rainhas do Congo foi
uma pratica disseminada entre diversas comunidades negras catélicas que, reunidas em
irmandades religiosas dedicadas a devocdo de um santo padroeiro, costumavam realizar
grandes festas e desfiles publicos em que seus confrades desfilavam pelas ruas da cidade em
meio a grande pompa e luxo. *’* As irmandades religiosas, definidas enquanto “associacdes
onde se reunem leigos no catolicismo dito tradicional”, foram institui¢des de grande
longevidade histérica: segundo Russell-Wood, as primeiras irmandades catélicas surgiram na
Europa ainda nos séculos XII e XIII. 472 Muito presentes em Portugal, as irmandades se
espalharam da metrépole para o Império Ultramarino, incluido ai o Brasil, e se consolidaram
como espaco importante de socializacdo, assimilacdo e reinvencdo cultural para os povos do

mundo colonial. 4”® Tanto na metrépole quanto na coldnia, existiram irmandades religiosas

471 Embora as denominagdes de rei e rainha “do Congo” tenham sido predominantes no Brasil oitocentista,
segundo Marina de Mello e Souza, também havia reis negros de outras ‘nagdes’ africanas. Enquanto os registros
relativos as festas de coroagdo de reis negros do século XVIII evidenciam celebragcGes em torno de reis de
diversas nacoes, preferencialmente centro-africanas, mas néo sd, as fontes para o século XIX falam quase
somente em rei do Congo. Essa penetragdo do rei “do Congo” em detrimento de outras nagdes foi explicada por
Marina de Mello e Souza em funcio da antiga penetracio do catolicismo no reino do Congo, na Africa Central,
ainda no século XV, que conferia referéncias importantes tanto para africanos escravizados — cuja “familiaridade
anterior com formas de catolicismo africano ajudou na construgdo de uma identidade elaborada e reproduzida
por meio dos reinados negros nas irmandades” — quanto para os senhores e para a administracdo colonial, na
medida em que “o lugar de destaque que o reino do Congo ocupava no imaginario lusitano [...] ajudou a
aceitagdo das congadas e por meio delas a integragdo de alguns grupos de descendentes de africanos a sociedade
brasileira”. SOUZA, Marina de Mello e. Reis negros no Brasil escravista — historia da festa de coroagdo de rei
congo. Belo Horizonte, Editora UFMG, 2002. Para uma versdo mais resumida, ver: SOUZA, Marina de Mello e.
Reis do Congo no Brasil, séculos XVIII e XIX, in: Revista de Histéria da USP, n° 152, Dossié Histdria
Atlantica: recortes e perspectivas, USP: 2005, p. 79-98, em especial, p. 83-86.

472 ASSIS, Virginia Maria Almoédo de. Pretos e brancos: a servico de uma ideologia de dominacéo (caso das
Irmandades do Recife). Dissertacdo de Mestrado do Programa de Pés-graduacdo em Histéria da UFPE. Recife,
1988, p. 24; RUSSELL-WOOD, Anthony John R. Black and mulato brotherhoods in Colonial Brazil: a study in
Collective Behavior. In: Hispanic American Historical Review. Vol. 54, n. 4, 1974. p. 567.

473 Marina de Mello e Souza, por exemplo, ao tratar das experiéncias de homens negros reunidos em torno de
irmandades catolicas no Brasil, fala em termos de um “catolicismo negro no Brasil”. Ver: SOUZA, Marina de
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diversas: de homens brancos, de pardos, de homens pretos. Como apontou Marcelo Mac
Cord, também existiram irmandades onde os confrades se associavam de acordo com sua
ocupacdo profissional, como era o caso, por exemplo, da adoracdo a Sdo José do Ribamar,

tradicionalmente associada aos carpinteiros. 4™

E neste ponto que se torna relevante a relagdo entre as irmandades religiosas, os
governadores das corporagfes dos canoeiros e o rei do Congo. Segundo Pereira da Costa,
duas irmandades religiosas estiveram tradicionalmente associadas a corporacdo dos canoeiros
durante o final do século XVIII e a primeira metade do século XIX: no Recife, a Irmandade
de Nossa Senhora da Conceicdo; em Olinda, a Irmandade de Nossa Senhora do Roséario dos
Homens Pretos. Eram nestas duas confrarias catdlicas que os canoeiros costumavam se reunir
para adorar seus santos padroeiros e realizar procissdes anuais, missas, celebracdo de enterros,
etc. *” Embora ndo especifique a data de fundacdo destas duas irmandades, segundo o
folclorista e historiador pernambucano, o culto dos canoeiros & Irmandade de Nossa Senhora
do Rosario dos Homens Pretos em Olinda tinha tradicdo longeva: remontava a meados do
século XVII, quando ja havia reunida em Olinda, especialmente em torno do porto do
Varadouro, uma significativa comunidade de pretos canoeiros. 4’ Embora os registros
escritos sobre a atuacdo dos canoeiros nos seiscentos sejam escassos, hd uma gravura do cais

do Varadouro, de 1690, que reforca nosso argumento.

Mello e. Catolicismo negro no Brasil: santos e minkisi, uma reflexdo sobre miscigenacao cultural. In: Afro-Asia,
n° 28, 2002, p. 125-146.

474 MAC CORD, Marcelo. Andaimes, casacas, tijolos e livros: uma associacéo de artifices no Recife, 1836-1880.
Tese de doutorado em Historia da Universidade Estadual de Campinas (UNICAMP): Campinas, SP: 2009. p. 3-
4.

475 Aqui, um ponto triste: durante o tempo de execucdo dessa pesquisa, o acervo documental referente as
irmandades religiosas do Recife e de Olinda (Compromissos, Atas de reunido, de assembleias, de elei¢des, etc.)
— que, atualmente, se encontra sob a guarda do IPHAN-PE (Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico
Nacional) — esteve indisponivel para pesquisa, 0 que ndo permitiu que o presente estudo avangasse muito na
andlise da participacdo dos canoeiros na vida social, politica e religiosa dessas irmandades. Alguns estudos
anteriores, entretanto, ao abordarem as praticas festivas e religiosas das Irmandades de Nossa Senhora do
Rosario dos Homens Pretos, ofereceram indicios importantes que nos permitem fazer algumas observages sobre
a relacdo entre a corporacdo dos canoeiros, as irmandades religiosas e 0s governadores de pretos.

476 COSTA, Francisco Augusto Pereira da. Vocabulario Pernambucano. 22 ed. Governo do Estado de
Pernambuco, Secretaria de Educacéo e Cultura: Recife, 1976. p. 182.
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Figura 18: Negros canoeiros no porto do Varadouro (Olinda), 1690. [Gravura aquarelada de autor
desconhecido, 1690]. Notar a grande presenca das canoas, verdadeiras protagonistas da imagem. Segundo
Evaldo Cabral, esta gravura fora originalmente elaborada como planta de um cais que a Camara de Olinda
desejava construir no Varadouro (mas que ndo vingou). Fonte: SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito:
uma etnografia histdrica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao XIX). Colecdo Textos do Tempo. Campinas, SP:
Ed. Papirus, 2001. p. 165.

Em Olinda, a corporagéo dos canoeiros continuaria a se reunir na Irmandade de Nossa
Senhora do Rosario dos Pretos, considerada “padroeira dos canoeiros da estagdo de Olinda”,
até pelo menos 1867. #/" Pois bem: o primeiro registro disponivel de uma ceriménia de
coroacdo de rei e rainha negros em Pernambuco é do ano de 1666 e também foi anotado por
Pereira da Costa, em seus Anais Pernambucanos. A festa descrita abaixo ocorrera no dia 10
de setembro de 1666, justamente na cidade de Olinda, onde se sugere que a comunidade de
canoeiros ja assumia certo protagonismo e devia, assim, integrar a hierarquia social

encabecada pelo rei do Congo.

Apesar do duro cativeiro em que vivem, 0s negros ndo deixam de se divertirem
algumas vezes. No Domingo 10 de setembro de 1666 teve lugar a sua festa em
Pernambuco. Depois de terem ido a missa, em nimero de quatrocentos homens e
cem mulheres, elegeram um rei e uma rainha, marcharam pelas ruas cantando e
recitando versos por eles improvisados e precedidos de atabaques, trombetas e
pandeiros. Vestiam roupas de seus senhores e senhoras, trazendo correntes de ouro e
brincos de ouro e pérolas; alguns estavam mascarados. Os gastos da ceriménia Ihe
custaram cem escudos. Durante toda a semana o rei e os seus oficiais ndo fizeram
outra coisa sendo passearem gravemente pelas ruas, de espada e punhal ao cinto. 478

Ja nesta primeira descri¢do, observa-se que o rei e a rainha ndo eram as Unicas autoridades
festejadas na cerimdnia: ndo so o rei, mas também “seus oficiais” ndo tinham feito outra coisa
durante toda a semana “sendo passearem gravemente pelas ruas, de espada e punhal ao cinto”.
A posse de armas durante o ritual festivo acima descrito, desse modo, é uma clara indicagdo
da ascendéncia militar entre estes ‘oficiais’ do rei do Congo. Esta ¢ uma referéncia muito

importante, pois nos permite suspeitar que 0s tais ‘oficiais canoeiros’ tivessem existéncia

477 Hemeroteca Digital Biblioteca Nacional, Periddicos, Diario de Pernambuco, sabado, 5 de outubro de 1867. p.
1; Ver, também, Eleicdo dos Juizes, Juizas e mais devotos que tém de festejar Nossa Senhora do Rosario,
padroeira dos canoeiros da estacdo de Olinda no ano de 1862, In: Hemeroteca Digital Biblioteca Nacional,
Periddicos, Diario de Pernambuco, terca-feira, 16 de novembro de 1862. p. 2.

478 RENNEFORT, Urbain Sochou de. apud COSTA, S. A. Pereira da. Anais Pernambucanos. Pernambuco:
Colecdo Pernambucana, 1983. p. 408.



222

anterior a propria emissdo das Cartas Patentes e que, além disso, guardassem certa relacdo
hierarquica com a autoridade do rei do Congo e com o préprio universo social das irmandades

religiosas de homens pretos de Recife e de Olinda.

O primeiro trabalho disponivel sobre a presenca e os significados historicos do rei do
Congo e de sua relagdo com os governadores de pretos em Pernambuco foi a dissertacdo de
Claudia Viana Torres, Um reinado de negros em um Estado de brancos. *’° Neste trabalho
pioneiro, a autora defendeu que, no periodo de emissdo das Cartas Patentes, o rei e a rainha do
Congo encabecavam uma hierarquia social que englobava todas as corporacgdes e nagdes de
pretos instaladas nas cidades de Recife e Olinda: foi nesse sentido que Torres qualificou a
hierarquia encabegada pelo rei do Congo como uma “verdadeira organizagdo social de negros
livres e escravos”, denominada “organizacdo social do rei do Congo”. Dito de outra forma, a
autora defendeu que todos os governadores de pretos de Recife e Olinda, ai incluidos os
chefes da corporagdo dos canoeiros, estariam formalmente submetidos a autoridade e poder

do rei e da rainha do Congo durante o final do século XVI11I. 4

A intepretacdo acima também foi parcialmente assumida por Marcelo Mac Cord: em
sua dissertacdo de mestrado, o autor, ao estudar a Irmandade de Nossa Senhora do Rosério
dos Homens Pretos de Santo Anténio do Recife, com foco no periodo oitocentista, também
analisou o que ele chamou de ‘hierarquias do rei do Congo’ sob um ponto de vista mais
refinado. Pela analise dos Compromissos da dita Irmandade — documentos nos quais as
irmandades registravam “sua forma de organizacdo, sua estrutura politica e as normas que
orientavam a vida da institui¢do” e que precisavam ter aprovacdo das autoridades eclesiasticas
e politicas locais para se configurar como tais — o0 autor relevou um dado fundamental para a
compreensdo do significado histérico dos governadores de corporacfes em Recife e Olinda: a
tradicdo de nomear governadores submetidos a autoridade do rei e rainha do Congo ja se
verificava entre os costumes festivos e religiosos da Irmandade do Rosario dos Homens
Pretos em periodo anterior & emissio das Cartas Patentes (1776-1802). 8! Assim dizia o
capitulo 28 do Compromisso da Irmandade de Nossa Senhora do Rosario dos Pretos de Santo
Antonio da vila do Recife de 1758:

47% TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizagdo de escravos urbanos
em Recife no final do século XVIII e inicio do século XI1X (1774-1815). Dissertagdo (mestrado) do Programa de
Pés-graduacdo em Historia da UFPE. Recife, 1997.

480 TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos. Op. cit. p. 39.

481 MAC CORD, Marcelo. O rosario dos homens pretos de Santo Antonio: aliancas e conflitos na histdria social
do Recife (1848-1872). Dissertacdo (mestrado) — UNICAMP: Campinas, 2001. p. 51.
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Que se faca rei de Congo e rainha e ambos serdo alistados na eleicdo [...] e quando
se eleger o Rei seja um dos irm&os desta Irmandade do gentio do Reino de Angola,
isento de escraviddo, casado, de bons costumes e temente a Deus. [...] O dito Rei
sera obrigado [...] a fazer governador em cada nagéo e 0s que virdo tomar posse
nesta Irmandade e ao dito Rei no dia de sua posse o receberd a Irmandade com
repiques de sino e o nosso referido Capeldo Ihe dard a posse na capela maior com
solenidade [...].%?

Pelo compromisso acima, portanto, o rei do Congo tinha de ser de etnia “angola”, casado e
livre, além de ser temente a Deus e de ter alguma posse. Esta especificidade étnica e social
entre os critérios de selecdo dos reis do Congo, também verificada entre os préprios requisitos
de admissdo de confrades na Irmandade de Nossa Senhora do Rosario dos Pretos (segundo
Mac Cord, “se definira preferencialmente a entrada de dois grupos de africanos na [dita]
Irmandade, [...] os ‘angolas’, e os ‘costas’”), gerou, assim, uma nova indagacdo. 83 Se, no
século XVIII, o rei do Congo era eleito entre os confrades do Rosario dos Pretos do Recife, e
tinha de ser obrigatoriamente “angola”, como explicar a relagao hierarquica estabelecida entre
o0 reinado do Congo, os governadores das corporacdes de trabalho urbano, e também os
governadores das nacdes “dos Ardos”, “da Gome” e “dos Savarus” (todos eles, lembremos,

presentes entre os cargos referendados pelas Cartas Patentes)?

Responsavel por levantar o problema, Mac Cord, contudo, ndo avangcou muito na
explicagdo da questdo: mesmo verificando que o tal Compromisso da Irmandade do Rosério
dos Pretos de 1758 ndo fazia mencdo clara a relacdo estabelecida entre o rei do Congo e as
corporacgdes de trabalho urbano de Recife e Olinda (reconhecidas pelas Cartas Patentes), o
autor defendeu que os governadores de pretos, no final do século XVIII, mantiveram sua
autoridade formalmente submetida ao reinado do Congo, o que indicara, assim, que “a
penetracdo da Irmandade do Rosério de Santo Anténio de Recife extrapolou, formal e
informalmente, os muros da Igreja” e passara a valer também para relagdes seculares, nao-
religiosas, entre as comunidades de homens pretos residentes em Pernambuco e as autoridades
coloniais locais. “3* Embora tenha sido fundamental por ressaltar a existéncia do cargo de
governador de pretos num periodo anterior a emissao das Cartas Patentes (1776-1802), a
anélise de Marcelo Mac Cord ndo satisfaz plenamente nosso problema, especifico a relagdo da

corporagéo dos canoeiros com o rei do Congo.

482 | aboratério de Ensino e Pesquisa de Historia (LAPEH-UFPE). Arquivo Histérico Ultramarino (AHU).
Cadice 1293, vol. 1. Compromisso da Irmandade de Nossa Senhora do Rosério dos homens pretos, erigida na
vila de Santo Antdnio do Recife de Pernambuco. [século XVII1]. Capitulo 28.

483 MAC CORD, M. O roséario dos homens pretos de Santo Antonio: aliancas e conflitos na histdria social do
Recife (1848-1872). Dissertagdo (mestrado) — UNICAMP: Campinas, 2001. p. 53.

484 MAC CORD, M. O rosario dos homens pretos de Santo Anténio. Op. cit. p. 62.
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Isto porque, apesar da Carta Patente concedida em 1797 a José Nunes Machado,
“nomeado em primeiro lugar pelo rei do Congo para exercer o cargo de governador do Porto
das Canoas”, fazer uma clara meng¢do a subordinagdo deste a autoridade do rei do Congo, a
mesma coisa ndo foi verificada nas outras trés Cartas passadas aos supostos chefes da
corporagéo dos canoeiros de Recife e Olinda.

Na verdade, entre as Cartas Patentes que referendaram especificamente 0s
governadores dos canoeiros, ndo houve um critério padréo explicito para a escolha dos chefes
desta corporagdo. Na primeira, de 1794, o “preto Joaquim da Cruz” fora nomeado por ordem
direta do governador da capitania de Pernambuco. Na segunda, de 1797, a nomeacéo foi feita
“em primeiro lugar pelo rei do Congo” para sé depois ter sua autoridade reconhecida pelo
poder oficial local. Nas outras duas Cartas Patentes disponiveis, curiosamente, a autoridade
colonial s6 encaminhou o governador dos canoeiros ao cargo apés estes individuos terem sido
eleitos entre os membros de sua corporagdo. Em 13 de marco de 1799, o “preto Jodo de Melo”
foi escolhido governador dos canoeiros do Recife “por se achar eleito em mais votos”. Trés
anos depois, em 19 de outubro de 1802, foi a vez do “preto Domingos Machado” ser nomeado
“governador dos canoeiros por trés anos” apds ter “sido eleito com mais votos para ocupar o

posto de governador do Porto das Canoas”. 4%

Clara Maria de Araujo, ao estudar a atuacao dos governadores de corporacdes e nacoes
a partir da analise de todo o conjunto das Cartas Patentes disponiveis para Pernambuco, entre
1776 e 1802, também observou a mesma variabilidade de critério acima destacada: alguns
governadores tinham sua autoridade referendada pela Carta Patente apds eleicdo entre seus
companheiros; outros eram nomeados diretamente pelo governador da capitania; outro grupo,
ainda, sé havia sido nomeado pelo governador da capitania ap6s indicacdo direta do rei do
Congo. Foi a partir da percepcdo dessa variacdo, ou instabilidade, dos critérios de escolha dos
governadores de nacOes e corporacGes em Recife e Olinda e observando aquele perfil étnico e
social especifico entre os confrades da Irmandade de Nossa Senhora do Roséario dos Pretos do
Recife (que dava preferéncia a participagdo de “angolas” ou “costas”), que Clara Aratgjo teve

uma interpretacdo diversa das anteriores, que nos ajuda a prosseguir em nossa analise.

Atenta as disputas entre as diversas comunidades negras reunidas em Recife e Olinda,

a autora defendeu que, antes de indicar um extrapolamento formal da autoridade do rei do

485 Conferir: Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE’PE). Manuscritos, Série Patentes
Provinciais. Cdd. 8, fls. 11v-12, 14 de novembro de 1794. C6d. 9, fls. 136-136v, 4 de dezembro de 1797; Cdd. 9,
fls, 13v-14, 13 de marco de 1799; Cod. 11, fls. 270v., 19 de outubro de 1802.
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Congo — originada, lembremos, de elei¢fes internas a Irmandade do Rosério dos Pretos do
Recife — essa variabilidade nos critérios de selecdo e nomeacdo dos governadores acenava
para um ambiente de disputas de poder e de aumento da rivalidade entre 0s grupos étnicos e
profissionais presentes nas cidades, que repercutira, desse modo, num “desmantelamento das
hierarquias de cor originalmente subordinadas ao rei do Congo”. 8¢ A nomeagéo para o cargo
de governador de corporacdo ou nacdo, ocorrida via Carta Patente, agiria, desse modo, em
paralelo a autoridade emanada do rei do Congo, de forma que “o governador dos pretos, em
detrimento do rei do Congo, recebeu um tratamento diferenciado por sua atuacdo entre os
homens de cor que passaram a ter um papel relevante no ambiente urbano” em virtude de sua
importancia para a manutencdo da ordem e obediéncia entre os escravos e homens livres de
cor do Recife e de Olinda. 7 O mais provavel, nesse sentido, é que a existéncia daqueles
cargos de natureza militar, hierarquicamente dispostos dentro da corporagdo dos canoeiros
(major, coronel, tenente, etc.) sugerisse, antes, uma reproducdo interna das hierarquias do rei
do Congo nestas comunidades envolvidas com o trabalho urbano do que uma submissdo
destas corporacOes a autoridade do reinado do Congo — como sugeriram alguns trabalhos

anteriores.

A anélise de Clara Araujo faz ainda mais sentido se observada a evolugdo nos critérios
de nomeacdo utilizados pelas Cartas Patentes ao referendar chefes entre as corporaces dos
canoeiros (entre 1794 e 1802). A escolha dos governadores dos canoeiros de Recife e Olinda
variou da nomeacdo direta pelo governador da capitania [1794], passando pela intermediacéo
do poder do rei do Congo [1797], e desaguou na realizacdo de elei¢Bes entre os proprios
canoeiros para, so depois, a autoridade colonial confirmar a autoridade [1799 e 1802]. Apesar
de nos faltarem indicios documentais que comprovem o fato, a fixacdo das elei¢bes como
critério de escolha dos dois ultimos governadores dos canoeiros, em 1799 e 1802, sugere que
0 cargo adquirira importancia crescente na regulacdo de conflitos internos ao mundo do
trabalho fluvial local, ao ponto dos canoeiros passarem a disputar, em elei¢cdes, quem iria ser
0 escolhido para chefiar os rios e portos fluviais locais e mediar as relagOes estabelecidas

entre esta corporacio de trabalho urbano e o poder publico. 4%

486 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporacdes: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense (UFF): Niterdi,
2007.p. 1.

487 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nages e corporagdes. Op. cit. p. 17.

488 Suspeitamos que estas eleicGes eram realizadas no ambito das irmandades religiosas onde os canoeiros
adoravam suas santas padroeiras: no Recife, a Irmandade de Nossa Senhora da Concei¢do dos Canoeiros; em
Olinda, a Irmandade de Nossa Senhora do Rosario dos Pretos. Infelizmente, no decorrer desta pesquisa, 0s
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Como foi mencionado na secdo anterior, todas as Cartas Patentes eram bastante claras
quanto aos papéis a serem cumpridos pelos governadores de pretos: eles eram nomeados pela
autoridade colonial “por [se] esperar dele que se mantera em paz e sossego os pretos da
mesma Corporagdo”, ou seja, para que resolvesse conflitos internos inerentes as suas
respectivas comunidades de trabalho urbano, garantindo a manutencdo da ordem publica e
reforcando, assim, a vigilancia nos crimes contra a seguranca de propriedade. Foi neste
sentido que Clara Araldjo enxergou estes governadores de pretos como “intermediarios da
ordem”. %8 Ao mesmo tempo em que servia ao poder pulblico local — corporificado no
governador da capitania e nas Camaras Municipais — como estratégia de garantia de maior
controle social e disciplinamento do mundo do trabalho local, ao obrigar os chefes de
corporacdes a “‘executar com prontidao todas as ordens que se dirigirem ao Real Servico”, a
instituicdo dos governadores de pretos também assumiu relevancia crescente na realizagdo de

alguns servigos urbanos basicos.

Isto pode ser particularmente sentida na documentacdo produzida pelas Camaras
Municipais de Recife e Olinda. Embora ndo haja uma grande quantidade de registros, 0s
poucos disponiveis sugerem uma participacdo fundamental dos canoeiros nas constantes
demandas de construcdo e expansdo do espaco urbano local. Como defendeu Raimundo
Arrais ao estudar o processo de constituicdo do espaco publico no Recife oitocentista, a
expansdo espacial de Recife e Olinda se viu, desde o século XVI, com uma tarefa a mais em
relagdo a outras cidades brasileiras: em virtude do carater insular do territorio ocupado pela
capital pernambucana, antes de produzir sobre o espagco (com a abertura de avenidas,
construcdo de edificios puablicos, etc.), o poder publico e privado local se viu obrigado a
produzir, eles mesmos, o proprio solo urbano. 4 Nesse quadro de grande escassez de solo
fisico, as atividades de construcdo e manutencdo de aterros se afirmavam uma necessidade
para o crescimento e a expansao urbana da cidade — processo que, como vimos, intensificou-
se no ultimo quartel do século XVIII — e os canoeiros, enquanto trabalhadores particularmente

adaptados ao trabalho fluvial e portuario, assumiram certo protagonismo nestas tarefas.

arquivos relativos as irmandades religiosas de Pernambuco, sob a guarda do IPHAN-PE, estiveram indisponiveis
para a pesquisa, 0 que inviabilizou a investigacdo nesse sentido.

49 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporacdes: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertagdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense (UFF): Niterdi,
2007. p. 19.

40ARRAIS, Raimundo. A formagdo do espaco publico no Recife do século XIX. Sdo Paulo: Humanitas,
FFLCH, USP, 2004. p. 173-174.
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Em outubro de 1790, por exemplo, a Camara Municipal de Olinda emitia um oficio

“ao governador dos pretos canoeiros”

para qué a minha ordem faga notificar os donos de canoas declarados na relagdo
inclusa para que cada um deles dé um preto, ou canoeiro ou de servico, para
trabalhar um dia em cada semana no conserto do dito aterro [do Varadouro] até
inteiramente se achar concluido. 4%

Traduzindo: segundo o comunicado acima, era dever do governador dos canoeiros angariar
um canoeiro, ou escravo “de servico”, de cada proprietario de canoa registrado na Camara
(cuja relacdo, infelizmente, ndo se encontrava anexada) para trabalhar um dia por semana nas
obras de conserto do aterro do Varadouro, justamente onde ficava o principal porto fluvial de
Olinda e através do qual os canoeiros faziam a comunicagdo direta com o bairro portuério do

Recife.

Os canoeiros ndo eram responsaveis apenas pelas obras de construcdo e reparo dos
aterros urbanos. Pouco tempo depois do oficio acima destacado, a Camara Municipal de
Olinda emitiu outra ordem mandando ao governador da corporagdo dos canoeiros “impedir
gue ndo passem carros pela nova obra da cal¢ada do Varadouro e de mandar aguar a dita obra
no tempo [...] ao menos duas vezes por semana”. A responsabilidade pela conservagao deste
aterro no Varadouro ndo se fazia apenas em terra (0 que reafirmava a importancia de
especialistas no oficio fluvial): a Camara olindense também determinou ao chefe dos

canoeiros gue este mandasse

pdr marrdes [pranchas, ou estacas] encostados ao mesmo cais para amarrarem as
canoas, de sorte que estas ndo batam no cais, [e] que faca danificar a dita obra e nos
ditos marrdes argolas para se [a]tarem as canoas e de trazerem sempre limpa a dita
obra. 4%

As responsabilidades dos governadores da corporagdo dos canoeiros para com 0 mundo do
trabalho fluvial e portuario em Recife e Olinda ndo se restringiam, portanto, a vigilancia e
manutencdo da paz interna entre seus subordinados. Pelos documentos acima, se vé que 0
poder publico municipal também lhes incumbia da chefia na construcdo, manutencéo e da
propria organizacdo espacial dos aterros publicos e ancoradouros urbanos, nos quais, sem

duvida, a capacidade desenvolvida pela canoa pernambucana para transportar madeiras e

491 Portaria para os donos de canoas de d4gua darem um preto um dia na semana para trabalhar no aterro do
Varadouro. 12 de outubro de 1790. Apud ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nacles e
corporagOes: cultura politica e hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo (mestrado) —
Universidade Federal Fluminense (UFF): Niterdi, 2007. p. 136.

492 Arquivo PUblico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE). Manuscritos, Diversos 111 (1785-1802), Cod. IlI,
fl. 239. apud ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nacGes e corporagdes: Op. cit.
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material de construcdo em geral pelos estreitos e rasos leitos dos caminhos fluviais locais

contribuia bastante na realizacdo das empreitadas.

Estes documentos revelam uma faceta do trabalho desenvolvido pelos canoeiros até
agora pouco abordada pela historiografia pernambucana: eles estavam entre os principais
responsaveis por executar as dificeis tarefas de construgdo de escadarias, portos fluviais e
aterros urbanos por entre as areas de pantanos e alagados que abundavam pelo espaco urbano
de Recife e Olinda. Cumpriam, pois, funcdo analoga aos trabalhadores referidos por Peter
Linebaugh e Marcus Rediker como os “rachadores de lenha e tiradores de agua” [“hewers of
wood and drawers of water’] em seu estudo sobre a historia do proletariado do Atlantico norte
entre os séculos XVII e XVIII. *2 Surgida em algumas traducdes seiscentistas do Novo
Testamento para o inglés, a dita alcunha foi utilizada ao longo dos séculos XVII, XVIII e XIX
para descrever (geralmente com ar de desprezo e ironia) as levas de trabalhadores ocupados
das tarefas mais arduas, penosas €, a0 mesmo tempo, indispensaveis ao desenvolvimento do
capitalismo na Inglaterra: a drenagem de pantanos e recuperacdo dos brejos; a abertura de
novas areas de plantio; a abertura de canais fluviais de navegacdo; a construcdo dos portos e

estaleiros; a retirada de toda a madeira e pedras necessarias para tais empreendimentos.

Rachadores de lenha e tiradores de agua desempenhavam as atividades fundamentais
de expropriagdo que geralmente os historiadores nem sequer discutem. A
expropriacéo, por exemplo, é tratada como coisa dada: 0 campo est4 14 antes que o
arado comece; a cidade esta 14 antes que o trabalhador inicie o dia de trabalho; a
coldnia esta la antes que o escravo cultive a terra. [...] O resultado disso é que os
rachadores de lenha e tiradores de &gua sdo invisiveis, anbnimos e esquecidos,
apesar de terem transformado a face da Terra construindo a infraestrutura da
‘civiliza¢do’.

[...] [Os rachadores de lenha e tiradores de 4gua] carregavam o pedregulho para criar
um quebra-mar — um molhe, atracadouro ou pier — e proteger o ancoradouro;
quebravam a pedra, transportavam-na e colocavam-na no fundo do mar; e
empilhavam pedras para fazer muros de retencdo, ou diques, com drenagens e
ladrdes. Rachavam a madeira, carregavam-na e enfiavam-na nos alicerces de pedra,
em andaimes de madeira. Abriam buracos e extraiam terra para rampas, cais e
docas.*%

A descricdo de Linebaugh e Rediker sobre as tarefas necessarias a construgdo dos complexos
portuarios ingleses dos setecentos, guardadas as devidas proporcdes, nos ajuda a compreender

a essencialidade dos servi¢os urbanos numa cidade com caracteristicas fisicas como Recife.

493 LINEBAUGH, Peter. REDIKER, Marcus. A hidra de muitas cabecas: marinheiros, escravos, plebeus e a
histéria oculta do Atlantico revolucionario. Traducédo: Berilo Vargas. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008.
Ver Capitulo 2 — “Rachadores de lenha e tiradores de agua”, p. 46-80.

494 LINEBAUGH, Peter. REDIKER, Marcus. A hidra de muitas cabecas. Op. cit. p. 54-57.



229

Na capital pernambucana, contudo, a ‘expropriagdo’ referida era de outro tipo: contra 0
dominio da natureza na cidade, que exigia continuamente sua posse sobre as areas de
manguezais, pantanos e alagados. Assim, ora contra as aguas das marés, ora contra as
enchentes dos rios Beberibe e Capibaribe, o poder publico e privado local se via
constantemente envolvido em dificeis batalhas tanto para providenciar a expansédo do solo
urbano, quanto para preservar as construcoes ja existentes e expostas a forca da correnteza dos

rios ou das ondas do mar.

Na medida em que se adensavam as construcgdes e crescia a populagdo nas freguesias
centrais da cidade, o trabalho fluvial assumia papel cada vez mais necessario a reproducédo e
expansdo da vida urbana em Recife e Olinda e isso incluia, portanto, ndo apenas a faina
cotidiana de levar e trazer pessoas e mercadorias rio abaixo e rio acima, mas também a
propria feitura e expansdo do espago urbano local. Este foi uma das razGes que levaram
Evaldo Cabral de Mello a situar o “periodo de ouro das canoas do Recife” entre o ultimo
quartel do século XVIII e a primeira metade do século XIX: em virtude do quadro de
estupenda expansdo demogréafica (estima-se que entre 1782 e 1850 a populacdo recifense
saltou de 18.000 para 70.000 habitantes), a construcdo de aterros publicos assumiu uma
relevancia primordial para a expansdo do espaco urbano na capital pernambucana e, como
reconheceu Evaldo, era a canoa a responsavel por operacionalizar as obras de construcdo e

manutencdo dos aterros urbanos.

A cidade havia crescido em grande parte através dos rios, por onde as canoas
transportavam a areia do istmo ou das coroas fluviais, a pedra roubada ao arrecife ou
trazida de Fernando de Noronha, o tijolo e a telha cozinhada nas olarias ribeirinhas.
Foi em funcéo das facilidades que proporcionou o transporte fluvial, que a cidade se
espalhou por toda a varzea do Capibaribe. [...] A canoa trouxe o entulho com que
fazer o aterro [...].4%

No Recife, como sugere o trecho acima, 0s canoeiros costumavam retirar a areia e o barro
necessario aos aterramentos de ilhotas formadas pelo depoésito aluvional dos rios locais. Ou,
em outra opc¢do, das praias e ribeiras marinhas que se espalhavam pelo litoral. Na maré baixa,
as canoas iam em direcdo a estes locais, cavavam o0 solo com o auxilio de pés, carregavam
suas embarcagfes com a areia retirada do leito do rio e, em seguida, com a subida da maré, as
levavam para novas frentes de ocupacdo humana na cidade: ‘levavam o entulho com que fazer

o aterro’.

4% MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife. In: MAIOR, Mério Souto. SILVA, Leonardo Dantas. (org.) O
Recife: quatro séculos de sua paisagem. Série Descobrimentos — vol. 2. Recife: Fundaj, Ed. Massangana,
Prefeitura da cidade do Recife, 1992. p. 217-218.
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A maior parte das pedras, por sua vez, costumava ser retirada da cadeia de arrecifes
que corria paralela a costa. Esta préatica era a tal ponto arraigada entre a populacao local que ja
em principios do século XVIII encontramos documentos que revelam certa preocupacao com
0 uso extensivo das pedras do quebra-mar e de possiveis consequéncias catastroficas para a
cidade relacionada ao continuo desgaste da formacéo rochosa que conformava a existéncia
dos ancoradouros litordneos em Pernambuco. 4% Em 1709, por exemplo, Jodo Guedes de S4,

ex-ouvidor da capitania, escreveu o seguinte em resposta a consulta do rei:

A queixa que eu tenho dos moradores dos Recife é pelo desfazimento continuo com
que destroem o mesmo recife de pedra, que Deus lhes pds diante como antemural
para que as aguas de um elemento inteiro, unidas com as dos rios, que discorrem o
Recife, ndo fossem a sua ruina, cobrindo e sepultando tudo o que nele se acha
edificado. Tiram os moradores estas pedras e as arrancam continuadamente para 0s
seus edificios. Muito receio que o mar venha cobrar algum dia o que lhe extraiu,
contra toda razéo da conservagéo publica. 497

Como sugeriram Linebaugh e Rediker, estes trabalhos de ‘rachar lenha e tirar 4gua’ —
ou, para falar do caso do Recife, de retirar areia do rio e quebrar pedra no mar — para forjar
novas zonas de ocupacdo urbana e exploragdo econOmica eram servigos extremamente
arduos, pesados, do ponto de vista do esforco fisico exigido, e que exigiam certa destreza
técnica e capacidade de cooperacdo entre seus trabalhadores. Na Inglaterra do século XVII,
estas tarefas eram, inclusive, consideradas verdadeiras maldi¢Ges e castigos divinos pela
tradicdo protestante local. N&o por acaso, eram executadas pelos membros mais fragilizados
nas diversas sociedades do mundo atlantico: “os despossuidos, os forasteiros, as mulheres, as
criangas, as pessoas na Inglaterra, na Irlanda, na Africa Ocidental ou na América do Norte
mais faceis de serem sequestradas, levadas secretamente, trepanadas ou ‘barbadosadas’

(transportadas para Barbados)”. 4%

Por analogia, podemos sugerir que, para se fazer aterros e construir portos fluviais no

Recife do final do século XVIII, havia a necessidade de uma mao-de-obra especializada,

4% \er: ARAUJO, Rita de Cassia Barbosa de. As praias e os dias: historia social das praias do Recife e de
Olinda. Recife: Fundacdo de Cultura da Cidade do Recife, 2007. Ver se¢ao “Todo entulho as praias”, p. 71-77.
497 Apud MELLO, José Antonio Gonsalves de. O Recife e os arrecifes. p. 19. In. MELLO, José Ant6nio
Gonsalves de. Diario de Pernambuco: economia e sociedade no 2° Reinado. Recife: Ed. Universitéria da UFPE,
1996, p. 15-48.

4% Na Inglaterra do século XVII, estas tarefas eram, inclusive, consideradas verdadeiras maldicGes e castigos
divinos pela tradicdo protestante local. N&o por acaso, eram executadas pelos membros mais fragilizados nas
diversas sociedades do mundo atlantico: “os despossuidos, os forasteiros, as mulheres, as criangas, as pessoas na
Inglaterra, na Irlanda, na Africa Ocidental ou na América do Norte mais faceis de serem sequestradas, levadas
secretamente, trepanadas ou ‘barbadosadas’ (transportadas para Barbados)”, LINEBAUGH, Peter. REDIKER,
Marcus. A hidra de muitas cabegas: marinheiros, escravos, plebeus e a histdria oculta do Atlantico
revolucionario. Traducdo: Berilo Vargas. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008. p. 59-60.



231

disciplinada, regularmente coordenada e, muito importante, compulsoriamente submetida ao
arduo emprego nestas obras publicas. E certo que, no Brasil escravista, esta demanda de méo-
de-obra compulséria era preenchida por bragos cativos, mas, mesmo assim, ndo havia a
garantia de uma disciplina e de uma acdo de trabalho coletivo necessério a natureza de

algumas empreitadas.

Para além do aumento da vigilancia sobre as mulheres e homens negros em circulagdo
pela cidade, é também neste ponto que a instituicdo dos governadores de pretos assumia
importancia central para o poder publico local. Num momento de grande demanda por obras
pablicas e benfeitorias urbanas em Recife e Olinda (relacionado ao crescimento populacional
entre o final dos setecentos e a primeira metade dos oitocentos), era imprescindivel a criagcdo
de mecanismos legais que efetivassem bracos para realizar, de maneira coordenada e
compulsoria (pois, impossivel de outro jeito), servicos indispensaveis a reproducdo da vida
social e econdmica das duas cidades. Segundo as Cartas Patentes, era fungdo dos
governadores de pretos “executar com prontidao todas as ordens que se dirigirem ao Real
Servigo” e as Camaras Municipais, como principal locus do poder politico colonial (além do
governador da capitania), responsavel por executar toda a politica de gestdo urbana da

Coldnia, ndo abriram mao dessas prerrogativas. 4%°

Além de esmerilhar as funcbes desempenhadas pelos canoeiros no servi¢o de obras
publicas, a documentacdo das Camaras Municipais revela outro aspecto fundamental da
instituicdo dos governadores de pretos, que ndo pode ser apreendido pela simples leitura das
Cartas Patentes: o lugar da violéncia no mundo do trabalho urbano local. Em documento
anteriormente citado, de outubro de 1790, ao mandar o “governador dos pretos canoeiros”

3

notificar alguns donos de canoas para que concedessem “um preto, ou canoeiro, ou de
servigo” para trabalhar no conserto do aterro do Varadouro, a Camara Municipal de Olinda
fora muito clara ao indicar como proceder contra aqueles que recusassem a participacao na

dita obra de manutengdo: “todo o que duvidar [do que] ordeno, darda parte o mesmo

499 ZANCHETTI, Silvio Mendes. O Estado e a cidade do Recife (1836-1889). Tese de doutoramento apresentado
a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de S@o Paulo. Sdo Paulo, USP: 1989. Ver “O
centralismo e o poder local: o municipio como solugdo”, p. 20-22, ¢ “A cidade como centro do controle politico
e da repressdo”, p. 22-24.
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governador [dos canoeiros] na sala deste governo [da Camara] para o castigar conforme me

parecer justo”. ¥

Lembremos que apesar de existir um numero consideravel de libertos entre 0 mundo
do trabalho fluvial em Recife e Olinda, no final do século XVIII, este era um universo social
majoritariamente composto de escravos. E a violéncia, como demonstrou Silvia Lara Hunold,
foi coisa inerente ao sistema escravista brasileiro. Ao estudar a zona rural de Campos dos
Goitacases, interior do Rio de Janeiro, entre a segunda metade do século XVIII e a primeira

parte do X1X, a autora demonstrou que para as pessoas que viveram naquela sociedade

A experiéncia do trato com o0s escravos impunha a necessidade da violéncia: ela os
conservava obedientes, obrigava-os ao trabalho, mantinha-os submissos. Ainda que
atenuada ou questionada, ela era parte importante da dominacdo dos senhores sobre
seus escravos no interior das unidades produtivas. 5%

Neste quadro, o recurso ao castigo fisico — ndo de maneira indiscriminada, mas um castigo
“regrado, medido, com instrumentos proprios e técnicas selecionadas” — era importante ndo
apenas como ferramenta de submissédo ao julgo senhorial (como estratégia para “manter o
escravo na condicdao de escravo”), mas também cumpria papel essencial no estabelecimento
da disciplina de trabalho necessaria ao sucesso da empreitada econdmica entre as unidades

produtivas da Colonia:

exercicio de dominacdo, instrumento de controle da massa escrava, preventivo de
rebeldias, o castigo era também disciplinador. Ndo s6 mantinha os escravos na sua
condi¢do de escravos, mas também se constituia como meio de organizar o trabalho,
de dividi-lo, reguléa-lo. 5%

O “vinculo indissoluvel entre trabalho e castigo” também se verificou na relacao
estabelecida entre os canoeiros, seus chefes de corporacao e as Camaras Municipais de Recife
e Olinda. Pela citada ordem do Senado olindense, a legitimacdo do apelo a violéncia fisica
como instrumento de garantia da disciplina necessaria a realizacdo dos servi¢os urbanos
partia, inclusive, da propria municipalidade. °* Embora a execucdo dos castigos coubesse ao
chefe da corporacdo, ela dependia da fiscalizacdo e autorizacdo direta da elite politica local: o

governador dos canoeiros devia, antes, comunicar a Camara de “todo aquele que duvidar” da

500 portaria para os donos de canoas de 4gua darem um preto um dia na semana para trabalhar no aterro do
Varadouro. Apud ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das na¢des e corporac@es: cultura politica e
hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense
(UFF): Niterdi, 2007. p. 136.

01 LARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia: escravos e senhores na capitania do Rio de Janeiro, 1750-1808.
Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988. p. 21.

02 LARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia. Op. cit. p. 54-55.

03 LARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia. Op. cit. p. 55



233

ordem expressa, para, ai sim, “o castigar conforme me parecer justo”. °%* Esta ordem
evidencia a existéncia de certa nocdo de justica na aplicacdo de castigos fisicos, também
verificada por Silvia Hunold nas suas andlises de processos judiciais da regido de Campo dos
Goitacases: em primeiro lugar, mesmo que executado por terceiros, castigar era um direito
que competia exclusivamente aos senhores, “uma incumbéncia necessaria da condigdo
senhorial”, por isso, a decisdo de punir fisicamente ou ndo os canoeiros ou ‘pretos de servigo’
que se recusassem a cumprir com os trabalhos ordenados pela autoridade municipal era, em

teoria, competéncia da Camara e ndo dos chefes das corporacdes urbanas. °%

Em segundo lugar, como defende a autora, a aplicacdo dos castigos fisicos ndo devia
ser desregrada e aleatoria, existiam limites costumeiros que impunham certa moderacao e
cuidado na punicdo dos escravos. Para ser socialmente aceito e moralmente reconhecido como
justo, o castigo “ndo devia ser executado sem motivos e era eminentemente corretivo”. 5%
Corretivo num sentido ‘pedagogico’: a Camara Municipal, nesse sentido, recomendava o
castigo ‘conforme lhe parecesse justo’ como meio de incutir no mundo do trabalho urbano
local a disciplina e apego a ordem necessaria ndo so ao controle social da escravaria urbana,
mas a propria consolidacdo de servigos publicos essenciais a vida urbana em expansdo de
Recife e Olinda. Portanto, o recurso ao castigo fisico era justo na medida sempre que fossem
desrespeitadas as “ordens relativas ao Real Servi¢co”, que, como prerrogativa da emissdo das

Cartas Patentes, deveriam ser rigidamente obedecidas pelas corporacdes urbanas dotadas de

Seus governadores.

Tudo indica que a violéncia — em especial, o castigo fisico — se tornaria um importante
instrumento regulador das hierarquias internas ao mundo do trabalho fluvial em Recife e
Olinda. Sua presenca na media¢do das relagdes internas entre os ‘oficiais superiores’ (“os
sargentos, alferes, tenentes, capitdes, majores e coronéis”) e os demais membros da
corporacgdo dos canoeiros também foi anotada, em 1836, por Daniel Kidder. Ao descrever 0s
ritos costumeiros observados entre os participantes daquele universo de trabalho, o

missionario norte-americano observou que

504 Portaria para os donos de canoas de 4gua darem um preto um dia na semana para trabalhar no aterro do
Varadouro. Apud ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporacfes: cultura politica e
hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense
(UFF): Niterdi, 2007. p. 136.

%5 LARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia: escravos e senhores na capitania do Rio de Janeiro, 1750-1808.
Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988. p. 61.

506 ARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia. Op. cit. p. 58-59.
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quando [canoeiros] inferiores ou particulares encontram [seus] oficiais superiores,
sdo obrigados a sauda-los com uma, duas, trés ou quatro varadas n’agua, com o
varejdo. [Onde] o nimero de varadas obedece a hierarquia do individuo saudado, o
qual sempre retribui 0 comprimento com uma Unica varada. A falta de continéncia é
considerada, nessa comunidade aquatica, indisciplina sujeita a certas penalidades. 5%

A descricdo de Kidder sugere a existéncia de certo codigo de comportamento no universo de
trabalho dos canoeiros que, embora ndo inscrito, nao oficial, regulava até mesmo o numero de
varadas n’dgua a serem dadas como saudacdo aos ‘oficiais superiores’ dessa hierarquia
militar. Embora n&o especifique o tipo de “penalidades” relacionadas a dita “falta de
continéncia”, a regulacdo do castigo fisico verificada nas ordens expressas pela Camara
Municipal nos permite afirmar que a violéncia corporal representava certamente um recurso
comum e usual para o refor¢o das relagdes hierarquicas dessa “comunidade aquatica” local.
Alids, como se vera mais a frente, 0 uso costumeiro de castigos na mediacdo das relacdes
internas a corporacdo dos canoeiros do Recife sera retomado numa parte crucial da
argumentacdo que a defesa do caixeiro Samuel Kitchen, um dos protagonistas da histéria de
abertura deste capitulo, interpds contra a acusacdo de agressbes realizadas no canoeiro

Antonio.

Embora as Cartas Patentes tivessem uma existéncia cronoldgica relativamente curta
(1776-1802) sua analise revela aspectos fundamentais da composicdo social e da relacdo
estabelecida entre os integrantes do mundo do trabalho fluvial e o poder pablico nas cidades
de Recife e Olinda. Alta incidéncia de libertos, intima relacdo com as hierarquias originadas
das irmandades religiosas de homens pretos (com um destaque para o rei do Congo),
prestacdo de servicos publicos urbanos, onipresenca da violéncia e dos castigos fisicos como
instrumento de ordem e disciplina de trabalho nos rios e portos locais: estes aspectos que
ressaltam do exame das Cartas Patentes e dos escassos registros relativos a atuacdo dos
governadores de pretos precipitaram caracteristicas estruturais do mundo do trabalho fluvial

recifense durante as primeiras décadas do século XIX.

Além disso, a curta experiéncia de reconhecimento oficial as hierarquias das
corporacOes de pretos de Recife e Olinda representou capital politico importante para 0s
canoeiros (e participantes do mundo do trabalho portuario de maneira geral) na medida em

que foi responsavel por consolidar certa nocao de direito, justica e de usos costumeiros entre o

%07 KIDDER, Daniel Parrish. Onde a imaginacdo ndo conhece limites. In: MAIOR, Mario Souto. SILVA,
Leonardo Dantas. (org.). O Recife: quatro séculos de sua paisagem. Recife: Fundagdo Joaquim Nabuco, Ed.
Massangana, Prefeitura da Cidade do Recife, Secretaria de Educacdo e Cultura, 1992. p. 158.
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universo social de trabalhadores dos rios e portos locais que, embora de carater ndo-oficial
(enquanto um conjunto de “crengas nao escritas, normas socioldgicas e usos asseverados na
pratica, mas jamais registrados por qualquer regulamento”), influenciou decisivamente a
relacdo estabelecida entre 0s canoeiros e as instancias policiais e administrativas criadas apds
a Independéncia — num sentido analogo ao verificado por Edward P. Thompson ao analisar a
relacdo estabelecida entre costumes e direito consuetudinario com a legislacdo oficial nas

sociedades rurais inglesas dos séculos XVIl e XVII|. >

3. 4 O fim das Cartas Patentes, a nova ordem das Capatazias e o levante frustrado de
1814

O reconhecimento oficial aos governadores de pretos durou pouco menos de trinta
anos na capitania de Pernambuco. O costume de passar Cartas Patentes aos chefes das
corporagdes urbanas de pretos/as trabalhadores/as foi assumido por trés governadores
diferentes na capitania: por José César de Menezes, que governou Pernambuco de agosto de
1774 a janeiro de 1787; por Dom Thomas José de Mello, de janeiro de 1787 a dezembro de
1798; e por José Joaquim de Azeredo Cunha, de dezembro de 1798 a agosto de 1802.

Desses trés, o governo de José César de Menezes (1774-1787) assumiu destaque
especial, ndo s6 por ter durado quase treze anos e ter sido o responsavel por iniciar a
concessdo das Cartas Patentes para 0s governadores de pretos, mas também porque este
governador da capitania se envolvera em episddio polémico, que envolveu autoridades
eclesiasticas locais e metropolitanas, em torno das praticas festivas e religiosas das
comunidades negras residentes em Recife e em Olinda. O acontecimento em questdo foi
descrito com grande riqueza documental por José Anténio Gongalves de Mello em trabalho
intitulado Um governador colonial e as seitas africanas (publicado no distante ano de 1952);

e também por Claudia Viana Torres, em seu estudo sobre o reinado do Congo em

508 Conferir: THOMPSON, Edward P. Costumes em comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Séo
Paulo: Companhia das Letras, 1998. p. 88; Ver, especialmente: Costume, lei e direito comum. p. 86-149.
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Pernambuco. %% No episddio, ao sair em defesa dos ‘batuques africanos’, José César de
Menezes justificara sua posi¢do com base em uma “razao de Estado” que também serve muito
bem a explicacdo da funcdo politica das Cartas Patentes e a elucidacdo de intencdes ocultas
das autoridades coloniais com a concessdo de honras militares a libertos e homens livres de

cor em Pernambuco.

Em 1778, o frei Constantino, da Ordem dos Capuchinhos do convento de N. Senhora
da Penha do Recife, presenciou a ocorréncia de um ‘baile’ nos arrabaldes da cidade, onde um
grupo de negros dancava ao som de batuques. Cristao e “homem de gentio ardente e
revoltoso” que era, o frei Constantino reagiu com rispidez a celebracdo: agiu em conjunto
com outros capuchinhos e, apds “quebrar violentamente camarinhas e instrumentos dos
pretos”, pediu a autoridade policial local a prisao de todos os participantes do ritual, no que

fora prontamente atendido. 5*°

Quando comunicado do ocorrido, José César de Menezes, entdo governador da
capitania, encaminhou um oficio a Ouvidoria Geral da Comarca de Olinda (que, na época,
abrangia o termo do Recife) pedindo a soltura imediata dos negros. No oficio, avisou ao
Ouvidor que “aos ditos pretos lhes tinha concedido licenga para fazerem os seus bailes nos
arrabaldes dessa vila”; mais a frente, no mesmo documento, Menezes se esforgaria para
demonstrar que a permissdo a realizacdo dos tais batugques nédo tinha sido invencédo sua, pois
se justificava “pelo antiquissimo costume em que se achavam [os ditos pretos], facultados

pelos meus Exmos. antecessores e aprovado por todo o povo desta praga”. >t

A postura favoravel do governador da capitania a realizacdo dos batuques pelas
comunidades negras do Recife e de Olinda deve ter incomodado a Ordem dos Capuchinhos:
em 1799, sua atitude foi levada ao conhecimento do Tribunal da Inquisicdo em Lisboa,
presidido na época pelo arcebispo da Lacedomnia, que ndo hesitou em enviar uma carta a José

César de Menezes, pedindo-lhe explicagdes sobre “a abominavel desordem que praticam

509 MELLO, José Antonio Gonsalves de. Um governador colonial e suas seitas africanas. In: Revista do Instituto
Historico e Geogréafico de Pernambuco. Volume 42, p. 41-55; TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros
em um estado de brancos: organizagdo de escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do
século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de Pds-graduacdo em Histéria da UFPE. Recife,
1997. Ver segdo “O Estado e o controle dos escravos urbanos”, p. 62-71.

510 MELLO, José Antonio Gonsalves de. Um governador colonial e suas seitas africanas. In: Revista do Instituto
Historico e Geogréafico de Pernambuco. Volume 42. p. 43.

S MELLO, José Ant6nio Gonsalves de. Um governador colonial e suas seitas africanas. Op. cit. p. 44; Claudia
Viana Torres afirma que também encontrou uma coOpia desse documento no Arquivo Historico Ultramarino,
localizado no LAPEH-UFPE.
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nessa capitania de Pernambuco os pretos catélicos naturais de Angola e com especialidade os
da Costa” ®2, Na resposta a carta do Tribunal da Inquisicdo, César de Menezes traz a vista um
interessante argumento: sua postura mais permissiva em relacdo a algumas praticas festivas
dos cativos e libertos de Pernambuco obedecia a certa “razao de Estado™:
Devo dizer a V. Exa. que é custoso proibir o divertimento de uns homens
penosamente trabalhados, que nada conservam nas tais dancas dos seus Ritos
Gentilicos, como falsamente se representou a V. Exa. Pois ndo é verossimil que
estando aqui um bispo, tanto parocos e prelados, e tantos Missionarios, com tantos
antecessores meus, nenhum deles achasse Razdo para se proibirem as tais dangas,
antes, se fecha os olhos a isso por uma Razdo de Estado, porque uns homens
constituidos em um cativeiro pesado, desesperariam se ndo tiverem no Domingo

aquele divertimento, e se lancariam a distirbios mais sensiveis, se lhes néo
permitissem como sucedeu nos tempos antigos a um dos meus Antecessores [...].5%3

Embora se refira mais diretamente as praticas festivas e religiosas das comunidades negras
locais, € bastante sintomatico o fato do argumento acima ter partido da mesma autoridade que
iniciara, anos antes, a pratica de emissao das Cartas Patentes aos governadores de pretos em
Pernambuco. Do mesmo modo que fazia ao permitir que os cativos ¢ homens ‘de cor’ de
Recife e Olinda realizassem suas dangas e batuques, a “razdo de Estado” anunciada por José
César de Menezes também cabe muito bem a explicacdo do papel politico cumprido pelo

reconhecimento oficial dos governadores de pretos durante o Gltimo quartel do século XVIII.

Isto pode ser observado em dois pontos (ja descritos na sec¢do anterior): em primeiro,
as Cartas Patentes também foram artificio importante para que os cativos ndo “se langassem
em distirbios mais sensiveis” ao tentar mediar conflitos e incutir a disciplina e ordem interna
entre 0s respectivos grupos de trabalho nas cidades de Recife e Olinda; em segundo, a
institucionalizacdo de chefes entre as corporagfes urbanas de homens e mulheres negras
locais também se valia de hierarquias existentes desde “tempos antigos™ da capitania, surgidas
e consolidadas no mundo social das irmandades religiosas e da corte militar do rei e rainha do
Congo (cujos primeiros registros datam, lembremos, de meados do século XVII) — o que,
certamente, contribuia para uma maior insercao e reconhecimento dos governadores de pretos

entre as comunidades negras das duas cidades. No final do seculo XVIII, havia, portanto, uma

512 Carta do Arcebispo da Laced6nia em que pede informacdes para o Exmo. sr. José César de Menezes,
governador de Pernambuco. Arquivo Histérico Ultramarino (AHU), Caixa 68. apud TORRES, Claudia Viana.
Um reinado de negros em um estado de brancos: organizacdo de escravos urbanos em Recife no final do século
XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertagdo (mestrado) do Programa de Po6s-graduagdo em Historia
da UFPE. Recife, 1997. p. 66.

13 MELLO, José Antdnio Gonsalves de. Um governador colonial e suas seitas africanas. In: Revista do Instituto
Historico e Geogréafico de Pernambuco. Volume 42. p. 44.
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“razao de Estado” que aconselhava o poder publico pernambucano a autorizar manifestagdes
religiosas e referendar as hierarquias internas as comunidades negras estabelecidas no mundo

do trabalho urbano local.

Este cenario de maior permissividade e reconhecimento oficial as festas, rituais
religiosos e as hierarquias militares das comunidades de escravos/as e livres ‘de cor’ em
Recife e Olinda comegou a se alterar em 1802. Neste ano, a Metrdpole portuguesa passou a
produzir provisbes régias que proibiam o0s governadores de capitanias emitirem patentes
honorificas e de referendagdo “debaixo de qualquer pretexto”. °** Embora ainda haja algumas
Cartas Patentes de 1802 — como a passada em 18 de outubro “ao preto Domingos Machado,
governador dos canoeiros por trés anos” — depois deste ano foi cessada a sua emissdo e, em

seu lugar, foi instituido os servigos das capatazias.

Segundo Clara Maria de Araljo, a substituicdo dos governadores de pretos por
capatazes ocorrera, na verdade, de maneira paulatina: 0 emprego do termo ‘capataz’ fora
verificado, inclusive, em algumas Cartas Patentes passadas por José Joaquim de Azeredo
Cunha (governador de Pernambuco entre 1798 e 1802) em associacdo direta ao cargo de
governador(a) de pretos: ao “capataz dos pretos marcadores”, em 1796 e 1799; e em 1802, a
“governadora ou capataz das pombeiras” e ao “capataz ou governador dos pretos
marcadores”. °* A corporacéo dos canoeiros também foi atingida pela mudanca: em setembro
de 1802, ao dar ordem ao “juiz almotacé” da vila do Recife relativa ao conserto em obra do
aterro de Afogados, a Camara Municipal da cidade autorizava o dito juiz a “pedir ao capataz
das diversas corporacdes que ha de pretos ganhadores e canoeiros, 0s [bracos] necessarios
para o trabalho de reparo e reedificacio do referido aterro”. 5® Apesar desta associacio
semantica momentanea entre governador de pretos e capataz, o carater da substituicdo dos

cargos ndo era meramente nominal. Ao contrario, buscava privar as corporac@es de pretos da

514 APEJE, Correspondéncia para a Corte, v. 02, fls. 361v-363. Apud TORRES, Claudia Viana. Um reinado de
negros em um estado de brancos: organizacdo de escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio
do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de Pés-graduacdo em Histéria da UFPE.
Recife, 1997. p. 71-72.

515 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporacdes. Op. cit. p. 21.

516 Segundo Maria Angela de Almeida Souza, os juizes almotacés eram “encarregados de fiscalizar o
abastecimento e o preco dos viveres, observar a construgdo de obras, zelar pela limpeza da vila, entre outros”. In:
SOUZA, Maria Angela de Almeida. Posturas do Recife Imperial. Tese (doutorado) do Programa de Pds-
graduacdo em Histéria da UFPE. Recife: UFPE, 2002. p. 98; Carta dos governadores interinos ao juiz almotacé
desta vila, sobre o conserto da ruina do aterro dos Afogados. Recife, 20 de setembro de 1802. Apud ARAUJO,
Clara Maria Farias de. Governadores das nagOes e corporagdes: cultura politica e hierarquias de cor em
Pernambuco (1776-1817). Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense (UFF): Niteroi, 2007. p.
22.
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escolha de seus representantes (muitos deles, aclamados ap6s eleicdo entre as préprias
comunidades de trabalhadores, como vimos para o caso dos governadores dos canoeiros)

através da nomeacdo de capatazes pelas Camaras Municipais das duas cidades.

Esta nova fase no tratamento dispensado pelo poder publico local as corporacdes de
trabalho urbano em Recife e Olinda teve marco importante na nomeacéo de Caetano Pinto de
Miranda Montenegro, em agosto de 1802, para o posto de capitdo-general e governador da
capitania de Pernambuco. Para ele, homem profundamente nutrido dos valores modernos
ilustrados, em um “pais de escravos e de poucas luzes” como era o Brasil, o poder publico
tinha de reunir esforcos para evitar qualquer tipo de “ajuntamentos de pretos”, fosse ele em
manifestacdes religiosas, em cerimonias oficiais, ou em corporagdes de trabalho urbano. >

Segundo sua visao, expressa em oficio enviado a Corte em julho de 1810,

[O Brasil] foi povoado por brancos, indios, pretos e mulatos, uns criminosos, outros
na maior parte mal-educados, os indigenas tirados das companhias das feras, os
africanos embrutecidos pelo cativeiro e tantos estes, como seus filhos, sem cultura e
civilizacdo alguma. Entre gente tal e tdo mal morigerada deviam ser frequentes os
delitos que atacam a propriedade e seguranca pessoal [...].58

A imagem pintada por Caetano Pinto sobre a sociedade brasileira, especialmente suas
ressalvas em relacdo as populacbes de escravos, libertos e de seus descendentes, afetou em
cheio a existéncia das Cartas Patentes. Desde o inicio de seu governo, marcado pela
proposicdo de reformas administrativas e tributérias, ele tornou-se um ferrenho vigilante e
repressor das diversas comunidades de homens e mulheres negras residentes em Pernambuco.
Sua nomeacdo ao comando da capitania, assim, apresentou rupturas importantes em relacao
aos governadores antecessores, de grande impacto para as hierarquias internas ao mundo do

trabalho urbano local. °1°

517 Carta ao Doutor Desembargador Ouvidor-Geral e Corregedor desta Comarca sobre os que se acha fazendo
artes magicas como abaixo se declara. Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Série Oficios
do Governo, Cod. 14 (1811-1814), p. 58-58v. 19/01/1811. Apud SILVA, Luiz Geraldo. Da festa a sedigdo:
sociabilidades, etnia e controle social na América portuguesa (1776-1814). In: JANCSO, I. KANTOR, 1. (org.)
Festa: cultura e sociabilidade na América portuguesa — volume I. Ed. USP: Fapesp, Sao Paulo, 2001. p. 328.

518 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Série Correspondéncia para a Corte. Vol. 02, fls.
273-774. Apud TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizacdo de
escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo
(mestrado) do Programa de Pds-graduacdo em Historia da UFPE. Recife, 1997. p. 73.

519 Caetano Pinto de Miranda Montenegro também é uma figura famosa na histéria de Pernambuco porque era
ele o governador da capitania quando da eclosdo da Insurreicdo de 1817. Embora suas diversas tentativas de
reformas legais, especialmente nos tributos e impostos ligados a atividade comercial, a Coroa portuguesa rejeitou
a maioria das sugestdes, por representarem maiores gastos publicos. Sobre a atuagdo politica e as caracteristicas
principais de seu governo, ver: LEITE, Glacyra Lazzari. Pernambuco, 1817: estrutura e comportamentos sociais.
Recife: FUNDAJ, Ed. Massangana, 1988. Ver se¢do 3.1 — “A organizagdo de um aparelho administrativo”, p.
133-145; TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizagdo de escravos
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Em 1812, em carta enviada a Corte do Rio de Janeiro comentando uma “patente
referendada de capitdo-mor de Entradas a José Francisco Fernandes”, Caetano Pinto
manifestara de maneira clara sua posicdo diante do antigo habito de seus antecessores em
conceder patentes militares aos chefes de corporagdes de escravos e homens livres ‘de cor’

em Recife e Olinda. Segundo Montenegro, a pratica de conceder patentes era

ainda um movimento daqueles tempos em que as patentes foram consideradas no
Brasil como uma espécie de engenho ou lavra mineral, cujo objeto era s6 do
interesse de quem as dava ou conseguia.

[...] Todos esses abusos se acham reprovados pelas ProvisGes Régias de 24 de
marco de 1802, em que proibiu aos governadores a passarem patentes honorificas,
de 3 de abril do mesmo ano [de 1802], em que se proibiu a passarem patentes [de]
referendacéo, de 4 do mesmo més e ano, em que se proibiu multiplicarem-se
patentes debaixo de qualquer pretexto, por mais plausivel que fosse, e de 27 de
novembro do mesmo ano de 1802 [...].

Segundo todas as citadas ordens e todas as Leis de que tenho noticia eu s6 conheco
trés espécies de Patente: as de Tropa Paga, as de Regimento de Milicia e as dos
Corpos de Ordenangas. Todas as mais me parecem que deveria ser cassadas e
Vossa Alteza Real, porém, mandard o que julgar conveniente ao Seu Real
Servigo.520

O dito governador de Pernambuco ndo ficou apenas na ordem do discurso: ele ndo s6 cessou a
emissdo das Cartas Patentes como, em um dos primeiros atos de seu governo, mandou
recolher todas as que haviam sido anteriormente distribuidas. % E significativo que este
movimento tenha ocorrido de maneira paralela aos primeiros registros de ‘capatazes’ entre os
chefes das corporagdes de trabalho urbano em Recife e Olinda: embora os dados sobre a
existéncia das capatazias nas duas primeiras décadas dos oitocentos sejam escassos, veremos
que a partir da década de 1830 a Camara Municipal do Recife aprovou um rigido conjunto de
leis (através de suas “posturas”) para submeter o mundo do trabalho urbano local ao controle
e disciplinamento pela autoridade de capatazes, cuja nomeacgdo, apos a Independéncia, era

sem davida responsabilidade da municipalidade local.

Alguns acontecimentos ocorridos fora da capitania de Pernambuco entre o final do

século XVIII e o inicio do século XIX nos ajudam a entender melhor estas mudancgas na

urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do
Programa de Pds-graduagdo em Histéria da UFPE. Recife, 1997. p. 71-75.

520 Arquivo Pdblico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Correspondéncia para a Corte, v. 02, fls. 361v-
363. Apud TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizac¢do de escravos
urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do
Programa de P6s-graduacdo em Historia da UFPE. Recife, 1997. p. 71-72.

2L SILVA, Luiz Geraldo. Da festa a sedicdo: sociabilidades, etnia e controle social na América portuguesa
(1776-1814). In: JANCSO, I. KANTOR, I. (org.) Festa: cultura e sociabilidade na América portuguesa — volume
I. Ed. USP: Fapesp, Séo Paulo, 2001. p. 328.
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relacdo estabelecida entre o poder publico de Recife e Olinda e as comunidades negras
envolvidas no mundo do trabalho urbano local. O impacto da insurreicdo escrava ocorrida na
parte ocidental da Ilha de Sdo Domingos no final dos setecentos (em meio a desordem
administrativa causada a coldnia pela explosdo da Revolugdo Francesa na metrépole), que
culminou com a independéncia do Haiti (1804), representou forte abalo nas estruturas de
poder e vigilancia de todas as sociedades escravistas das Américas. °?> A circulacdo de
informacdes e pessoas era grande e veloz pelo mundo atlantico escravista e rapidamente as
comunidades de cativos e forros no Brasil tiveram acesso as boas novas: a independéncia
haitiana fora proclamada por Dessalines no dia 1 de janeiro de 1804; pois ja no ano seguinte,
em 1805, o Ouvidor do Crime da cidade do Rio de Janeiro mandava que fossem “arrancados
dos peitos de alguns cabras e crioulos forros o ‘retrato de Desalinas, Imperador dos Negros da
Ilha de S. Domingos’”. A elite escravista pernambucana também ndo parece ter ficado imune
ao temor de uma revolucdo negra no Brasil: falando de Recife, em 1817, em meio ao clima de
caos e desordem publica causada pela Insurreicdo Pernambucana, o capitdo de fragata José
Maria Monteiro anotou que “o exemplo da Ilha de S&o Domingos € tdo horroroso e esta ainda

tdo recente, que ele so sera bastante para aterrar os proprietarios do continente”. 523

Em relacdo ao controle e vigilancia sobre as crescentes levas de escravos de ganho,
libertos e “mesti¢os” pobres em circulacdo pelas ruas de Recife e Olinda, a recordagédo da
independéncia haitiana ndo era, entretanto, a principal causa do desassossego que afetava as
autoridades pernambucanas durante as primeiras décadas do século XIX. Havia outros
exemplos histéricos com que se preocupar, ainda mais préximos no tempo e espaco que 0
Haiti. A Bahia, em especial, “cujo exemplo pela sua proximidade pode facilmente atear-se em
Pernambuco [como reconhecera o proprio Caetano Pinto, em 1815]”, foi palco de um intenso
ciclo de revoltas e conspiracdes escravas durante a primeira metade dos oitocentos — em que a
participacdo de escravos haussas, de religido muculmana, assumira grande protagonismo,
como demonstrou Jodo José Reis — e isto ndo deixou de ser percebido (e sentido) pelas

autoridades policiais e comunidades negras de Recife e Olinda. 24

52 MOTT, Luiz. A escravatura: o propdsito de uma representacdo sobre a El-rei sobre a escravatura no Brasil.
In: Revista do Instituto de Estudos Brasileiros, n° 14, 1973. p. 127-136.

52 Apud MOTT, Luiz. A escravatura: o propdsito de uma representacdo sobre a El-rei sobre a escravatura no
Brasil. In: Revista do Instituto de Estudos Brasileiros, n° 14, 1973. p. 128.

524 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Série Oficios do Governo, Vol. 14, fls. 159 apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizacdo de escravos urbanos em
Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de
Pés-graduacdo em Historia da UFPE. Recife, 1997. p. 73-74; REIS, Jodo José. Rebelido escrava no Brasil: a
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Em maio de 1807, as autoridades baianas agiram rapidamente ap0s serem
comunicadas da organizacdo de um levante de africanos haussas em Salvador (para ocorrer
num domingo, dia 28 de maio, durante a celebracdo do feriado de Corpus Christi). A
repressdo fora organizada por Jodo Saldanha da Gama, o Conde da Ponte, entdo governador
da Bahia, que fora célere e severo no combate aos revoltosos. Como narrou Jodo José Reis,

O conde [da Ponte] agiu tdo logo recebera a deniincia de uma conspiragdo em curso,
que tinha como epicentro a casa de um liberto na freguesia da Concei¢do da Praia,
bairro portuario de Salvador. Descobriu-se na ocasido uma sofisticada rede
conspirativa espalhada por toda a cidade, com ramificagdes no Recdncavo dos
engenhos, para onde os rebeldes levariam o movimento apds a ocupacéo da capital.
Nesta, planejavam fazer jorrar o sangue dos brancos, destruir seus templos, queimar
as imagens de santos, e, ha fortes indicios, instaurar um governo mugulmano, ou
pelo menos anticristdo. 5%

Dois anos depois, em janeiro de 1809, foi a vez do Recdncavo ser palco da rebeldia haussé:
apos fuga em massa da cidade de Salvador e engenhos proximos, cerca de 300 escravos e
libertos fizeram um violento e suicida ataque a vila de Nazaré das Farinhas, area conhecida
pela producdo de farinha de mandioca, e foram duramente reprimidos pelas forcas policiais

locais.

A revolta de 1814, irrompida no dia 28 de fevereiro nas imediacdes da praia e vila de
Itapod, ao norte de Salvador, fora “mais bem-sucedida” do ponto de vista dos levantados e,
por isso, deve ter suscitado maiores temores na elite escravista do Brasil. °* Ela comegou por
um ataque de duzentos rebeldes (de maioria haussa) a armac@es de pesca de baleia situadas ao
norte da capital, passou para a vila de Itapod e fazendas proximas (onde casas foram
incendiadas e moradores mortos), e s6 parou apds uma sangrenta batalha as margens do rio
Joanes, a menos de uma légua ao norte da capital. Segundo Jodo José Reis, ao final de tudo,
ap0Os umas oito ou nove horas de revolta desenfreada, o saldo do violento levante foi de mais
de cinquenta mortes entre os revoltosos, € um numero variante de vitimas, “quatorze de
ambos os sexos” segundo algumas fontes, “cinquenta e tantos”, segundo outras. Entre os
principais lideres da revolta estavam individuos com clara ascendéncia mugulmana sobre os
demais — como Jodo Malomi (derivagdo baiana de malami, clérigo mugulmano em lingua
haussa) e Jodo Alasam (do arabe al-Ahsan, que significa o0 melhor, o superior, o espléndido),

ambos cativos — e um tal de Francisco Cidade, escravo de ganho que se mostrara o grande

historia do Levante dos Malés em 1835. Ed. Brasiliense: 1986. Ver se¢do “A tradi¢do rebelde: revoltas escravas
antes de 1835”, p. 64-86.

525 REIS, Jodo José. Ha duzentos anos: a revolta escrava de 1814 na Bahia. In: Topoi (Rio J.), Rio de Janeiro, v.
15, n° 28, jan/jun. 2014. p. 77.

526 REIS, Jodo José. Ha duzentos anos: a revolta escrava de 1814 na Bahia. Op. cit. p. 78.
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articulador e angariador de cabecas para a revolta entre Salvador e o litoral norte baiano, que

admitira ser “o presidente das dangas de sua Nagcdo, protetor e agente delas”. %’

Embora os escravos e libertos em Pernambuco ndo tenham protagonizado nenhuma
grande revolta durante a primeira metade do século XIX, as cidades de Recife e Olinda nao
passariam em branco por essa onda de rebeldia negra do inicio dos oitocentos. Pouco tempo
depois do violento levante no litoral norte de Salvador — ocorrido no final de fevereiro de
1814 — as autoridades pernambucanas também seriam obrigadas a agir com rapidez e forca.
No dia 27 de maio de 1814, uma sexta-feira, correu “um rumor geral por esta vila [do Recife]
de que os pretos se levantar[iam] no dia 29 [de maio], Domingo do Espirito Santo”. 528
Caetano Pinto de Miranda Montenegro fora bastante eficiente na repressao: logo que soube do
boato, mandou fazer buscas ao longo da sexta, 27 de maio, e do sabado, em casas e
localidades suspeitas de “ajuntamento”, prendeu possiveis revoltosos, encontrou armas,

polvora e municdo. °2° Como comunicou o governador da capitania em carta expedida ao

Marqués de Aguiar (ministro do principe regente D. Jodo), em agosto de 1814,

No dia 29 de maio [de 1814, no domingo] espalhou-se um boato de que os pretos
meditavam um levante no dia do Espirito Santo e posto que os indicios se
desvaneciam a medida que eram examinados, foi tdo grande o susto com o0s
proximos exemplos da Bahia e as vozes que o causavam foram tanto nos ouvidos
dos escravos, que eu ndo podia deixar de tomar algumas medidas para tranquilizar
0s animos assustados e para fazer conhecer aos mesmos escravos 0 pronto castigo,
que a achariam se meditassem alguma coisa. >3

527 REIS, Jodo José. Ha duzentos anos: a revolta escrava de 1814 na Bahia. Op. cit. p. 80-84.

528 Esta revolta ja foi abordada anteriormente em outros trabalhos: TORRES, Claudia Viana. Um reinado de
negros em um estado de brancos: organizacdo de escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio
do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de Po4s-graduacdo em Histéria da UFPE.
Recife, 1997. Ver se¢do “Governo intolerante, escravos rebeldes. Sera?”, p. 75-81; ARAUJO, Clara Maria Farias
de. Governadores das nacgdes e corporagdes: cultura politica e hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817).
Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense (UFF): Niter6i, 2007. Ver segdo “O levante de
1814”7, p. 44-56; SILVA, Luiz Geraldo. Da festa a sedigdo: sociabilidades, etnia e controle social na América
portuguesa (1776-1814). In: JANCSO, |. KANTOR, |. (org.) Festa: cultura e sociabilidade na América
portuguesa — volume I. Ed. USP: Fapesp, Sdo Paulo, 2001; Mencionada rapidamente em CARVALHO, Marcus
J. M. de. Rumores e rebelibes: estratégias de resisténcia escrava no Recife, 1817-1848. In: Tempo, vol. 3 — n° 6,
dezembro de 1998. O trabalho da Claudia Viana Torres, contudo, foi 0 mais valioso de todos pois publicou, em
seu apéndice, a transcricdo do oficio remetido pelo entdo governador da capitania de Pernambuco, Caetano
Montenegro, & Ouvidoria Geral da Comarca, narrando o acontecimento e trazendo uma relagdo de todos os
cativos e libertos presos na ocasido. Foi com base neste documento que foram elaborados os paragrafos
seguintes.

529 Carta ao sr. Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca [de Pernambuco] sobre os pretos
que se queria levantar. Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE). Série Oficios do Governo.
Céd. 15, f. 21-21v, 1 de junho de 1814. Apud TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de
brancos. Op. cit. Anexos.

530 Oficio ao Marqués de Aguiar. APEJE, Série Correspondéncias para a Corte, n° 19, Cod. 16, fl. 104. 13 de
agosto de 1814. Apud SILVA, Luiz Geraldo. Da festa a sedicdo. Op. cit. p. 328-329.
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Percebe-se pelo oficio acima que a proximidade dos exemplos da Bahia deixava alerta as
autoridades para, ao menor sinal de rebeldia cativa, agir com rapidez na repressao. E foi o que
fez Caetano Montenegro: ao todo, foram presas dezoito pessoas, nove libertos, nove cativos.
Os revoltosos eram todos homens, a excecdo de Mariana, “preta forra, moradora nos
Afogados” que, provavelmente, costumava trabalhar como vendedora ambulante pelas ruas da
cidade. Mariana fora denunciada pelo “mestre pedreiro Mathias Moreira” que, na noite do dia
28, quando comprava-lhe “dez réis de banana”, ouviu-a dizer a “outras pretas que ndo
conheceu” que “os brancos eram maus e porque ndo deitava fora a polvora e o chumbo que

tinha em casa de Fulano de tal”.

Ao oficiar sobre o fato para o Ouvidor Geral da comarca de Pernambuco, Caetano
Pinto de Miranda Montenegro remeteu uma relacdo completa dos levantados presos,
qualificando os suspeitos e discriminando 0os motivos e o contexto em que foram efetivadas as
prisdes. 3! Este documento se mostra de grande valia, pois revela ndo sé as redes de
sociabilidade clandestinas acionadas na ocasido, mas também demonstra uma presenca
relevante de integrantes das hierarquias internas do mundo do trabalho urbano em Recife e
Olinda na organizagéo do levante em 1814. Embora n&o houvesse nenhum canoeiro declarado
na documenta¢do, um dos presos da relacdo foi Domingos do Carmo, “preto forro,
denominado Rei dos Congos e de todas as nagdes da Guiné”. A causa de sua prisdo traz um
dado fundamental: Domingos fora preso por causa de um “requerimento que lhe achou ao
Governo em que [Domingos] representava algumas desordens de outros capatazes e que, no

caso de se ndo dar procedéncia, haveria um levante”. 532

O documento ndo deixa claro se foi através do requerimento apresentado por
Domingos Machado ao governador da capitania, ou se por outras vias, que as autoridades
locais foram informadas sobre a organizacéo da revolta para o domingo, dia 29 de maio. Nos
dias que antecederam o domingo de Espirito Santo, alguns cativos tiveram atitudes suspeitas
que, certamente, contribuiram para aumentar os receios do poder publico local: o escravo

Joaquim havia “friamente comprado uma espingarda ao caixeiro Jodo Muniz no dia 20 de

581 Ver: Carta ao Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca sobre os pretos. Apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizacéo de escravos urbanos em
Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de
Pés-graduagdo em Historia da UFPE. Recife, 1997. Ver “Apéndice”, p. 95-100.

532 Carta ao Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca sobre os pretos. Relagdo dos pretos
que tem sido presos em consequéncia das e rumor geral de que se derramou nesta Villa no dia 27 do més
préximo passado, de que eles meditavam fazer um levante no domingo 29 de maio, dia do Espirito Santo. apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos. Op. cit.
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maio”; o escravo Francisco fora preso porque “poucos dias antes pretendeu muito
encarecidamente e em particular comprar um barril de pdlvora ao negociante Domingos
Rodrigues do Passo, o qual nao lhe vendeu”; o escravo Jodo, de nagdo Cassange, foi preso
proximo a freguesia de Afogados, pois foi visto “ir dizendo pela rua do Motocolombd [...] que

os pretos se levantariam e que ele havera de dar também sua pancadinha”. %32

De toda forma, a informacéo retirada do requerimento apresentado por Domingos
Machado é muito relevante, pois sugere como principal motivo da revolta ‘“algumas
desordenas de outros capatazes”. Inserida no ambiente de mudangas introduzidas pela
administracdo de Caetano Pinto Montenegro no controle das corporacdes de trabalho urbano
em Recife e Olinda, ela denota um ambiente de insubordinacdo entre as comunidades negras
de Recife e Olinda, que pode ser muito bem relacionado a recente supressdo das Cartas
Patentes e a um consequente desmantelamento, ou desequilibrio, entre as hierarquias internas
das corporacdes de trabalho urbano locais. E curioso que embora a autoridade local ndo tenha
reconhecido o carater oficial da posi¢cdo do tal Domingos Machado — “denominado rei do
Congo e todas as nagdes da Guiné” — ele tenha atuado conforme os antigos papeis cumpridos
pelos governadores, e pelo proprio rei do Congo, durante o final do século XVIII: ao primeiro
sinal de indisciplina entre seus subordinados, correra ao aviso do governador da capitania.
Caetano Montenegro, rigido que fora na repressdo, e mesmo tendo o dito rei do Congo
aparentemente cumprido “as ordens relativas ao Real Servico” que lhes eram anteriormente
delegadas pelas Cartas Patentes, ndo perdoara Domingos, que também fora preso junto aos

rebeldes e tomado como um dos “cabegas” do possivel levante.

Outras informagdes constantes da relacdo enviada pelo governador de Pernambuco a
Ouvidoria Geral da comarca reforcam esta posicdo de lideranca do liberto Domingos
Machado, bem como atestam a continuidade das tradi¢fes festivas ligadas a coroagdo do rei
do Congo (e, muito provavelmente, também de sua corte de oficiais militares) ap6s o fim da
existéncia oficial das Cartas Patentes. Entre os individuos presos na sexta-feira, 27 de maio,
estavam Joaquim da Cunha e Estanislau Dias, ambos “pretos forros” e moradores na rua do
Mundo Novo, freguesia da Boa Vista. Com Joaquim da Cunha foram apreendidos ‘“uma

espingarda, dois feichos, dois chucos [pequena lanca de madeira, com uma ponta de metal],

533 Carta ao Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca sobre os pretos. Relagdo dos pretos
que tem sido presos em consequéncia das e rumor geral de que se derramou nesta Villa no dia 27 do més
préximo passado, de que eles meditavam fazer um levante no domingo 29 de maio, dia do Espirito Santo. apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos. Op. cit. Anexos.
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duas verrumas grandes [arma de punho e com uma ponta de metal], e um pouco de pdlvora”.
Na casa de Estanislau Dias, 0s objetos apresados eram de natureza distinta, mas de significado

importante para a analise das sociabilidades entre as comunidades negras de Recife e Olinda:

Foi-lhe achado uma caixa de madeira que [Estanislau] referiu pertencer ao preto
Domingos [Machado, o rei do Congo], em dinheiro de ouro dois contos trezentos e
setenta e dos mil réis, em dinheiro de prata cento e sessenta e cinco mil réis, em
dinheiro de cobre doze mil seiscentos e quarenta réis. Achou-se lhe mais na referida
caixa duas pecas e meia de paninho, um pedago de corddo de ouro, um anel, tudo do
mesmo metal, e mais trés colheres de prata. 5%

A apreensdo das armas e da quantia de dinheiro acima indicava a existéncia de uma
organizagcdo prévia do levante, muito provavelmente, fruto da reunido e dos contatos
acionados pelas redes de sociabilidade firmadas entre escravos de ganho e libertos em
circulacdo cotidiana pelas ruas da cidade. Na mesma caixa, junto ao dinheiro reunido, também
estavam um corddo ¢ um anel de ouro e “mais trés colheres de prata”: aqui, duas
interpretacdes possiveis, ou estas joias faziam parte das economias reunidas pelos rebeldes
para utilizar no levante em caso de necessidade; ou podiam compor a indumentéria trajada
pelo rei do Congo em suas cerimdnias publicas de coroacdo e desfile. Independente disso, o
fato das joias e do valor monetério (que, pelo que se subentende da documentagdo, seria
mesmo utilizado na revolta) estarem concentrados em “uma caixa de madeira” cujo dono
intitulava-se “rei do Congo ¢ de todas as na¢des da Guiné” ¢ pleno de significado e pode
sugerir, a luz da presente exposi¢do, certo protagonismo entre os chefes das hierarquias

militares das comunidades negras locais na organizacao do levante.

O rei do Congo, alias, ndo foi o Unico individuo dotado de titulo hierarquico
identificado entre os rebeldes. O “preto forro” Joaquim Barbosa, “capitdo dos ganhadores” do
Recife, foi preso por “ser suspeita a sua conduta”. O dito chefe dos carregadores devia ser um
homem de grande forca fisica e devia estar mesmo envolvido no plano clandestino: assim que
foi requisitada sua presenca as autoridades locais, decidiu resistir a prisdo, do que resultou ser
conduzido para a cadeia “por se achar sangrando, [por causa] de um remédio de prevengdo em
consequéncia de uma efervescéncia de sangue entre 0 mesmo preto e o oficial que o prendeu”.
Posicdo mais importante na organizagdo do levante foi assumida por Jodo Maranhéo,

“escravo, de nacao Benguela e morador na povoagdo dos Afogados”. As autoridades locais

534 Carta ao Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca sobre os pretos. Relagdo dos pretos
que tem sido presos em consequéncia das e rumor geral de que se derramou nesta Villa no dia 27 do més
préximo passado, de que eles meditavam fazer um levante no domingo 29 de maio, dia do Espirito Santo. apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos. Op. cit. Anexos.
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suspeitavam que Jodo Maranhao, “denominando-se Capitdo-mor dos capineiros”, “seria um
dos cabecas do motim” pelo fato de “dizerem que ele solicitava também outros pretos para o
mesmo fim [de insurreicdo] na referida povoagao de Afogados” ou, em outras palavras,
porque, pelo depoimento dos levantados, tinha sido o Capitdo-mor dos capineiros um dos
principais responsaveis por angariar e organizar os revoltosos para o levante naquele domingo

do més de maio de 1814.

A intima ligacdo entre as tradicbes festivas das irmandades religiosas de homens
pretos em Recife e Olinda (das quais partia a figura do rei do Congo), suas cortes de oficiais
militares — entre as quais se incluiam alguns dos governadores de corporacdes e nacles — e a
rebelido abortada de 1814 se verificou até mesmo na escolha do dia 29 de maio, um domingo,
feriado de Corpus Christi, como data de inicio da rebelido. Até ai, nada de extraordinario:
como demonstrou Jodo José Reis, os domingos, feriados e dias santos eram comumente
selecionados como datas para levante de escravos (ndo sé na Bahia, mas no mundo atlantico
de maneira geral) pela maior liberdade de circulagdo e menor vigilancia sobre as comunidades
de cativos e libertos durante esses dias de folga. °* Mas um dos individuos presos, o “preto
forro” Jodo Nunes Barbosa, foi tido como suspeito de participacdo no levante justamente “por
ser 0 que figurava em primeiro lugar em um requerimento em que ele com outros meninos
pediam licenga para fazerem um brinco pelas ruas no dia de Espirito Santo”. >*® Ou seja: as
comunidades negras catolicas pretendiam mesmo realizar uma de suas procissdes publicas por
ocasido do feriado de Corpus Christi, dia 29 de maio, e tinham, inclusive, entrado com pedido
junto ao governo da capitania para autorizacdo da ceriménia (que, ao que tudo indica, fora
rejeitado pela autoridade local). Na interpretacdo da autoridade local, havia uma conexéo
intima entre os dois episodios, a eclosdo do levante e a festa da irmandade, e fora isto, assim,

que justificara a prisdo de Jodo Nunes Barbosa.

A coincidéncia entre a data marcada para a procissdo de Corpus Christi e o inicio do
levante de 1814, aliada a manifesta participacdo assumida na organizacdo do movimento pelo
“rei do Congo e de todas as nagdes da Guiné”, pelo “capitao dos ganhadores™ e pelo “capitdo-

mor dos capineiros”, indicam que muitos dos oficiais militares negros integrantes das

5% REIS, Jodo José. Rebelido escrava no Brasil: a histéria do Levante dos Malés em 1835. S&o Paulo: Ed.
Brasiliense, 1986. p. 87.

5% Carta ao Dr. Desembargador Ouvidor Geral e Corregedor dessa Comarca sobre os pretos. Relagdo dos pretos
que tem sido presos em consequéncia das e rumor geral de que se derramou nesta Villa no dia 27 do més
préximo passado, de que eles meditavam fazer um levante no domingo 29 de maio, dia do Espirito Santo. apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos. Op. cit. Anexos.
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hierarquias das irmandades religiosas de homens pretos estavam cientes dos planos de
insurrei¢do. Caso contrario, seria muita inocéncia marcar o inicio da revolta justamente numa
data em que varios oficiais militares saiam em cortejo pelas ruas da cidade (e que, pela
natureza de seus cargos, estavam tradicionalmente comprometidos com a manutencdo da
ordem publica). Sem davida, a posi¢do de lideranca assumida por estes oficiais no mundo do
trabalho urbano de Recife e Olinda facilitava a mobilizacdo de revoltosos e a articulagédo
clandestina de possiveis levantes: os canais que normalmente serviam a disciplina podiam
rapidamente se converter em redes de rebeldia. H& de se considerar, também, que nem todos
os individuos envolvidos na conspiragcdo foram presos: ndo € razodvel supor que dezessete
homens e uma mulher pretendessem tomar, sozinhos, Olinda e a capital pernambucana, de
maneira que deveriam existir revoltosos que escaparam da repressao, entre estes, quem sabe,
outros chefes de corporacgdes (alguns canoeiros, quem sabe?). A questdo que fica em aberto,
entretanto, é se a revolta fora desencadeada justamente pela proibi¢do imposta pelo governo
da capitania a realizacdo da dita procissao de Corpus Christi, ou, numa outra possibilidade, se
a realizacdo da festa publica pelas comunidades negras catdlicas locais seria apenas um

artificio para fazer explodir mais facilmente a rebelido.

A conexd&o direta entre as hierarquias militares das nacdes e corporacgdes de trabalho
urbano e as redes de sociabilidades das irmandades de homens pretos em Recife e Olinda
ficou evidente na propria posicdo adotada pelo poder pablico local frente a realizacdo das
ditas procissdes apds os rumores de rebelido em 1814. Uma troca de correspondéncia de
Caetano Pinto Montenegro com o Desembargador e Ouvidor Geral da Comarca de
Pernambuco, no final de 1815, é bastante elucidativa neste ponto. Na ocasido, ao ficar

sabendo que

os irmédos de Nossa Senhora do Roséario [dos homens pretos] pediram para sairem na
madrugada do dia 17 para 18 de dezembro [de 1815] com a bandeira da Santa pelas
ruas da cidade, acompanhados [..] com toques de instrumentos, zabumbas,
clarinetas e fogos de ar

e que o Ouvidor Geral (que estava ha apenas quatro meses no cargo), a despeito dos recentes
acontecimentos, havia autorizado a procissdo, o entdo governador da capitania recomendou a
autoridade judiciaria local “a maior cautela em conceder estas licengas, [em virtude do]
exemplo da capitania da Bahia, cujo incéndio pela sua proximidade pode facilmente atear-se

em Pernambuco, [e também] & vista do desassossego que tivemos aqui no passado”. 5%

537 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Série Oficios do Governo. Céd. 14. f. 159. Apud
TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos: organizacdo de escravos urbanos em
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Convem lembrar, aqui, que era justamente na Irmandade de Nossa Senhora do Rosario dos
Homens Pretos que se verificou o antigo costume de eleger reis e rainhas do Congo entre seus
confrades e que, muito provavelmente, estas autoridades negras participariam desse desfile de
1815.

A Ouvidoria Geral de Pernambuco parece ndo ter concordado com a repreenséo feita
por Caetano Pinto Montenegro. Embora ndo tenhamos tido acesso a resposta do Ouvidor, a
autoridade judiciéria local parece ter acusado o governador da capitania de uma preocupacéo,
ou cautela, exagerada com a realizacdo dos batuques e desfiles publicos das comunidades

negras locais. Publicamos abaixo, quase na integra, a resposta do governador:

Recebi seu oficio [...], cujas reflexbes seriam justas se 0 meu receio fosse s6 0
exemplo da Bahia, e se eu proibisse absolutamente todos os brincos e bailes de
escravos, quando s6 recomendei grande cautela e circunspe¢do nos seus
ajuntamentos, principalmente de noite.

As teorias devem acompanhar-se aos fatos e ndo os fatos as teorias. Vmce. esta em
Pernambuco ha quatro meses; eu governo a capitania de onze para doze anos e devo
por consequéncia conhecer melhor a insubordinagdo e falta de respeito dos pretos de
Recife e Olinda. Os da Bahia, por serem oriundos de nagdes guerreiras [0s haussas],
talvez ndo tivessem Reis e Governadores, que, por suas Cartas Patentes, nomeassem
Secretarios de Estado, Generais, Tenentes-Generais, Marechais, Brigadeiros,
Coronéis e todos os mais postos militares. Pois tudo isso havia em Pernambuco: o0s
tratamentos de Majestade, Exceléncia e Senhoria vagavam, tal era o desaforo a que
0s deixavam chegar.

Trabalho h4 muito tempo em destruir os erros e abusos que 0s outros ingaram a
zombaria, vendo-os introduzir e arriscar. Tendo recolhido muito destas negras
patentes, muitas vezes repreendido ou ameacado, mas somente desde 0 ano passado
vejo 0s pretos mais submissos, depois que eles viram também as prontas medidas
que se tomavam no caso de meditarem alguma desordem. Cumpre, pois, desengana-
los de todos e arrancar pela raiz os sobreditos abusos. Cumpre acostuma-los por
algum tempo a maior sujeigéo [...]. 58

Na resposta a Ouvidoria, Caetano Montenegro ndo s6 se mostrou ciente dos recentes
acontecimentos na Bahia (dos quais sabia, inclusive, das origens guerreiras dos principais
lideres das rebelides escravas baianas, coisa que a historiografia viria comprovar

posteriormente). >3 Também demonstrou que sua intransigéncia com os “ajuntamentos de

Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815). Dissertacdo (mestrado) do Programa de
Pés-graduacdo em Historia da UFPE. Recife, 1997. p. 74.

538 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE-PE), Série Oficios do Governo. Céd. 14, f. 160-161v,
24 de dezembro de 1815. Apud TORRES, Claudia Viana. Um reinado de negros em um estado de brancos:
organizacdo de escravos urbanos em Recife no final do século XVIII e inicio do século XIX (1774-1815).
Dissertacdo (mestrado) do Programa de Pds-graduacéo em Histdria da UFPE. Recife, 1997. p. 74-75.

53 REIS, Jodo José. Rebelido escrava no Brasil: a histéria do Levante dos Malés em 1835. Sdo Paulo: Ed.
Brasiliense, 1986.
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pretos” em Pernambuco fundava-se em certo conhecimento de causa, fruto de longos anos de

estadia e governo na capitania.

O principal fator para “a insubordinagdo e falta de respeito dos pretos de Recife e
Olinda” apontado pelo governador da capitania foi justamente a existéncia de toda uma
hierarquia de postos militares entre as comunidades negras locais, com “Reis e
Governadores”, que, “por suas Cartas Patentes”, nomeavam “Secretarios de Estado, Generais,
Tenentes-generais, Marechais, Brigadeiros, Coronéis e todos os mais postos militares” e,
ainda por cima, tratavam-se de “majestade, exceléncia e senhoria”. Isto € um fato relevante,
afinal, estes cargos foram introduzidos nos esquemas da administracdo colonial como
instrumento de aumento do controle sobre os escravos e libertos em circulacdo pelos centros
urbanos. Na visdo de Caetano Montenegro, ao contrario, sua existéncia era um verdadeiro
“desaforo”: a distribuicdo dessas “negras patentes” representava um dos grandes “erros e
abusos” tomados por seus antecessores, que teriam langado a autoridade local a “zombaria”, e
contra os quais ele lutava arduamente durante seu governo. As recomendagdes de “grande
cautela e circunspe¢do” a concessdo de licengas para as procissoes religiosas, assim, denotam
certa coincidéncia entre os cargos hierarquicos festejados pelas irmandades catolicas de
homens pretos e as hierarquias militares do mundo do trabalho urbano em Pernambuco: ao
recomendar cuidado na autorizacdo das festas, portanto, o governador também pretendia
evitar possiveis rebelibes (que poderiam contar com a perigosa participacdo destas

autoridades negras).

O comunicado anterior expressa de maneira clara o ambiente de mudancgas verificado
entre o final dos setecentos e a primeira metade dos oitocentos na relagdo do poder publico
pernambucano com os escravos de ganho, libertos e homens livres “de cor” reunidos nas
corporagdes de trabalho urbano em Recife e Olinda. Se comparada a postura de Caetano
Montenegro a do governador José César de Menezes (1774-1787), veremos que a emissdo das
Cartas Patentes e o reconhecimento ao direito de manifestacdo religiosa das comunidades
negras locais, em pouco tempo, converter-se-iam de “razdo de Estado” — sob o0 argumento de
evitar que “homens constituidos em um cativeiro pesado se langassem em disturbios mais
sensiveis” — a sinal de “zombaria”, de “erros e abusos”, que deveriam ser desenganados e

“arrancados pela raiz” (e, ai, a revolta frustrada de 1814 certamente tivera papel decisivo).

Além disso, o episodio revela que as comunidades de escravos, libertos e homens

livres de cor percebiam claramente as restricdes e proibi¢cbes impostas pelo governo de



251

Caetano Pinto Montenegro as costumeiras maneiras de suas comunidades urbanas se
organizarem no mundo do trabalho e de realizarem suas manifestacdes religiosas. A forte
participacdo de oficiais paramilitares negros na organizacdo da revolta, somada ao
comunicado, em tom de ameaga, atribuido ao rei do Congo — relativo as “desordens de outros
capatazes” — n0Os permite apontar como um dos principais motivos para o levante de 1814 o
desequilibrio causado pelo recolhimento das Cartas Patentes nas relacdes entre as diversas
corporacgdes e nacdes de pretos/as trabalhadores das cidades de Recife e Olinda. O episodio,
entretanto, representou mais que simplesmente um “levante de capatazes”, como defendeu

Clara Maria de Aradjo em sua interpretacdo da revolta. 4

Além das hierarquias internas ao mundo do trabalho urbano, também estavam em jogo
as proéprias tradicGes festivas e religiosas das comunidades negras catélicas de Recife e
Olinda: apos 1814, as suspeitas das autoridades locais com “os brincos e bailes de escravos”
validaram-se de uma experiéncia concreta para justificar “cautela e grande circunspe¢ao” a
qualquer tipo de “ajuntamento de pretos”. Lembremos, também, que o “preto forro” Jodo
Nunes Barbosa fora preso pelo simples motivo de constar entre os requerentes de uma licenca
para “um brinco” no citado domingo de Corpus Christi. O direito a festa publica estava, de

fato, ameacado para os homens e mulheres negros em Pernambuco.

Podemos dizer, assim, que havia uma motivacdo dupla na tentativa de levante de
1814: de um lado, o desmonte, ou desajuste, de costumeiros arranjos de poder e disciplina
entre as comunidades negras locais (arranjos que tinham se consolidado e assumido carater
oficial justamente pela distribuicdo das Cartas Patentes); de outro, as crescentes restricdes as
suas manifestacdes religiosas (como ficou evidente pela troca de oficios entre o governador da
capitania e o Ouvidor Geral de comarca). Também foi este sentido duplo atribuido por Luiz
Geraldo Silva em sua analise sobre o episodio: embora tenha dado maior énfase ao carater
festivo assumido pelas hierarquias militares negras em Recife e Olinda, o autor defendeu que,
durante a administracdo de Caetano Pinto de Montenegro, os chefes das corporacdes de
trabalho urbano local movimentaram-se rapidamente entre “a festa e a sedigdo” e, para o

autor,

O sentido da narrativa do levante [de 1814] era claro: procurava-se restaurar as
hierarquias étnicas e profissionais antes existentes e de retomar os rituais, as festas e
sociabilidades que elas ensejavam. Em suma, tratava-se de um movimento voltado

%40 ARAUJO, Clara Maria Farias de. Governadores das nacdes e corporac@es: cultura politica e hierarquias de
cor em Pernambuco (1776-1817). Dissertagcdo (mestrado) — Universidade Federal Fluminense (UFF): Niterdi,
2007. p. 48.
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menos para a construcdo de uma nova sociedade no futuro e mais para a restauracdo
de formas sociais do passado. >

Ao buscar reestabelecer, via insurreicdo, formas de sociabilidade e de organizacéo
profissional do final do século XVIII (oficialmente reconhecidas através da emissdo das
Cartas Patentes), as comunidades formadas por escravos de ganho, libertos e homens livres
pobres “de cor” — entre as quais se incluiam os canoeiros e seus ‘oficiais superiores’ —
ressaltavam a importancia assumida por essas redes de sociabilidade e poder na organizacao e
regulacdo do mundo do trabalho urbano de Recife e Olinda. Assim como as classes populares
da Inglaterra do século XVIII (cujos “motins da fome” [0s food riots] foram estudados por
Edward P. Thompson no classico Costumes em Comum), os rebeldes de 1814 pareciam agir
imbuidos da crenca de que “estavam defendendo direitos ou costumes tradicionais e de que,
em geral, tinham o apoio do consenso mais amplo da comunidade”. >*? Se havia, portanto,
alguma espécie de “economia moral” entre o0 mundo do trabalho urbano local — no sentido
cunhado por Thompson de “uma visdo consistente tradicional das normas e obrigacdes
sociais, das fun¢bes econdmicas peculiares a varios grupos na comunidade” — a existéncia de
hierarquias que mediassem as relacdes travadas entre 0s respectivos grupos étnicos e
profissionais, de um lado, e, de outro, o trato das autoridades locais com os individuos
empregados em servicos diversos da cidade, era certamente um ponto importante para a

auséncia de conflitos e a manutencéo da ordem publica nestes espagos. >3

Os governadores de pretos e seus oficiais militares adjacentes foram, portanto, muito
mais que “intermediarios da ordem” em seus respectivos grupos de trabalho. A tentativa
frustrada de levante em 1814 é prova viva do fato: os chefes de corporacbes e nacdes
centralizavam importantes redes de sociabilidades festivas, religiosas e laborais que, sempre
que necessario, poderiam servir como canais de insurreicdo e/ou como instrumento de
protecdo e garantia dos interesses das comunidades negras locais. Isto também foi percebido
pelo poder publico em Pernambuco: ap6s a Independéncia, o ndo reconhecimento das
autoridades locais as hierarquias militares negras se concretizaria — a partir das posturas das
Céamaras Municipais de Recife e Olinda — pela instituicdo do regime de capatazias como

41 SILVA, Luiz Geraldo. Da festa a sedicdo: sociabilidades, etnia e controle social na América portuguesa
(1776-1814). In: JANCSO, I. KANTOR, I. (org.) Festa: cultura e sociabilidade na América portuguesa — volume
I. Ed. USP: Fapesp, Sao Paulo, 2001. p. 330.

%42 THOMPSON, Edward P. Costumes em comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1998.

43 VVer: THOMPSON, E. P. A economia moral da multiddo inglesa do século XVIII. In: THOMPSON, E. P.
Costumes em Comum. Op. cit. p. 152.
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instrumento de controle e manutengdo da ordem publica e disciplina entre os trabalhadores
ocupados em oficios urbanos nas duas cidades. Os capatazes, por sua vez, eram individuos
nomeados pelas Camaras Municipais cujos papéis estavam, em teoria, direta e exclusivamente
ligados ao exercicio da policia municipal que, como veremos, foi uma das poucas
responsabilidades assumidas pela municipalidade no novo ordenamento juridico instituido

pela constituicio imperial de 1824. 5%

A importancia assumida pelas hierarquias profissionais e étnicas na mediacdo das
relages internas e externas das comunidades negras de Recife e Olinda fez com que na
primeira metade no século XIX, mesmo apds o recolhimento das Cartas Patentes e 0 aumento
da repressdo sobre suas festas publicas e manifestacBes religiosas, elas continuassem
coexistindo lado a lado a instituicdo das capatazias das Camaras Municipais. Pelo menos, é o
que se sugere pela narrativa do levante de 1814 e pela historia contada na abertura deste
capitulo (e suas enigmaticas testemunhas). A tradicdo de escolha de reis do Congo, do mesmo
modo, permaneceria ativa em Pernambuco até pelo menos o final da década de 1840: em
setembro de 1848, o entdo Chefe de Policia da provincia, o dr. Anténio Henrique de Miranda,
fazendo referéncia a “um antigo costume desta cidade”, confirmaria a nomeagdo do “preto
liberto Antonio D’Oliveira” para o cargo de “rei de Congo dos pretos desta cidade [do

Recife]”. >

O alargamento dos papéis sociais, econdmicos e politicos atribuidos aos governadores
de nacBes e corporacdes de pretos — tarefa realizada mediante a atuagdo e o convivio diério de
escravos de ganho, libertos e homens livres pobres no hierarquico mundo do trabalho urbano
local — repercutiu diretamente no carater da autoridade assumida pelos capatazes entre as
comunidades negras de Recife e Olinda. Embora todo o esforco da municipalidade local
durante os oitocentos, as posturas da Camara Municipal estabeleciam apenas os limites e
margens de atuacdo que seriam toleradas pela autoridade local as préaticas de trabalho e usos

costumeiros da autoridade recém-criada do capataz e os respectivos grupos de trabalhadores a

54 SOUZA, Maria Angela de Almeida. Posturas do Recife Imperial. Tese (doutorado) do Programa de Pos-
graduacdo em Histéria da UFPE. Recife: UFPE, 2002, p. 116.

%5 O responsavel por localizar pioneiramente a rara informagéo foi Leonardo Dantas Silva (constante numa
“publicacdo a pedido” do Diario de Pernambuco), no prefacio de abertura do livro “Maracatus do Recife”, do
maestro e etnomusicologo César Guerra-Peixe. Marcelo Mac Cord, mais tarde, analisou com destreza o registro
e produziu, a partir do estudo de documentacdo da Irmandade de Nossa Senhora do Roséario dos Homens Pretos
de Santo Antbnio, o trabalho mais completo até agora sobre os significados da permanéncia do reinado do
Congo na provincia de Pernambuco durante o século XIX. MAC CORD, Marcelo. O rosario dos homens pretos
de Santo Antonio: aliancas e conflitos na historia social do Recife (1848-1872). Dissertacdo (mestrado) —
UNICAMP: Campinas, 2001; Ver também: Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Diario de Pernambuco,
quinta-feira, 20 de setembro de 1848. p. 2.
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ele subordinados. Como se munia de uma autoridade eminente laica, “ndo religiosa ou
magica”, faltava-lhes forca suficiente para substituir toda uma hierarquia de cargos e funcdes
que, por também estar profundamente interligada as tradigdes simbdlico-festivas das

comunidades negras catdlicas de Recife e Olinda, oferecia grande resisténcia a inovagoes. >4

Se, em teoria, 0 capataz tinha suas fungdes circunscritas a manutencdo da disciplina e
do controle sobre os cativos e libertos empregados em servigos urbanos na provincia de
Pernambuco, veremos que, ao nivel real da experiéncia historica, 0s capatazes assumiram
usos sociais diversos que, por vezes, os fizeram assumir papel de lideranca e mediacédo
importante para os trabalhadores locais, na resolugéo de conflitos internos, na intermediagéo
das demandas e interesses das corporagdes com o poder publico e na defesa (e puni¢do) de
seus subordinados, sempre que fosse necessario. Um fato curioso é que ap0s essa tentativa de
levante em 1814 ndo ha mais nenhum registro que demonstre o envolvimento de capatazes,
governadores ou qualquer outro oficial militar destas hierarquias negras em qualquer outro
movimento rebelde nas cidades de Recife e Olinda. Embora esta auséncia de outros levantes
possa sugerir, como quisera Caetano Montenegro, simplesmente “uma maior submissdo dos
pretos”, defendo que a experiéncia historica de maio de 1814 serviu muito bem as
comunidades negras locais para demonstrar sua forca e potencial de rebeldia: inserida na
memoria da elite politica local, ela alargou as margens de negociacdo de escravos, libertos e
homens livres pobres “de cor” frente ao designio civilizador das Camaras Municipais. Nos

oitocentos, assim, a resisténcia destes homens tornar-se-ia “mais rabugenta que vibrante”. >’

546 Aqui, uma referéncia clara ao argumento utilizado por Thompson em sua analise sobre a relagdo entre lei e
cultura popular plebeia na Inglaterra do século XVIII. “A hegemonia suprema da gentry pode definir os limites
dentro dos quais a cultura plebeia tem liberdade para atuar e crescer; mas como essa hegemonia é laica, e ndo
religiosa ou mégica, pouco pode fazer para determinar o carter dessa cultura plebeia. Os instrumentos e
imagens de controle de que se utiliza ndo sdo os da Igreja ou do carisma monarquico, mas aqueles
proporcionados pela lei. Todavia a lei ndo cria irmandades pias nas cidades nem extrai confissdo dos pecadores,
seus suditos ndo precisam desfiar rosarios nem fazer peregrinagdes a santuarios. [...] A lei pode estabelecer os
limites tolerados pelos governantes; porém, na Inglaterra do século XVIII, ela ndo penetra nos lares rurais, ndo
aparece nas preces das vilvas, ndo decora as paredes com icones, nem da forma a perspectiva de vida de cada
um”. THOMPSON, Edward P. Costumes em comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1998. p. 19.

%47 \Ver: THOMPSON, E. P. Costume, lei e direito comum. In: THOMPSON, E. P. Costumes em comum. Op.
cit. p. 99.
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CONSIDERACOES FINAIS

A cidade do Recife cresceu sobre uma planicie aluvional flivio-marinha formada pelo
encontro dos rios Capibaribe, Beberibe e Tejipi6 com as aguas do oceano Atlantico.
Profundamente marcado pela presenga dos cortes fluviais e pelo movimento de vai-e-vem das
marés, 0 espaco fisico local também se muniu de outra estrutura fundamental, que deu
inclusive nome a futura capital pernambucana: uma cadeia de arrecifes, correndo paralela a
costa, que conformava a existéncia de um ancoradouro natural colado ao continente e
protegido das ondas e ventanias do mar aberto. Juntos, os rios e o porto impuseram grande
especificidade ao desenvolvimento historico local: a soberania das aguas salobras obrigou o
nacleo central da cidade a se desenvolver em cima de ilhas de areia e lama, nas
desembocaduras dos rios locais, e, por consequéncia, conferiu relevancia fundamental ao
trabalho fluvial e portuario para a reproducdo de toda a vida social e econbémica em
Pernambuco durante os séculos XVI, XVII, XVIII e XIX.

Foi também em funcéo das facilidades oferecidas pelos rios Capibaribe e Beberibe que
se instalaram em suas beiradas os primeiros complexos produtores de cana-de-agUcar em
Pernambuco. Particularmente importante para as necessidades de escoamento da producéo
acucareira do interior, a hidrografia pernambucana propiciou ndo s6 solos férteis em suas
areas de margens e varzeas Umidas, mas garantiu a propria viabilidade econdmica da empresa
canavieira ao propiciar vias naturais de comunicacdo entre os engenhos e plantacGes do
interior, 0 porto do Recife e os mercados consumidores europeus. Diante de um cenério de
grande escassez de caminhos terrestres, a “civilizacdo do agucar” foi, assim, a primeira a
descobrir a importancia dos caminhos fluviais para as trocas culturais e comerciais em

territério pernambucano.

Se a condicdo de entreposto comercial e portuario de Recife afirmou-se desde o final
dos quinhentos, foi durante o século XVII, a partir do surto de urbanizagdo promovido pela
administracio holandesa da Companhia das indias Ocidentais (1630-1654) — especialmente 0
conjunto de reformas e aterros realizados na entdo ilha de Antdnio Vaz — que se concretizou
na antiga “ribeira marinha dos Arrecifes” uma vocagdo essencial ao pequeno transporte
fluvial para a reproducdo do mundo urbano local. A pequena canoa de rio, a partir de entéo,

tornar-se-ia figura onipresente nas representagdes iconograficas e descrigbes estrangeiras
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sobre a paisagem social e fisica da cidade do Recife: fosse transportando pessoas entre o porto
das Canoas e o porto do Varadouro, fosse carregando agua, capim e/ou material de
construcdo, fosse trabalhando nas atividades de baldeacdo portuéria; a canoa esta sempre I,
movendo-se vagarosamente pelas &guas locais e empurrada com o auxilio de um grande

varao.

Para além do nucleo central da cidade, a existéncia de um ativo mundo do trabalho
fluvial e portuario na capital pernambucana também se assentava numa variada rede de portos
litoraneos e estuarinos ao longo do litoral de Alagoas, Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do
Norte e Ceard. O porto do Recife, principal responsavel por articular as demandas de
escoamento e consumo destes ancoradouros menores com 0S mercados internacionais,
centralizou uma complexa malha de relages comerciais que tinha na pequena cabotagem um
elemento basico de sua efetivacdo. Por estes circuitos maritimos, barcacgas, jangadas e canoas
‘de alto’ transportavam pessoas, agucar, algodao, sal, carnes, peixes € couros secos, cachaga e
mel, madeiras, areia e material de construcdo, produtos manufaturados importados e outra
infinidade de itens. Através do trabalho cotidianamente desenvolvido por estas embarcacdes
de pequeno e médio porte que era atendida a maior parte das necessidades de comércio e
abastecimento de populagdes ribeirinhas e litoraneas espalhadas pela costa setentrional

brasileira.

A originalidade da cultura material nautica local, muito notada pelo olhar do cronista
estrangeiro, resguardava-se nas proprias caracteristicas de navegabilidade dos rios litoraneos e
portos estuarinos do Nordeste oriental. Canais de navegacdo ameacados pelo assoreamento e
dependentes das cheias da maré para operar; ancoradouros internos rasos, de pouca
profundidade; barras de acesso mal sinalizadas, de aguas agitadas e, ndo raro, obstruidas por
obstaculos submersos ao fundo; tudo isso impunha grande protagonismo as canoas, jangadas e
barcacas no mundo do trabalho fluvial, maritimo e portuério pernambucano. As caracteristicas
gue uniam estas embarcacdes — fundo chato, baixo calado, porte pequeno e grande
adaptabilidade a condi¢bes ambientais diversas (relacionada ao uso compartilhado ou
permutado da vara, da vela e do remo como instrumentos de trabalho) — lhes permitiam
realizar sem grandes dificuldades o percurso misto que integrava transporte fluvial, baldeacao
portudria e navegacgdo de cabotagem em circuitos Unicos de navegacdo. Embora assumissem
papéis sociais, econdémicos e politicos bastante multiplos e intercambiaveis, houve certa

especializacdo entre estas embarcacdes: a pequena canoa de rio consolidou-se como elemento



257

indispensavel a realizacdo de servicos urbanos essenciais na cidade do Recife; a barcaca, por
sua vez, figurou, ao lado da canoa de alto, como protagonista do comércio costeiro de curta e
média distancia maritima; e a jangada tornou-se uma embarcacao eminente pesqueira e, veloz

que era, também atuou no correio oficial e em ocasides de emergéncia.

Foi durante o final do século XVIII e a primeira metade do século XIX que a cidade
do Recife consolidou sua posicdo de articulador destas redes de comércio regional: as
mudancas decorrentes da abertura dos portos brasileiros (1808) e do processo de
Independéncia (1822-24), em especial, repercutiram num cenério de intensificacdo das trocas
econdmicas e da circulacéo de pessoas pelo ancoradouro recifense, que reforcaram ainda mais
a importancia do pequeno transporte flivio-maritimo para a vida social, politica e econémica
da provincia de Pernambuco. No “periodo de ouro das canoas do Recife”, a faina
cotidianamente desenvolvida por canoeiros, jangadeiros e mestres-de-barcaca garantiu ndo sé
a conquista urbana das areas de suburbios situadas as margens dos rios Capibaribe e Beberibe,
mas o préprio funcionamento do porto recifense em meio a uma conjuntura de ampliacao das
exigéncias de abastecimento para os mercados internacionais. As limitagcdes estruturais
apresentadas pelos sumidouros internos locais durante os oitocentos, assim, impuseram papéis
essenciais a pequena embarcacdo para o estabelecimento das comunicagdes e despachos
maritimos entre a Alfandega, os trapiches e armazéns da cidade e os grandes navios ancorados
do lado externo da barreira de arrecifes. Sem a canoa, a alvarenga, a jangada e a barcaca,
certamente o porto e a cidade do Recife perderiam grande parte de sua razdo de ser durante 0s
oitocentos.

O emprego de africanos escravizados como trabalhador dos rios, mares e portos em
Pernambuco foi coisa recorrente desde o final do século XVI. A utilizacdo de mao-de-obra
cativa no universo da pesca maritima e navegacao oceanica desenvolveu-se ainda em Portugal
entre o final dos quatrocentos e a primeira parte dos quinhentos e, durante o periodo colonial,
também foi pratica assaz disseminada por todo o litoral brasileiro. Nas primeiras décadas do
século XIX, contudo, o universo social de trabalhadores empregados na pesca, na pequena e
média cabotagem e no trafico interno dos portos e rios navegaveis apresentava alteracdes

significativas.

A longevidade do escravismo na antiga capitania de Pernambuco combinou-se a
centralidade e rentabilidade dos oficios maritimos e fluviais para dotar o mundo do trabalho

fluvial, maritimo e portuério local de grupos de trabalho diversa e mutuamente compostos de
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escravos de ganho, libertos e homens livres pobres. Nos primeiros censos maritimos do
Império, realizados no final da década de 1840, relevou-se, assim, duas caracteristicas
essenciais sobre esses trabalhadores: em primeiro lugar, a forca assumida pela méo-de-obra
livre nos rios e portos de Pernambuco, que compunha quase 80% dos individuos matriculados
na Capitania de portos da provincia em 1847; em segundo, a alta incidéncia de libertos,
“pardos” e “pretos livres” entre as comunidades analisadas, que atestavam, pelas
caracteristicas fisicas de suas tripulacbes, a forca da escraviddo no processo de formacao

historica da sociedade pernambucana.

Entre as décadas de 1830-1850, a alta participacdo de escravos de ganho (trabalhando
com certa liberdade de circulacao, distantes do olhar senhorial) e de individuos livres “de cor”
nos oficios fluviais e portuarios do Recife causou grande porosidade as fronteiras entre
escraviddo e liberdade no espago urbano local. Se, de um lado, esta permeabilidade de
condigdo dificultava a fiscalizagcdo e repressdo sobre cativos fugidos, gerando brechas de
mobilidade social pela possibilidade de integracdo ao mercado de trabalho livre local, ela
também atuava em sentido oposto, limitando amiude as experiéncias de vida e liberdade da
maior parte dos trabalhadores dos rios e portos de Pernambuco. De toda forma, a convivéncia
e o compartilhamento de oficios entre cativos, libertos e livres pobres por entre 0s rios e
portos locais propiciou a existéncia de importantes redes de solidariedade horizontal que
permitiram a emergéncia de todo um modo de vida particular, com cultura material,
conhecimentos e praticas de trabalho especificas; esta espécie de “costumes em comum”, nao
raro, atuou como elemento consideravel nas estratégias de sobrevivéncia e resisténcia destes
trabalhadores frente a ordem senhorial escravista — pelo menos, foi 0 que se pretendeu
evidenciar pelas narrativas de fugas entre os ancoradouros de Recife e Olinda e pela prépria

histéria do canoeiro Manoel Conguinho.

Afirmar que o estabelecimento de solidariedades horizontais consistiu numa
ferramenta fundamental para as experiéncias de liberdade de canoeiros, jangadeiros e
barcaceiros em Pernambuco ndo implica dizer, entretanto, que ndo houvesse disputas e
conflitos entre estas comunidades ocupadas no mundo do trabalho urbano recifense. A propria
existéncia de hierarquias verticais internas as comunidades negras de Recife e Olinda
resguardava-se em tradi¢Oes festivas e religiosas (surgidas entre as irmandades catolicas de
homens pretos) que, no final do século XVIII, assumiram carater oficial através da emissdo

das citadas Cartas Patentes. A experiéncia dos governadores de pretos, encabecando toda uma
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hierarquia de cargos militares, embora tenha sido inicialmente proposta pelo poder publico
colonial como estratégia de manutencéo da ordem e disciplina interna entre as comunidades
negras locais, consistiu num importante fator de coeséo e identidade grupal para os canoeiros,
ao afirmar a forca dessas corporaces de pretos trabalhadores em meio a um cenério de
aumento da demanda por servigcos publicos relacionado as necessidades de reproducdo e
expansdo da vida urbana recifense, e, a0 mesmo tempo, consolidar o governadores de pretos
como figura essencial para mediacdo dos conflitos e canalizacdo dos interesses de escravos,

libertos e mesticos livres em meio a vida politica de Pernambuco.

E evidente que o presente trabalho esta cheio de lacunas e pode apresentar, aqui e ali,
algum argumento mais falho, ou questionavel do ponto de vista do debate historiografico. Nos
faltou tempo e organizacdo suficientes para abordar com detalhe os mecanismos legais
criados para o controle e disciplinamento do mundo de trabalho urbano de Recife e Olinda
durante a primeira metade do século XIX, por exemplo. Também néo foi possivel trabalhar
com um numero maior de processos judiciais em virtude da escassez de documentacdo e 0s
prazos apertados para pesquisa e elaboracdo desta dissertacdo. Outra falta diz respeito a
indisponibilidade da documentacdo relativa as irmandades religiosas de homens pretos, que,
sem davida, contribuiria para engrandecer bastante a analise sobre os governadores de pretos
no Capitulo 3. E importante se ter em mente, contudo, que este universo de trabalho dos rios,
portos e mares em Pernambuco, embora tenha assumido uma centralidade primordial na
historia local, ainda é muito pouco abordado pela historiografia. O principal esforco deste
trabalho, neste sentido, foi demonstrar a imensa variedade de usos sociais, econémicos,
politicos e culturais historicamente atribuidos a pequena navegacdo fluvial e a pequena
cabotagem no litoral do Nordeste oriental brasileiro. A forte presenca de forros e homens
livres pobres também é, de certa forma, um dado novo na historia social do trabalho maritimo

e portuario em Pernambuco.

Ciente de suas lacunas e imperfeicdes, portanto, esperamos através desta dissertacao
um tanto desajeitada ter suscitado novas reflexdes e debates a respeito da historia social do
trabalho no Brasil Império, especialmente no que diz respeito ao debate da “transi¢do da mao-
de-obra” em Pernambuco. Nao ¢ de hoje que a historiografia tem se esforcado para
demonstrar a especificidade da evolucdo demografica da populacdo pernambucana durante 0s
oitocentos, mas acredito, contudo, que ainda ha muito a avancar na qualificagdo das

experiéncias de vida e liberdade desses homens e mulheres que compunham a grande maioria
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da gente local: debaixo da genérica alcunha de “livres pobres”, ha, de fato, uma grande
variedade de tipos sociais, ainda assaz desconhecidos pelos/as historiadores/as locais. Do
mesmo modo, o carater flivio-marinho da urbanizagdo assumida pela cidade do Recife ainda
possui implicagdes pouco abordadas nas relacdes de poder e trocas culturais na provincia. Se
o leitor mais critico ndo se deu por satisfeito com nossas pequenas respostas, que o texto tenha
contribuido, ao menos, para a elaboracdo de melhores perguntas e problematizacdes

historicas. Nao € esta, afinal, a funcdo do conhecimento?
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