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RESUMO

O trabalho a seguir pretende ser um estudo realizado com um olhar e um pensar arquitetonico. O objetivo
¢ propor uma intervengao na porgao sul da Avenida Dantas Barreto, onde se vivencia uma pratica informal
de "terminal" de transporte intermunicipal em plena via publica. A exploracdo dessa atividade por
empresas privadas, que se da com anuéncia tacita do Estado, ocorre sem que se propicie aos usuarios
(passageiros e trabalhadores do setor) nenhum tipo de abrigo ou qualquer instalagdo compativel com a
natureza do servigo. Olhar para um fenémeno como esse enquanto estudante de arquitetura traz uma série
de provocagdes, devido, principalmente, a natureza complexa dessa singular avenida que liga 'o nada ao
lugar nenhum'. Tendo isto em vista, o projeto aqui proposto foi concebido ndo apenas considerando a
necessidade de abrigar esse terminal, atendendo, deste modo, as necessidades das pessoas, mas também
levou-se em conta as necessidades do lugar. Entende-se, a esse respeito, que ha um importante estoque de
edificagdes abandonadas no local que pode ser aproveitado para esse uso e tém potencial de fazer
reascender toda a por¢ao sul da Dantas Barreto.

ABSTRACT

The following work aims to be a study carried out with an architectural look and thinking. The objective
is to propose an intervention in the southern portion of Avenida Dantas Barreto, where an informal practice
of'intercity transport "terminal" is experienced on a public road. The exploitation of this activity by private
companies, which takes place with the tacit consent of the State, occurs without providing users
(passengers and workers in the sector) with any type of shelter or any facility compatible with the nature
of'the service. Looking at a phenomenon like this as an architecture student brings a series of provocations,
mainly due to the complex nature of this unique avenue that connects 'nothing to nowhere' (as it's popularly
known in Recife for). In this context, a project was designed to house this terminal, a project that
encompasses both the needs of people and the needs of the place. Therefore, it is understood that there is
an important stock of abandoned buildings on the site that can be used for this use and has the potential to
revive the entire southern portion of Dantas Barreto.
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ANEXO I — Caderno de Projetos

1- INTRODUCAO

Este trabalho representa uma sintese dos conhecimentos adquiridos ao longo do meu percurso no
curso de Arquitetura e Urbanismo, na Universidade Federal de Pernambuco. Assim, como quem aprende
a escrever também aprende um pouco a caligrafia de quem o ensina, este trabalho final de graduagao
reflete ndo apenas os ensinamentos técnicos e tedricos, mas também as habilidades de leitura e
interpretacdo dos fendomenos urbanos que foram desenvolvidas ao longo do aprendizado neste curso.

A leitura de tais fendmenos desempenha um papel fundamental na defini¢do das areas de interesse
para as disciplinas de projeto. Minha trajetoria foi semelhante a de alguém que busca uma area de estudo
para uma disciplina de projeto. Seguindo este instinto, encontrei o recorte estudado na Avenida Dantas
Barreto, especificamente na sua interse¢do com a Avenida Sul. Este local ¢ dotado de uma rica historia e
relevancia contemporanea, pois estd situado nas proximidades do empreendimento Novo Recife, que
talvez seja um dos empreendimentos mais urgentes e controversos na historia recente da cidade do Recife.

Imagem 01: Localiza¢do do Recorte

RECIFE

RPA 1

RECORTE ESTUDADO

................ e

BAIRRO DE SAO JOSE @

Fonte: ESIG com alteragdo do autor (2023)

Além disso, este recorte apresenta um fendmeno fascinante, que atesta a espontaneidade e

imprevisibilidade do ambiente urbano. Este local ¢ popularmente conhecido como “Terminal Dantas
Barreto”, embora nio exista nenhum equipamento ou instalagdo especifica que possa ser considerado um
terminal. O que existe ¢ uma atividade comercial operada por empresas de dnibus — privadas —
, com a aprovagdo do Estado, mas sem nenhum apoio institucional e estrutural significativo. A
infraestrutura consiste em cadeiras e toldos, onde as pessoas se reunem e esperam a beira da calgada pelo
seu transporte. E, ainda assim, centenas de pessoas se deslocam para esse local diariamente, resistindo a
improvisagdo e a falta de condigdes adequadas, ocupando uma parte subutilizada de uma das avenidas
mais complexas e carentes da cidade.
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E dificil para qualquer individuo que tenha sido inspirado pelas disciplinas de projeto, nio sentir
fascinio ao observar esse fendmeno. E com esse entusiasmo que dedico o meu trabalho final de graduagio
ao estudo do "Terminal da Dantas Barreto", situado em um local com uma historia rica, palco de
intervengdes urbanas e arquitetonicas passadas, e que ganha crescente importancia devido aos projetos
futuros em seu entorno.

Este estudo naturalmente culmina na apresentagido de um projeto, que € a linguagem do arquiteto-
urbanista. Neste trabalho busco mesclar as escalas do desenho urbano e da arquitetura com o objetivo de
propor um abrigo para o “Terminal” que ainda ndo existe. Para atingir esse objetivo, percorri diversas
etapas, cujo raciocinio sera detalhado nos capitulos subsequentes deste trabalho.

A primeira etapa consistiu na compreensdo do local, envolvendo a apropriagdo da historia do
recorte de estudo, da arquitetura de intervengdes que ocorreram no recorte, ¢ do fendmeno do terminal em
si. A essa primeira etapa foi dado o nome de referencial teédrico, e os frutos de suas pesquisas estdo
sintetizados no segundo capitulo deste trabalho, sendo seus subcapitulos o desenvolvimento de cada uma
das etapas desta compreensao.

A segunda etapa foi a de apropriagdo de um amplo referencial projetual, tanto no que diz respeito
ao dimensionamento técnico, de acordo com normas, quanto em termos de apropriagdo de outras
intervengdes semelhantes a que proponho com este trabalho. Esta etapa permitiu a fundamentag@o técnica
e referencial do que vem a seguir, o projeto, e pode ser encontrada no ltimo capitulo deste trabalho.

A ultima etapa, portanto, tem como esséncia a apresentagdo da proposta de intervengdo. Comego
definindo uma érea de intervengdo, que engloba as estruturas resultantes de intervengdes anteriores no
local e o “Terminal” hoje existente, que esta inserido totalmente no recorte estudado. A partir dai, transito
entre as escalas urbana e arquitetonica para demonstrar que ¢ viavel transformar a natureza do “Terminal
Dantas Barreto” de subjetiva para material. Em outras palavras, apresento o projeto de revitalizagdo da
porcdo sul da avenida, tendo o terminal como partido, e pormenorizando uma reabilitagio em um dos
equipamentos atualmente existentes, o sexto modulo do Calgaddo dos Mascates, e a requalificagdo de
outro, o Mercado das Flores.

Imagem 02: Vista aérea do recorte estudado e rea de intervengio

®o
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1.1 Delimitacdo do tema

Apos as motivagdes e razdes acima apresentadas, ¢ fundamental definir claramente o escopo e os
limites do trabalho. Este estudo se volta a analise e intervengdo no espago urbano atualmente conhecido
como “Terminal Dantas Barreto”, localizado na avenida homénima, e limitado a sul por sua intersegdo
com a Avenida Sul Governador Cid Sampaio, e a norte com a Rua do Peixoto. Dessa forma, estao inclusos
no projeto os edificios resultantes de intervengdes anteriores, como o sexto modulo do Calgadido dos
Mascates e o0 Mercado das Flores, além de ser considerada suas relagdes com o entorno imediato. Com
isso, ¢ importante ressaltar que o Projeto Novo Recife ¢ considerado como um dado, uma mudanga futura
no recorte estudado, que, apesar de ndo ser objeto de analise neste trabalho, foi tomado em consideragdo
na elaboragdo da proposta aqui apresentada. Por fim, se faz necessario esclarecer que, para criar a
representacdo do Projeto Novo Recife usada no projeto, foram analisadas referéncias pertinentes, a fim de
compor uma representagdo fiel ao projeto aprovado.

Imagem 03: Planta de Situagdo — Viario, A¢des Mitigatorias

Fonte: Roberta Soares (2023)

Como ¢ natural para intervengdes bem fundamentadas, analises compreensivas do territorio sdo
essenciais. E para compor tais analises ¢ preciso ser mais abrangente que a limitagdo imposta pelo recorte
estudado. Todavia, ¢ perceptivel através de todo o referencial tedrico deste trabalho um olhar especial para
o recorte estudado, mostrando que ele, e suas necessidades, sdo protagonistas através de todo o volume.

1.2 Justificativa

O presente trabalho se justifica pela visivel necessidade de atender & demanda real por um terminal
de 6nibus interurbano na Av. Dantas Barreto. No entanto, sua justificativa vai além da necessidade
imediata, uma vez que se propde a responder a um desafio urbanistico que merece atengao, especialmente
em um contexto em que a regido esta prestes a ser impactada pelo empreendimento mais polémico da
historia recente da cidade.

Este estudo visa contribuir para o avango do conhecimento em arquitetura e urbanismo, ao propor
uma intervengao arquitetonico-urbanistica capaz de ter um impacto social significativo, pois a melhoria
das condigdes de transporte e infraestrutura na area de intervengdo traria beneficios que ecoariam por todo
o recorte estudado e além. Sem contar que o estudo pode influenciar positivamente praticas de
planejamento urbano e politicas publicas relacionadas a mobilidade na cidade.
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Assim, a justificativa deste trabalho reside na combinagéo da necessidade urgente de um local para
acomodar e trazer conforto aos passageiros, motoristas e usuarios em geral, e na oportunidade de contribuir
efetivamente com o futuro da cidade ante um novo modelo de urbanizagéo que se concretiza. Estas razdes
sustentam a importincia e a relevancia deste trabalho, justificando sua realizagdo e sua contribuigdo
potencial para a comunidade académica e a sociedade em geral.

Imagem 04: O recorte hoje

1.3 Objetivo Geral e Objetivos Especificos

A defini¢do clara dos objetivos de pesquisa ¢ essencial para orientar o desenvolvimento ¢ a
execucdo de qualquer trabalho académico. Os objetivos servem para nortear a investigagdo e delinear as
metas que se pretende alcangar. Nesta se¢do, serdo apresentados o objetivo geral e os objetivos especificos
deste estudo. Ao longo da apresenta¢do deste trabalho, tais objetivos se desdobrardo em diretrizes, na
secdo voltada ao projeto desenvolvido, mas, por hora, é pertinente a analise apenas dos objetivos.
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Objetivo Geral Objetivos Especificos

Propor uma interveng@o na por¢do Sul da Av. | Formalizar o Terminal Dantas Barreto
Dantas Barreto utilizando a atividade de
Terminal de Onibus Interurbano como
proposta programatica

Revitalizar os equipamentos fruto de prévias
intervengdes no recorte de estudo
Estabelecer um paradigma para o recorte
ante o Projeto Novo Recife

O objetivo geral deste trabalho consiste em interveng@o no espago urbano da Av. Dantas Barreto,
tendo o Terminal Interurbano como ponto de partida principal, concebido como agente transformador do
local. Os objetivos especificos sdo metas mais detalhadas que visam alcangar o objetivo geral. Eles se
desdobram em diretrizes que, por sua vez, desaguam em ag¢des concretas e direcionadas, contribuindo para
a consecugao do objetivo mais amplo.

Cada objetivo especifico sera refletido, como podera ser percebido adiante, em decisdes projetuais.
Todavia, ¢ justamente o caminho analitico, conceitual e tedrico percorrido até a proposi¢do de uma
intervengdo que possibilita a delimitag@o de tais objetivos.

2. REFERENCIAL TEORICO

Este capitulo desempenha um papel crucial na estruturagdo do conhecimento necesséario para
compreender e fundamentar as intervengdes propostas neste estudo. Consiste na apresentagdo de pesquisas
de contextualizagdo e engloba topicos relacionados que contribuirdio para embasar a intervengdo, trazendo
densidade e respaldo a proposta apresentada no final deste volume.

A jornada pelos subcapitulos a seguir ¢ uma constante aproximagao, come¢ando com uma analise
do passado, buscando entender as razdes por tras das caracteristicas singulares da avenida que liga “o nada
a lugar nenhum”. Em seguida, aprofundaremos nossa analise na arquitetura e no desenho urbano das
intervengdes realizadas no passado, a fim de adquirir uma compreensdo mais profunda das dindmicas
espaciais que moldam o presente. Por fim, buscaremos conceituar o que exatamente sdo terminais de
onibus, o que nos permitird descrever de maneira precisa o “Terminal” que existe atualmente nesse local.

Essa abordagem nos levou a construir uma base solida de conhecimento, fornecendo o alicerce
necessario para a proposi¢do de intervengdes que visam melhorar o espago urbano em questao.

2.1 Bairro de Siao José e a Avenida Dantas Barreto

Ao longo das décadas, o centro historico do Recife (area que compreende os bairros do Recife,
Santo Antonio, Sdo José e Boa Vista), passou por uma série de transformagdes em suas dinamicas
socioespaciais. Santo Antdnio foi progressivamente transformando-se de local de moradia das classes mais
favorecidas para area de uso institucional e de servigos.

Ja a Boa Vista, antes local de casardes e palacetes ocupados pela burguesia recifense, foi
incorporando outros usos como cultural e de comércio. Por sua vez, o Bairro do Recife, que inicialmente
restringia-se a um vilarejo de pescadores e de trabalhadores do escoamento da producgdo agucareira da
capitania, assistiu a diversos momentos de transformago, sendo o mais recente deles a partir dos anos
2000 com a implantagdo do Projeto Porto Digital na area. Hoje, além de polo de tecnologia, consolida-se
também como importante local turistico e de lazer.

O ponto em comum entre estes trés bairros (Recife, Santo Anténio e Boa Vista), foram
investimentos que estimularam comportamentos de agentes imobilirios, estes, por sua vez, foram guiados
muito mais para a recuperacdo e preservagao do estoque imobiliario, do que para a sua descaracterizagao.
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O bairro de Sdo José vai na contramao destes bairros: nas ultimas trés décadas néo foi um objeto
de projeto de requalificacdo profundo (suas mais recentes intervengdes foram ao redor do Mercado Publico
de Sdo José). Este apresenta maior indice de descaracterizagdo entre os bairros que compde o centro
historico, e assistiu quase que seu completo esvaziamento habitacional, suas fei¢des e seu legado como
paisagem e patrimonio encontram-se em acentuado declinio.

O cendrio atual de deterioragdo do bairro de Sdo José ¢ acentuado ndo s pelo esvaziamento
habitacional, mas também pela sua descaraterizagdo impulsionada nos ultimos anos pelo predominio de
comerciantes chineses (Pontual, 2011), e por processos de especulagdo imobiliaria que, no afa de garantir
estoque imobilidrio para futuros empreendimentos, mantém lotes e imoveis abandonados e subutilizados,
descumpridores de sua fung¢&o social.

Parte deste processo de decadéncia e declinio esta conectado a outro processo, o de intervengdes
urbanas entre os anos de 1930 até meados do inicio da década de 1970, que deu azo a uma perda irreparavel
de patrimonio arquitetdnico e a uma “quebra de continuidade de configuragéo urbana dos bairros de Santo
Antonio e Sao José¢” (Pontual e Cavalcanti, 2003).

Neste capitulo, portanto, sera abordada a significancia do patriménio perdido neste processo de
intervencgdes em Sdo José, bem como sera estudado o processo de abertura e configuracdo da Avenida
Dantas Barreto. O intuito € perceber quais licdes podem ser absorvidas dos processos de intervengdes no
centro historico do Recife, mais notadamente no bairro de Sao José.

2.1.1 Sao José entre permanéncias e demolicdes

A evolugdo urbana de Santo Antdnio e Sao José ¢ um processo conjugado e lento. De acordo com
Cavalcanti (1977 apud LEITE, 2016), em 1609 antes da chegada dos holandeses foram erguidas
construgdes sobre um trecho de terra conformada pela confluéncia dos rios Capibaribe e Beberibe.
Béringer e Fournié (1942, apud REYNALDO, 2017) destacam que a area comega a passar por um processo
mais intenso de ocupagdo quando os holandeses passam a ter interesse na regido, uma vez que constatam
a dificuldade em fortificar Olinda e proteger sua regido acidentada. Em virtude disto, a maior ilha do
Recife, denominada de Ilha de Antonio Vaz, foi eleita por Bueren e Drewisch, engenheiros encarregados
pelo projeto de expansdo do dominio holandés a época.

Ao fim do século XIX, os bairros de Santo Antonio e Sdo José comegam a se consolidar na area
que conhecemos hoje em dia, passando ainda por algumas alteragdes na sua estrutura ao decorrer dos anos.
Reynaldo (2017) destaca outro marco importante para a reconfiguragdo da area de Santo Antdnio ¢ Sdo
José. A partir de 1914 a cidade passa por uma troca de transporte coletivo. O uso de tragdo de animais
passa a ser substituido por bondes e 6nibus elétricos, estimulando o processo de expansdo e aumentando
a mobilidade.

Ainda em meados do século XX, a partir dos anos 1920 e 1930, os centros historicos de cidades
brasileiras, inclusive o Recife, comegam a enfrentar um processo de esvaziamento habitacional e de
atividades, sobretudo a partir da chegada do movimento higienista nas escolas de arquitetura e urbanismo.
O que se assistiu a partir dos anos iniciais do século XX foi a erradicacdo de habitagdo popular dos centros,
mais notadamente de sobrados, corticos ¢ mocambos, sob o argumento de melhoria da qualidade de vida
nas cidades, bem como adogdo de novos habitos de higiene.
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Imagem 06: Vista bairro de Sdo José:
Sobrados, Igreja de Sao Pedro e Basilica da Penha ao fundo, em 1926.

Este processo se da em diversas cidades brasileiras. Planos de embelezamento, saneamento e
melhoramentos em cidades como Santos, Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Recife, no inicio do século XX,
apontavam para abertura de grandes vias, canais, infraestrutura urbana que comportasse o zeitgeist
modernista da época. De um lado, pregava-se a necessidade do desenvolvimento dos grandes centros
urbanos para o novo século, de outro, excluia-se dos centros a populag@o trabalhadora e de baixa renda.
Esse modelo complexo e dibio de urbanizagio resultou, anos mais tarde, no crescimento desregulado das
periferias com aumento de construgdes em areas sem planejamento urbano e com habitagdes em situagdo
de risco e precariedade, fato que persiste na maioria dos grandes centros urbanos do pais até os dias de
hoje.

De acordo com Pontual e Cavalcanti (2003), entre 1920 e 1940 modernizar a cidade do Recife foi
sindnimo de destrui¢do do tecido colonial: inimeros sobrados, becos e ruelas coloniais foram demolidos,
assim como igrejas e seus patios (dentre estas destacaram-se a Igreja de Nossa Senhora do Paraiso, Igreja
dos Martirios, Igreja Matriz do Corpo Santo).
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Imagem 07: Igreja dos Martirios.

Fonte: Revista Algo Mais (2017)

Imagem 08: Patio do Paraiso.

Fonte: Acervo da Diretoria de Preservagdo do Patriméonio Cultural da Cidade do Recife.
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Para Menezes (2015) estes processos de demoligdo, que tentava a todo custo embutir a pecha de
insalubre nos antigos sobrados do centro historico, somado com a sucess@o de planos urbanisticos onde
prevalecia muito mais o viés viario ¢ moderno do que a revitalizagdo e preservagdo da malha urbana,
acelerou o processo de esvaziamento do centro histdrico.

Os planos e tentativas de remodelag@o dos bairros de Santo Antonio e Sao José atingem o seu apice
em 1973 quando se iniciam as discussdes pela construgéo da Avenida Dantas Barreto. Apesar dos apelos
da populagdo, de estudiosos e de frequentadores dos bairros e dos sobrados existentes na area, o prefeito
Lucena deu seguimento as demoligdes nos bairros, e a construgdo da Avenida Dantas Barreto. O resultado
foi devastador para a histéria e memoria dos bairros: mais de 200 familias desalojadas, demoligdes de
dezenas de sobrados e de ruas estreitas que guardavam uma significativa identidade para a area, assim
como importantes monumentos, como a Igreja dos Martirios.

O processo de demoligao da Igreja dos Martirios foi um marco da modernizagio desenfreada. Leite
(2009) destaca que dentro da série de debates sobre urbanismo, patriménio e historia, estavam figuras
emblematicas como o professor José¢ Luiz da Mota Menezes (da Diretoria do Patriménio Historico e
Cultural - DIPHAN) e Delfim Amorim de um lado e, Augusto Lucena, Gilberto Freyre e o proprio governo
militar da época, de outro lado, o que ficou conhecido como a “Batalha dos Martirios”.

Imagem 09: Abertura da Avenida Dantas Barreto com a Igreja dos Martirios ainda em pé.

etoria de Preservagdo do Patriménio Cultural da

Fonte: Acervo da Dir

Apesar de tombada em 1971, através de um decreto do presidente Médici, a Igreja dos Martirios
foi “destombada” e vitimada pela passagem da avenida que, nas palavras de Mota Menezes “parte do nada
e leva a lugar nenhum”. Ressalte-se que a demoligdo da igreja foi feita de forma sorrateira, um dia antes
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da nova avaliagdo a ser realizada pelo DIPHAN, demonstrando o clima politico instaurado em volta dos
processos de demoligdo dos bairros de Santo Antdnio e Sao José. Ao mesmo tempo em que as discussdes
sobre os planos de remodelagdo do centro historico da cidade continuavam, a consciéncia internacional
acerca de patrimdnio e paisagem comecam a se solidificar em cartas, tratados e acordos. Assim, de um
lado, os estudos de Boitto, Giovannoni ¢ Brandi comegam a aterrissar nas cidades brasileiras, ¢ de outro
lado, instrumentos como a Declaragdo de Amsterda (1975), Carta de Burra (1980) ¢ a Recomendagdo
Europa (1995) ampliam os conceitos e debates sobre a importancia do patriménio histdrico e da paisagem
das nossas cidades.

Se de um lado, as cidades com legado histérico comegam a enfrentar problemas para manter a
conservagdo e vitalidade de suas areas centrais, a partir da década de 1980 o cenario ¢ agravado pela crise
econdmica e habitacional, sobretudo pds extingdo do Banco Nacional de Habitagdo (BNH). Souza (2007)
destaca que se iniciou um grande adensamento da populacdo de baixa renda em areas carentes de
infraestrutura e planejamento urbano.

Assim, o resultado verificado no bairro de Sdo José e demais bairros que compde o centro historico
do Recife, conforme ja apontado, ¢ um cendrio de esvaziamento populacional, mas também de abandono
e decadéncia de imodveis, inclusive de carater historico. Some-se a isto, a incapacidade das politicas mais
recentes em atrair vitalidade para regido, ainda mais porque ha uma forte persisténcia dos poderes locais
pela adogdo de estratégias que visem tornar o centro histérico do Recife - CHR atrativo, turistica
economicamente. Este, um modelo de gestdo de cidade claramente inspirado no planejamento estratégico
cataldo e alvo de criticas por arquitetos e urbanistas e demais estudiosos por sua incapacidade de
compreender as especificidades das cidades do Sul global, assim como os efeitos de praticas neoliberais
em territorios ainda marcados por uma forte disparidade social.

Por fim, apesar dos recentes debates, poucas sdo as iniciativas para compreender, de fato, o
problema da decadéncia dos bairros que compde a centralidade historica da cidade. O Bairro do Recife,
por exemplo, apesar de, desde os anos 2000, receber investimentos advindos do Porto Digital, ainda
apresenta imoveis sob risco de desabamento. A Secretaria de Defesa Civil registra que, em 2016, havia
mais de 400 prédios antigos nos bairros do centro do Recife que apresentam avarias e risco de
desabamento, contudo, nenhum estudo ou relatorio foi apresentado oficializando os dados. A maior
percepgao atual de dados relacionados ao abandono e esvaziamento dos bairros centrais da cidade, e de
outros indices, como violéncia e inseguranca, sdo captados através de noticias midiaticas, o que leva a
acreditar que ainda hd muita discuss@o, sobretudo pratica, a ser feita a respeito deste processo de
esvaziamento e decadéncia.

2.1.2 Avenida Dantas Barreto: “do nada ao lugar nenhum”

De acordo com Pontual e Cavalcanti (2003), a “ideia inicial de uma avenida que cortaria os bairros
de Santo Antonio e Sdo José transversalmente ja era observada desde a primeira década deste século”, as
autoras ainda registram que a primeira proposta para abertura da via foi feita por Nestor Figueiredo, no
Plano de Remodelagdo da Cidade do Recife em 1932 (Pontual e Cavalcanti, 2003) e que sua implantagido
ocorreu em trés etapas: a primeira, compreendia o trecho da Praga da Republica a Praga da Independéncia
(Praga do Diario); a segunda etapa da Praga da Independéncia a Praga do Carmo; e a tiltima etapa da Praga
do Carmo até a Praga Sérgio Loreto (proximo a sede do Galo da Madrugada).
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Imagem 10: Etapas de constru¢do da Avenida Dantas Barreto.

SGRATEES W i

Vista Geral da Av. Dantas Barreto

1* Etapa
N 2° Etapa

Fonte: O autor, adaptéd(; do Google Earth (2023)

Pontual e Cavalcanti (2003) registram que antes de iniciar o processo de abertura da avenida, foi
convidado o urbanista Nestor Figueiredo, responsavel por criar a Comissdo Consultiva do Plano da
Cidade. Um dos objetivos mais importantes da Comissao era destacar historia, tradigdo e monumentos da
cidade, para tanto, as edificagdes de valor histérico foram divididas em duas categorias: a primeira
daqueles imoveis que deveriam ser preservados e, a segunda, daqueles que poderiam ser demolidos.

“Dentro da primeira categoria encontravam-se: o Palacio do Governo, o edificio da
Biblioteca Publica, (atual Arquivo Publico Estadual), o Teatro Santa Isabel, o convento
de Sdo Francisco, a capela Dourada, as igrejas do Espirito Santo, da Congregacdo, do
Carmo, matriz de Santo Antonio, da Conceig¢do dos Militares, Sdo Pedro dos Clérigos e
do Tergo; todos localizados no bairro de Santo Antdnio; enquanto no de Sdo José,
incluiam-se o forte das Cinco Pontas e a igreja da Penha, entre outros”. (Pontual e
Cavalcanti, 2003).

As autoras pontuam que o Plano da Cidade de Nestor Figueiredo passou por transformagdes se
aproximado muito das ideias de Agache, como utilizando avenidas em Y, conjuntos urbanos de edificios
monumentais, formando grandes perspectivas (Pontual e Cavalcanti, 2003), contudo, apesar de ter seu
plano aprovado em 1935, este foi revogado e a sua Comissdo dissolvida.

Diante do impasse, o prefeito Novaes Filho convidou outro urbanista para elaborar um plano de
remodelago para a area. Atilio Corréa Lima ficou entdo responsavel por dar um parecer acerca do plano
de Nestor Figueiredo, sendo que, ao final, apresentou um novo plano com um sistema viario distinto do
urbanista anterior. Pontual e Cavalcanti (2003) explicam que, diante do impasse dos dois planos, uma nova
Comissao foi formada a partir da determinagéo do prefeito e Novaes Filho ficou responsavel por analisar
as duas propostas. O novo relatério produzido descartou o plano de Corréa Lima e apresentou um novo
Plano de Remodelagdo que teve inicio com a construgdo do primeiro trecho da Avenida que foi realizada
em 1943.
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O segundo trecho da Avenida foi iniciado em 1946, durante a gestao do prefeito Pelopidas Silveira, Imagem 12: Construgdo da Avenida Dantas Barreto.
com um novo desenho: uma linha reta da Praga da Republica até a Praca do Carmo com uma largura de
34 metros, e da Praga do Carmo até a Praga Sérgio Loreto com 50 metros de largura, sendo este o terceiro
e ultimo trecho executado durante a gestdo do prefeito Augusto Lucena durante os anos de 1971 a 1975.

Imagem 11: Placa da obra de construgdo da Avenida Dantas Barreto
(gestdo Augusto Lucena 1970).

nt: Acervo da Diretoria de Preséwégao do Patriménio Cultural da Cidade do Recife.
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Nestas duas tltimas etapas, centenas de edificios e sobrados foram demolidos apesar de seus
valores historicos. Em Santo Antonio foi demolido o Quartel do Regimento de Artilharia, de 1786, ¢ o
Hospital de Sao Jodo de Deus. Ja no bairro de Sao Jos¢, foram demolidas 6 quadras, com centenas de

casas, sobrados e pequenos prédios que formavam a paisagem histérica do bairro, e a Igreja do Bom Jesus
dos Martirios.

Imagem 13: Mapa da reconstitui¢do dos bairros de Santo Antdnio e Sao José e destaque das seis quadras que foram
demolidas para constru¢do da Avenida Dantas Barreto.

MAPA DOS BAIRROS DE SANTO ANTONIO E SAO JOSE
(AREA CENTRAL DA CIDADE DO RECIFE)
e DESTACANDO A AREA DE CONSTRUGAO DA 3° ETAPA
N DA AV. DANTAS BARRETO (1971/1973)

Fonte: Acervo da Diretoria de Preservagdo do Patrimoénio Cultural da Cidade do Recife.

Pontual e Cavalcanti (2003) registram que na década de 1950 a abertura da Avenida ainda
representava modernidade e progresso perante um passado colonial e de atraso mas que, ao final da década
de 1950, o discurso se inverteria e diversos arquitetos, urbanistas, politicos e atores sociais ja manifestavam
que a intervengdo, com a abertura da avenida, ndo resolveria o trafego e ndo era mais compativel com as
novas ideias e vertentes de urbanismo. Nascimento (2015) registra que, apesar dos apelos, as demoligdes
continuaram e com isso foi “desencadeado a maior e mais vasta a¢do demolidora de intervengdo em curto
espaco de tempo”.

Roconsifuigso Goral da Area Contral o Rocte
Baiiros de Sarto Anlonio e S50 José
(Compreendendo Logradouros e Vias até 1971)
Design Gréfico: Luis Manuel Domingues do Nascimento.

LEGENDA
Reo e constucgodo

Fonte: Nascimento (2015)
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Com a conclusdo das demoli¢des e abertura da avenida, esta “passou a ser parcamente utilizada
por veiculos e passou a abrigar, em trechos de sua grande calha, comerciantes de rua” (Nobrega e Camara,
2015). As autoras ressaltam que esse predominio do comércio na regido se deu pelo fato do centro da
cidade ter sido o local de maior movimentagao comercial até meados do século XX, e com o advento dos
shopping centers, houve um deslocamento de consumidores para aquele tipo de comércio.

Imagem 14: Comerciantes ocupando a Avenida Dantas Barreto logo apos a sua construgio.

|

20,

Fonte: Acervo da Diretoria de Pfesérva(;ao do Patrimonio Cultural da Cidde do ecife.

Aqueles com média e alta renda, passaram a consumir nesses novos centros de compras, atraidos
pelas comodidades de estacionamento e facil acesso por automoével, enquanto consumidores de baixa
renda, dependentes do transporte publico e pedestrianizados, passaram a ocupar as ruas do centro,
inclusive a Avenida Dantas Barreto, que se consolidou como local de comércio popular e feirantes. A
grande calha da avenida, aliada ao fluxo reduzido de automoveis em toda sua extensdo, foram fatores
determinantes para ocupagdo deste novo perfil de comércio e de consumidores.

Esta area nas proximas duas décadas, ficara subutilizada, acumulando feirantes, comerciantes,
pedestres e consumidores, e durante a crise econdmica e redemocratizagao do Brasil nos anos 1980, assiste
ainda ao aumento da populagdo urbana e da precariedade nos centros urbanos. Apenas em 1993, a Avenida
passa a ser palco de atengdes quando o poder municipal construiu no “eixo da via uma edificagdo que
abrigava 1500 comerciantes de ruas estacionados, denominado Calgaddo dos Mascates” com intuito de
organizar o comércio popular e revitalizar a drea (Nobrega e Camara, 2015).

2.2 Historico de Intervencoes na Avenida Dantas Barreto

Apo6s esse panorama do contexto historico por tras da criagdo e construgdo da Avenida Dantas
Barreto, local onde esta situado o recorte de estudo, comega a ficar mais claro a génese e natureza do
problema da Avenida. Dessa forma, o presente subcapitulo ird se debrugar sobre as intervencdes que
tiveram como palco esse lugar, que ¢ uma ferida aberta no tecido urbano histoérico do bairro de Sdo José.
Tais intervengdes foram desenvolvidas ao longo dos anos 90 do séc. XX, duas décadas apds a inauguragio
do terceiro e ltimo trecho da Avenida (e quase cinco décadas do inicio de sua construgdo), momento em
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que ja estava claro a condigao de sub ocupagido da mesma, principalmente desse derradeiro terceiro trecho,
o mais austral. Todavia, nos idos dos 1990, o inchaco urbano da cidade do Recife apresentava outros
desafios ao planejamento de areas centrais — a grande presenga de comércio informal ambulante, o
conhecido camelé. Esse fendmeno foi amplamente observado e documentado através do pais nas décadas
finais do Séc. XX, como demonstrado em obras como Espaco Intra Urbano no Brasil, Globalizagdo e
Globalizag¢do e Processo de informalidade dentre outros. Tais volumes evidenciam a sempre presente
relagdo entre comércio informal e areas urbanas “decadentes”, como explica Villaga (2001, p 227):

O processo popularmente chamado de “decadéncia” ou “deterioragdo” do centro consiste
no seu abandono por parte das camadas de alta renda e em sua tomada pelas camadas
populares.

Assim, fica evidente a razdo de a Avenida Dantas Barreto ser palco, até os dias atuais, de um
numero significativo de comerciantes informais, muitos até hoje ambulantes. E a situagdo se tornou ainda
mais intensa na Gltima década do século passado, como avalia o professor Zeca Branddo em entrevista
concedida para a realizagdo desse trabalho: “(...) nao conseguia entrar ali no Patio do Carmo, na Igreja do
Carmo. Aquilo era tudo lotado de cameld (...).”. Contudo, ¢ notavel observar que esse alto fluxo de
comerciantes informais foi, e ainda é (como demonstrado no artigo: Por onde andam os consumidores:
um estudo sobre o Calgaddo dos Mascates no Recife) concentrado no trecho central da Dantas Barreto,
em sua intersecdo com a Av. Nossa Senhora do Carmo, local onde a circulagdo de transeuntes ¢ intensa
devido a densidade de comércios formais nas ruas vizinhas.

No entanto, a permanéncia do comércio informal no local tem uma drastica diferenga nos dias
atuais, em comparagdo com sua realidade no inicio dos anos 1990 — a presenca de um conjunto de
equipamentos voltados a abrigar esses comerciantes. Como fica evidente em depoimento prestado por
professor Branddo, existiu, no inicio dessa década, a preocupagédo por parte do poder publico de abrigar
os praticantes de comércio informal ambulante em equipamentos, de modo a retira-los das ruas, para
diminuir os efeitos dessa “lotagdo de camelds”. A principal razdo, a época, foi a preocupagdo com o
turismo no bairro de Sdo José, atividade que seria prejudicada pela referida “lotagdo”. Tal preocupagio
com a atividade turistica fez parte do Plano de Revalorizagdo do Centro, elaborado pela Prefeitura do
Recife no ano de 1992. Como desenvolve Brandao:

O projeto estava inserido num um plano da Secretaria de Turismo que pretendia criar um
circuito historico-cultural. Como o percursos estava inviabilizado em virtude dos
ambulantes, que ocupavam grande parte da area, fomos chamados para realizar uma
proposta de reordenamento desse comércio informal.

O projeto ao qual o professor se refere ¢ o Calgaddo dos Mascates, conhecido como
“Camelodromo”, um conjunto de seis equipamentos implantados de forma longitudinal ao longo da Av.
Dantas Barreto. E justamente esse o equipamento responsavel por abrigar muitos comerciantes informais
do bairro de Sdo José até hoje, e que serd detalhadamente analisado em um subcapitulo a seguir. O
Calgadao foi a primeira de uma série de outras intervengdes desenvolvidas pelos arquitetos Zeca Brandao
e Ronaldo L’ Amour, reconhecidas por Brandao como a ‘Trilogia do Cameld’. Ele segue:

Foram trés os projetos feitos com Ronaldo. O primeiro foi o Cameldédromo; o segundo foi
o Cais de Santa Rita, e o terceiro o Mercado das Flores. Este ultimo se deu em virtude
de percebemos que o comércio das flores funcionava de forma diferente dos outros
produtos de comércio informal. Entdo classificamos a compra de flores como
compra planejada, a qual, diferentemente dos produtos oferecidos pelos camelds
que classificamos como compras espontdneas. Neste sentido, o mercado
funcionaria como um equipamento do comércio formal, ou seja, um equipamento
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atrator, com uma tipologia mais convencional de mercado. Esta caracteristica de
atrair consumidores foi o0 motivo de sua localizacao ter sido na parte sul da avenida.

Aqui, encontramos o principio por tras dos dois projetos desenvolvidos (é importante notar que,
apesar de fazer parte de uma mesma leva de intervengdes, o cais de Santa Rita foge ao escopo deste
trabalho por estar fora do recorte de estudo) como intervengdes de desenho urbano e arquitetura na
Avenida Dantas Barreto: o de entendimento e absor¢do de uma demanda popular, de modo a projetar uma
arquitetura que respondesse a essas demandas através de sua implantag@o, suas caracteristicas tipologicas
e sua forma final.

Desenvolver sobre como essas demandas populares foram atendidas, ¢ na verdade foram parte
fundamental na concepgdo de uma tipologia nova para esses equipamentos, ¢ a tarefa dos dois subcapitulos
a seguir. Neles, serdo analisadas as arquiteturas desses Equipamentos — Calgadao dos Mascates e Mercado
das Flores — de modo a evidenciar a singela relagdo que essas arquiteturas apresentam com os comerciantes
que desejam abrigar. Além de uma analise detalhada dos projetos originais, estdo contempladas nos
subcapitulos a seguir uma apreciagdo sobre o estado atual desses equipamentos, bem como especulagdes
sobre as razdes de seus insucessos, em maior ou menor grau. Tais especulagdes voltam a se entrelagar com
a caracterizacdo historica da Avenida como um todo e sua incapacidade de ser a via arterial que
originalmente se propds a ser. Sigamos agora para uma compreensdo mais aprofundada sobre os
equipamentos em si.

2.2.1 O Calcadao dos Mascates

Conhecido popularmente como Camelédromo, o conjunto de seis modulos lineares em estrutura
metalica dispostos ao longo da Av. Dantas Barreto ¢ um importante projeto da safra arquitetonica brasileira
dos anos 90. O Calcaddo dos Mascates, nome original do conjunto, teve repercussdo nacional e
internacional muito positiva uma vez que representava um aceno a arquitetura da cidade tradicional em
uma linguagem e sistema construtivo moderno.

Imagem 15: Implantagéio do Calgaddo dos Mascates
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Fonte: Revista Projeto (edigdo 190 - 1995)

O projeto consistia em uma interven¢do que misturava desenho urbano e arquitetura e buscava
solucionar os problemas de alto adensamento de comerciantes informais, os camelds, em trechos
especificos da cidade, nomeadamente o Patio do Carmo e a rua Tobias Barreto. Recebeu o nome de
Calcadao dos Mascates devido a essa implantagdo longitudinal, ao longo da avenida, e por abrigar esse
comércio de camelds que aludia ao comércio dos Mascates, denominacdo dos comerciantes do periodo
colonial. O nome de Calgadao na verdade ¢ bastante apropriado, uma vez que a leveza e auséncia de
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fechamento da secgdo transversal dos edificios os dotavam de qualidades intersticiais, sendo o espago
interno pouco diferengavel do espago externo. Assim, o caminhar ao longo do equipamento era semelhante
ao caminhar em um calgadao publico qualquer, com a diferenga que os equipamentos propiciavam sombra
e abrigavam os comerciantes.

Imagem 16: Seccdo Transversal do Calgaddo dos Mascates
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Fonte: Revista Projeto (edi¢do 190 - 1995)

Imagem 17: Modulo seis do Cal¢caddo dos Mascates

Fonte: Revista Projeto (edigdo 190 - 1995)

A partir da analise do corte apresentado acima, é possivel notar algumas das principais
caracteristicas dos modulos do conjunto. A primeira delas sdo os generosos toldos laterais que serviam
para abrigar os stands de comércio dos “camelds”. Tais toldos dotam os equipamentos de certa vida, uma
vez que sdo abertos pela manha, com a chegada dos comerciantes ao local, e fechados a noite, quando os
mesmos se vao. Assim, temos um edificio vivo que mostra em sua forma a presenca, ou nao, de atividade.

Outra caracteristica que pode ser observada no corte ¢ também esta relacionada a esses ciclos
diarios do projeto original, ¢ a presenca de um andar superior para deposito. Este espago, uma espécie de
sotao ou atico, tem sua fungao ditada pelo uso do espago comercial abaixo. De certa forma, sua ocupagéo
¢ inversa a do pavimento inferior, uma vez que servia para o armazenamento dos stands e produtos dos
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comerciantes. Logo, era um espago meramente funcional e de uso exclusivo dos comerciantes. A terceira
caracteristica importante, percebida a partir da analise do corte, ¢ a rica presenga de iluminacao zenital,
tanto no pavimento comercial e térreo, quanto no pavimento superior de servigo. Todas essas
caracteristicas impares desse conjunto de equipamentos sdo relacionadas a mencionada natureza
intersticial de seu espago, algo que o coautor do projeto Zeca Branddo atribui a uma “nova tipologia”,
criada com o Calgaddo dos Mascates:

Existia algumas caracteristicas de ser um espago hibrido. Vocé ndo sabe se esta dentro ou
se esta fora. Vocé tem a sensag@o que esta entrando em um equipamento fechado, como ¢é
um mercado convencional, mas ao mesmo tempo vocé esta fora, vocé esta na rua. Isto foi
pensado em virtude de o comércio informal ter essa relagdo direta com a rua, com o espago
publico. Ao mesmo tempo é importante demarcar as entradas, demarcar o equipamento,
para ele servir como referéncia, com uma arquitetura mais convencional. Enfim, a gente
praticamente desenvolveu um conceito tipologico diferente para o comércio informal.

Neste depoimento fica explicito, portanto, a importancia das caracteristicas arquitetonicas dos
equipamentos do Calgaddo dos Mascates para o atendimento as demandas do comércio informal, e como
essas caracteristicas definem uma nova tipologia, entendida como hibrida ou intersticial.

Imagem 18: Planta-Baixa Pavimento Térreo e Mezanino, Calgaddo dos Mascates
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Fonte: Revista Projeto (edigdo 190 - 1995)

Assim, entende-se porque o Calgaddo foi considerado um projeto notorio, com repercussao
internacional. Tal repercussdo se iniciou com o critico italiano Roberto Segre, que em visita ao Recife,
tomou interesse por esse conjunto, em episodio que professor Brandao narra:

(...) era um italiano que no final da vida veio até morar aqui no Brasil ¢ ele ¢ que deu muita
repercussdo a esse projeto. Mas ai ele veio aqui, teve um encontro de arquitetura aqui (em
Recife) e ele veio e ai ele andando pelo centro viu 14 o camelédromo, ja estava
funcionando, funcionando super bem na época e ai ele ligou para o escritorio e pediu pra
conversar comigo, e ele fez aquele artigo (referéncia a artigo publicado na revista
colombiana Escala). Entdo, basicamente quem divulgou mais esse trabalho exterior foi
Roberto Segre.

27

Nesse trecho de depoimento temos entdo duas importantes informagdes. A primeira, um exemplo
de reconhecimento critico e repercussdo internacional do projeto. A segunda, a limitacdo de
funcionamento do equipamento. O fato ¢ que, diferente do que imaginavam os criticos, a prefeitura ou
quem premiou o projeto, a qualidade da arquitetura ndo era suficiente para sustentar o delicado equilibrio
de um edificio dedicado ao comércio informal. A necessidade de estar perto do consumidor, como
reconhecida pelo proprio coautor do projeto, ¢ essencial no comércio de “cameld”, e a longa implantagao
do Calgaddo colocava muitos comerciantes distantes do trecho central (junto ao Patio do Carmo) da Av.
Dantas Barreto, local onde de fato se concentravam tais comerciantes. Por um lado, otimista, se buscava
povoar a Avenida como um todo, principalmente sua por¢ao sul, historicamente subutilizada. Por outro,
mais realista, se tinha a maior parte do equipamento implantado distante do principal foco de comércio.

A solugdo disso, a época do projeto, foi o direcionamento de linhas de dnibus urbanas ao longo da
Avenida. Assim, as paradas dos 6nibus de diversas partes da cidade, quando direcionados ao bairro de Sao
José, eram feita em diversos pontos da Avenida. Cada linha com parada em regido especifica, de modo
que os passageiros utilizassem a galeria central do equipamento como prote¢do do sol para caminhar até
seu destino final, e assim tivessem contato com os vendedores. Todavia essa solugdo dependia da vontade
politica das empresas operando as linhas de 6nibus, e com mudancgas de gestdo isso foi rapidamente
desfeito, levando as linhas a utilizarem, quase que integralmente, a parte central da Avenida, proximo ao
Patio do Carmo. Esse golpe, ao projeto do Calgaddo, foi duro ¢ ajudou a evidenciar a dicotomia de
ocupagao existente entre a por¢ao central do equipamento e a porgao sul.

Imagem 19: Modulo 1 do Calgadido dos Mascates, implantado na porgdo central da Avenida
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Imagem 20: Modulos 5 e 6 do Calgaddo dos Mascates, implantados na porgéo sul da Avenida
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Fonte: Revista Projeto (edigdo 190 - 1995)

Tal dicotomia ja podia ser observada desde a inauguragdo do conjunto de equipamentos, como
comprovado pelas fotos acima, realizadas no ano de inauguragao da intervengdo. Entretanto ela se acentua
drasticamente com a mudanga dos pontos de paradas das linhas urbanas, levando essa porgao sul a ter um
fluxo drasticamente inferior ao da por¢do central, colocando em xeque a propria tipologia do equipamento,
relacionada as compras ocasionais, portanto a consumidores que ja estariam circulando no equipamento e
se sentissem tentados a consumir.

Assim, o calgaddo entra em relativa decadéncia, que vai se agravando com o passar dos anos, mas
sempre atingindo de maneira diferente os primeiros modulos e os ultimos, esses sempre mais afetados que
aqueles, por estarem distantes de onde as pessoas naturalmente circulam. Nesse ritmo de desuso e
abandono pelo poder publico, descaracterizagdes do projeto original comegaram a ocorrer nos
equipamentos. A primeira foi a substituicao das cobertas em lona por cobertas fixas, processo que contou
com consultoria dos autores do projeto, e servia para atender a demandas reais dos comerciantes. Todavia
¢ perceptivel o empobrecimento arquitetonico causado pela adogdo de tais cobertas, ja que as lonas dos
toldos filtravam a luz e adicionavam cor ao espago “interno” dos edificios, enquanto as cobertas fixas
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simplesmente bloqueavam a luz, apesar de terem aspectos extremamente positivos como maior resisténcia
e durabilidade ante as intempéries.

Paralela a descaracterizagdo das cobertas ocorre uma transformagdo ainda mais significativa, a
constru¢do de fechamentos permanentes pelos comerciantes. Mais uma vez a funcionalidade ganha da
estética, e as qualidades intersticiais, antes observadas no projeto original, praticamente deixam de existir.
A construgdo de tais fechamentos, metalicos e moveis, como ¢ comum a bancas de jornais, ¢ acompanhada
por uma mudanga de perfil dos comerciantes. Antes o que eram stands de venda de produtos diversos,
caracteristicos de compras ocasionais, ddo espago para espagos fixos de venda e conserto de eletronicos,
em sua maioria. O comércio de outros produtos ainda ¢ visto nos equipamentos, mas a diversidade hoje ¢
baixissima, predominando os pontos comerciais de prestagdo de servigo em eletronicos e eletrodomésticos.

Abaixo, um comparativo entre o estado de projeto e o estado atual de um mesmo modulo do
Calgadao:

Imagem 21: Comparagdo de um mesmo médulo do Calgaddo dos Mascates
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ganho em protecao é
perdido em 'translucidez’.

Fontes: Jos¢ Brandao e Google Street View, com alteragdes do autor

Assim, o Cal¢adao dos Mascates entra na contemporaneidade com profundas descaracterizagoes
que destituem sua arquitetura das qualidades originais. O que um dia foi um marco reconhecido e
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premiado, hoje ¢ um lugar sem prestigio popular e sindnimo de informalidade, mostrando que talvez na
tentativa de ordenar o informal, a arquitetura tenha sucumbido a ele. A transi¢do de um equipamento de
renome para um lugar de improviso pode ter diversas causas, como os problemas intrinsecos a Avenida
Dantas Barreto em si, a ma gestdo dos espagos, 0 golpe contrario das linhas de 6nibus urbanas ou um
somatorio de todos esses fatores. Mas, o que ¢ inegavel é que o um dia prestigioso Calgcaddo dos Mascates
se tornou apenas o “Cameléodromo”, nome que ¢ popularmente reconhecido e reflete bem o estado de
ocupagdo do mesmo. Importante mencionar que isto se deu, em parte, em virtude da auséncia de um Plano
de Gestao do governo municipal, o que foi sugerido pelos autores do projeto de maneira recorrente.

2.2.2 O Mercado das Flores

Por sua vez, o Mercado das Flores tem uma historia um tanto diferente. Foi o ultimo da “Trilogia
do Camel6” e veio como resposta a uma demanda mais especifica, o comércio de flores que acontecia na
regido do cais de Santa Rita. Foi implantado no ultimo lote da Av. Dantas Barreto, em seu cruzamento
com a Av. Sul. Tem posi¢ao privilegiada em relagdo a praga Sérgio Loreto e existe quase como uma tltima
parada do Calgadao, ja que esta justaposto ao seu ultimo modulo.

Imagem 22: Vista area do Recorte de Estudo com destaque para o Mercado das Flores
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Fontés: ESIG, com alteragdes do autor

Como pode ser observado na imagem 22, o Calgaddo dos Mascates, inaugurado em 1994, reinou
solitario na Dantas Barreto por algum tempo. Mas, ainda na década de 90, o Mercado das Flores foi
inaugurado no tltimo lote disponivel na porg¢do sul da Avenida. Como explica Brandao, o equipamento
foi pensado para atrair transeuntes para aquela por¢do da avenida, ideia respaldada pelo principio de
compra planejada, que motivava a maior parte dos consumidores daquelas mercadorias, as flores.

J4 0 mercado das flores tem esse produto do comércio formal, ¢ a gente fez uma arquitetura
mais convencional, com interior e exterior. Tem a parte interna, outra externa, ¢ aquele
patio... Enfim, ¢ uma arquitetura com uma tipologia mais tradicional de mercado. O que
aconteceu foi que (...) quando inaugurou o mercado ele foi localizado ali porque como ele
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tinha essa logica do comércio formal e da compra planejada ele poderia funcionar como
um atrator de pessoas. A gente chamou de equipamento atrator.

Portanto, no Mercado das Flores, mais até que no proprio Calgaddo dos Mascates, existiu uma
preocupagio de atragdo urbana por tras de sua implantagdo. Era almejado que as pessoas que procuravam
comprar flores e se deslocavam até o cais de Santa Rita (local onde tais vendedores inicialmente
ocupavam) passariam agora a ir até o novo Mercado, alocado em uma regido carente de movimento. Tal
iniciativa daria outra vida a porgdo sul da Avenida e até mesmo aos ultimos modulos do Calgadao.
Entretanto, ndo foi exatamente isso que ocorreu.

(...) assim que ele foi inaugurado houve a mudanga do governo e metade dos floristas que
estavam indo pra la ja comegaram a reagir porque a outra metade que foi ficou
aguardando. Enfim, a mudanca de governo desmobilizou e o mercado nunca funcionou
direito, ele funcionou logo no inicio, mas nunca teve esse poder assim de atrair as pessoas,
(...) ele tinha sido estrategicamente localizado ali por conta de atrair mais gente pro final
do Camelddromo.

Assim, percebe-se mais uma vez que a mudanga da configuragao politica tem o poder de influenciar
profundamente nos rumos de um equipamento. No caso do mercado, a historia poderia ter sido muito
diferente, porque, pelo menos a nivel de arquitetura, o edificio tem enorme potencial. Ao contemplar sua
secgdo vertical, é possivel perceber certa continuagdo dos principios projetuais do Calgadao, como a
iluminag@o zenital e a presenga de espagos superiores de armazenamento.

Imagem 23: Corte transversal do Mercado das Flores

O

|
R

1
ililig
BEEE

b 0 | ) 2 |
s

Fonte: José Brandao

Contudo, como definido por Branddo, esse equipamento apresenta uma tipologia tradicional de
mercado, com circulagdes laterais e “box” centrais. Cada “box” era contemplado por um expositor em
forma de “mini arquibancada”, para abrigar as flores em exposi¢do. A estrutura de suporte das cobertas do
edificio é metalica, paredes cénicas fazem o fechamento lateral e suportam uma viga de se¢do “c” que
oculta a calha. No mesmo corte também ¢ possivel observar um volume vertical, que traz uma marcagao
de eixo visual ao edificio além de ter seu uso como torre d’agua. Tal torre d’agua passa a fazer parte do
léxico visual da Avenida, marcada pelas torres de igrejas e também pelas torres d’agua do Calgaddo dos

Mascates, importantes elementos de composi¢do volumétrica em uma escala urbana.
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Imagem 24: Mercado das Flores a época de sua inauguragao

Fonte: José Brandao

Imagem 25: Planta Baixa do Mercado das Flores

Fonte: José Brandao

Contemplando a planta baixa, podemos ver mais uma vez a tipologia e a disposi¢do de layout
proximas de um mercado classico. E também possivel notar o amplo espago sombreado por pérgolas que
serve como entrada principal e uma espécie de rua interna. Uma importante questdo a se notar também
nessa planta, ¢ a presenga de um generoso estacionamento lindeiro a Av. Dantas Barreto, destinado aos
usuarios do equipamento. Fica também explicita a implantacdo em uma intersecdo de duas vias arteriais.
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Como ja foi mencionado por Brandao, o equipamento funcionou, no seu ideal de projeto, por pouco
tempo. Até meados da ultima década, o edificio estava aberto e tinha ainda alguns “box” com
comerciantes, mas hoje esta fechado e sem uso, e em crescente estado de degradagdo. O estado atual do
Mercado pode estar relacionado também a outro fator, alheio a qualquer questdo de projeto ou de gestao.
Acontece que lindeiro a praga Sérgio Loreto esta localizado o Palacio Eneas Freire, sede do clube de
mascaras O Galo da Madrugada.

Imagem 26: Mercado das Flores durante o evento “Forrozado do Galo”
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Fonte: Radio Jornal - Segunda noite do Forrozao do galo (...); <por conta do Forrozao do Galo, que acontece na Praga Sérgio
Loreto, no bairro de Sdo José, um trecho da Avenida Dantas Barreto sera interditado>

Assim, podemos inferir pela simples analise da imagem acima, que o equipamento ¢ apropriado
pelo clube durante seus eventos. Dado o estado de desocupagéo do edificio, é até um fator positivo que ele
possa servir a alguma fungfio social. E também uma prova da versatilidade de sua arquitetura poder abrigar
um uso tdo diverso do que foi originalmente projetado. No entanto, ndo ¢ impossivel suspeitar que pela
vontade do clube o equipamento continue sem uso e desocupado, para que possa servi-los durante suas
festas.

Continuando na linha das especulagdes, talvez a vontade e influéncia do clube responsavel pelo
maior bloco carnavalesco do mundo se estenda pra além do Mercado das Flores, e toque no sexto médulo
do hoje cameldédromo. Tal suspeita ganha respaldo na contemplagdo da imagem a cima, que claramente
mostra estruturas da festa proximas e dentro do sexto modulo. Mas, tais especulagdes serdo aprofundadas
no capitulo 4, destinado a apresentar os projetos de intervencdo para o recorte de estudo e seus edificios.

2.3 Transporte Interurbano na Avenida Dantas Barreto

Tendo sido o tema das intervengdes na Av. Dantas Barreto abordado no subcapitulo anterior, o
argumento segue agora na direcdo do “terminal” de Onibus interurbano em funcionamento no recorte
estudado. Portanto, o presente subcapitulo ira abordar o topico da mobilidade como maneira de estruturar
o argumento, a pertinéncia e a verdadeira necessidade de um terminal fisico, real, ndo apenas uma
atividade explorada no local sem qualquer amparo estrutural, como acontece hoje.

Assim, iniciamos a discussdo com a apresentagdo de dois subtopicos destinados a conceituar
termos da disciplina de Mobilidade, de modo a enquadrar a atividade de terminal que hoje existe em
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um viés teérico. Em seguida, a ultima etapa deste subcapitulo ira fazer a conexdo de toda a conceituagido
desenvolvida nas subdivisdes precedentes com o lugar, uma vez que no subcapitulo 2.3.3 ¢ feita uma
descri¢dao de como ocorre hoje a atividade de terminal interurbano no recorte de estudo, amparada em
reportagens de jornais e, principalmente, em visitas ao local. Dessa forma, temos a seguir, talvez, o capitulo
mais importante do referencial tedrico, uma vez que ele:

A. Apresenta conceitos caros ao tema de mobilidade e extremamente relevantes para a intervengao
que ¢ apresentada como concluséo deste trabalho;

B. Faz a conexao entre a atividade de terminal que acontece hoje no recorte de estudo com a historia
do lugar e da arquitetura dos equipamentos que la existem;

C. Demonstra claramente a urgéncia por um espago que abrigue o uso de terminal no recorte de
estudo.

2.3.1 Sistema de Transporte Rodoviario e Classificacées

De acordo com Morlok (1978, p.171), um sistema de transporte pode ser conceituado como um
conjunto de elementos que provém orientacdo e impulsionam atividades para a ocorréncia do transporte.
Em sua concepgdo, para que o sistema seja eficiente ¢ necessario que a infraestrutura e plano de operagdes
sejam eficientes.

Ainda sobre a defini¢do do termo, de acordo com CEFTRU (2009), para a execugdo de uma
atividade de transporte, ¢ preciso o estabelecimento de trés elementos: um sujeito com a intencdo de
deslocar um objeto; um dado objeto a ser transportado e o modal responsavel por efetivar o ato de
transportar, mediando o sujeito de transporte com o objeto. E justamente neste meio, formado por um
conjunto de elementos, que esta o sistema de transporte.

Nascimento (2010, p.9) ressalta ainda que os sistemas de transportes possuem em sua natureza
aspectos politicos, socioecondmicos, historicos, culturais, morfoclimaticos e de infraestrutura. Para o
autor, a defini¢do de demandas e melhorias em um sistema de transporte deve, antes de tudo, considerar
todos estes aspectos. A analise destes aspectos conferira melhor confiabilidade, acessibilidade, conforto,
seguranga e qualidade do sistema de transportes.

De acordo com Gouvéa (1980), o sistema de transportes pode ser dividido em modais e modos. Os
modais sdo classificados como rodoviario, ferroviario, aquaviario, aero e dutoviario. Ja os modos, segundo
o autor, estdo relacionados a forma como o transporte ¢ realizado, sendo classificados a partir da origem e
do esforgo para o deslocamento, como motorizados ou nio, e quanto a sua propriedade (ptblico ou
privado).

Entre os modais, o modal rodoviario, também denominado de Transporte Rodoviario de
Passageiros (TRP) ¢, indiscutivelmente, um dos mais importantes do sistema de transportes. Segundo o
Ministério de Transportes (2018), existem cerca de 1.577 empresas de 6nibus urbanos em operagdo no
Brasil e, aproximadamente, 107 mil dnibus e cerca de 315 mil empregos diretos gerados. Ja em relagdo
aos passageiros, o numero estimado, segundo o Ministério de Transportes (2018) é de 88,7 milhdes.

De acordo com Lemos e Santos (2021), o transporte rodoviario de passageiros no Brasil ¢
considerado um servigo publico, portanto, fundamental para o desenvolvimento do territério nacional.
Segundo os autores, através deste servigo ¢ possivel propiciar uma multiplicidade de deslocamentos com
caracteristicas diversas: Para um pais de proporgdes continentais como o Brasil, este modal € crucial para
atender as diferentes realidades no pais.

O Transporte Rodoviario ¢ regulado pelo Estado por intermédio de autarquias, departamentos e
secretarias, conforme a abrangéncia dos seus fluxos” (Lemos; Silva, 2021). Estas institui¢des sao ainda
responsaveis pela fiscalizagdo das empresas que prestam servigo de transporte, pela defini¢io dos trajetos
e percursos e demais atribui¢des para o eficiente servigo.

Nascimento (2010, p.14) ainda destaca que os TRPs sdo verdadeiros facilitadores do deslocamento do dia
a dia, atuam como parte integrante do sistema de transportes onde empresas de viagem, passageiros,
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comerciantes e prestadores de servigos criam uma cadeia de atividades e de deslocamentos. Para o autor,
os TRPs sdo importantes uma vez que gerenciam as viagens através do embarque e desembarque, bem
como demais atividades relacionadas.

Para Gouvéa (1980), os TRPs possuem fungdes especificas que podem ser agrupadas em duas
classificagdes: quanto a operagdo e quanto a localizagdo. Em relagdo a operagdo, Gouvéa (1980) destaca
que os Terminais Rodoviarios de Passageiros tém as seguintes fungoes:

e Facilitar o embarque e desembarque de passageiros;

Facilitar a transferéncia de um modo ou servigo de transporte para outro;
Promover estacionamentos ou patios para veiculos de usuarios;
Proporcionar conforto e seguranga ao usuario;

Administrar e operar o servi¢o de transporte no terminal;

Garantir circulagido adequada de passageiros e veiculos.

Todavia, em relacéo a localizagdo, Gouvéa (1980) destaca as seguintes fungdes dos TRPs:

Servir como ponto de referéncia ao usuario;

Garantir eficiéncia ao sistema de transporte;

Atrair mais usuarios para o transporte coletivo;

Possibilitar maior acessibilidade aos usuarios;

Integrar sistemas de transporte de uma cidade ou entre cidades;

Ordenar o uso de transporte dentro de determinadas areas, de acordo com visdo socioecondmica e
politica.

Por outro lado, em relagdo a sua natureza, Gouvéa (1980) ainda classifica os TRPs como unimodais,
quando ha prestacdo de apenas um modo de transporte e multimodais quanto sdo capazes de atender a
mais de um tipo de modo de transporte, sendo estes mais comuns em cidades grandes e em regides
metropolitanas.

Em relagdo a sua origem e destino, os TRPs também apresentam classificagdes. Podem ser
considerados como: a) Terminal Internacional - quando permite deslocamento rodoviario entre paises,
pela sua amplitude, geralmente possuem um maior porte e mais servicos, b) Terminal Interestadual -
quando permite deslocamento entre unidades distintas da federagdo brasileira, podem estar conectados a
terminais interurbanos e possuem também grande porte e infraestrutura variada de servicos), ¢) Terminal
Interurbano - quando permite o deslocamento entre nucleos urbanos independentes, devem conter servigos
¢ infraestrutura para média e longa distancia; ¢ d) Terminal Urbano — destinado a transporte coletivo de
curta distancia realizado dentro do municipio ou entre nticleos urbanos independentes.

O aspecto origem-destino/localizacdo ¢, de acordo com Alpuim (2019), fundamental para a
implantagdo de um Terminal Rodovidrio de Passageiros. Para o autor, essa escolha deve estar pautada em
parametros de boa conexdo com a estrutura de rede viaria da localidade e ser pensada em permitir
desenvolvimento urbano.

Um exemplo disto ¢ o Terminal Rodoviario de Jau, projetada em 1973 por Vilanova Artigas, de
acordo com Neves (2014), o terminal esta situado em uma area onde existia a antiga estagdo ferroviaria
da cidade, e com intuito de provocar rupturas com o desenho urbano e malha viaria da cidade. Artigas cria
além do Terminal, um espago que permite conexdo com o espago publico, conectando a parte alta da
cidade com a area central, sem gerar conflitos entre a circulagdo de pedestres e o fluxo de 6nibus e
automoveis.

Sendo assim, os TRPs, além de permitirem mobilidade e acessibilidade, também podem atuar
como elemento de transformagdo urbana, democratizando espacos e permitindo a execugdo de atividades
de renda, geragdo de servigos e atividades que impulsionam desenvolvimento de economias locais,
regionais e até nacional.
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Figura 27: Terminal Rodoviario de Jau, projeto de Vilanova Artigas.

Fonte: Nelson Kon (2023).

2.3.2 Terminal Interurbano de Passageiros

Dentre os terminais classificados em relagdo a origem-destino, o presente trabalho tem como foco
principal o terminal interurbano, ou seja, aquele que permite o deslocamento de passageiros entre cidades
distintas ou nucleos urbanos independentes. O interesse por esta modalidade se da a partir de uma
concentragdo informal de transporte e de passageiros na porgao sul da Avenida Dantas Barreto, situada
entre os bairros de Santo Antonio e Sao José na cidade do Recife, cuja atividade destina-se a este tipo de
deslocamento.

De acordo com Soares (2006 apud Nascimento, 2010, p.22), os terminais rodoviarios interurbanos
sdo estruturas fisicas e operacionais destinadas a deslocamentos entre cidades, onde ocorre o deslocamento
controlado de passageiros do seu destino até o seu desembarque. Segundo Soares (2006), esses terminais
sdo considerados noés de articulagdo da mobilidade urbana, sendo um dos principais elementos
articuladores da rede de transporte das cidades.

Nascimento (2010, p.22) elucida que o transporte de passageiros em um terminal interurbano envolve
operagao logistica de pessoas e produtos, de um lado, ocorre processamento de veiculos e bagagens dentro
do terminal e, de outro lado, processamento de passageiros, funcionarios, motoristas, comerciantes e
profissionais de mais variados servicos. Esta cadeia de processamentos, segundo o autor, também ocorre
dentro de um sistema maior que se comunica com o meio urbano, neste sistema estao incluidos elementos
como: residuos, poluentes atmosféricos, polui¢ao sonora e trafego de veiculos.

Soares (2006) apresenta, em sua dissertacdo sobre a localizagdo de terminais rodoviarios, um
fluxograma que elenca algumas das funcionalidades e setores que um terminal rodoviario deve ter, para
gerir a operagdo de transporte e assegurar que todas as suas atividades sejam executadas adequadamente:
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Imagem 28: Fluxograma funcional de um terminal rodoviario interurbano.
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Fonte: Nascimento (2010).

O fluxograma exemplifica, por exemplo, 0 momento que o passageiro inicia sua viagem, seja com
transporte publico ou privado até o terminal, momento em que ele se encaminhara ao seu destino final.
Também fica demonstrado o fluxo inverso, de quando um passageiro desembarca no terminal para
terminar sua viagem dentro da cidade de chegada até seu destino final (residéncia, trabalho, etc). O
fluxograma demonstra a importancia de espagos fluidos, bem sinalizados, com desenho intuitivo para que
a alta demanda de passageiros consiga se deslocar dentro do terminal de forma tranquila e eficiente.
Também ¢é possivel observar a importancia do terminal estar conectado a outros modais, como bicicletas,
automoveis e transporte publico municipal, € essa relagcdo que permitird uma maior eficiéncia da rede de
transportes na localidade e que também dara mais seguranca, conforto e agilidade aos usuarios.

A implantagdo e organizacdo de alguns terminais rodoviarios (sobretudo os interestaduais,
internacionais e interurbanos), pode ser observado nas normativas do Departamento Nacional de Estradas
e Rodagens (DNER) mais precisamente em seu Manual de Implantagdo de Terminais Rodovidrios de
Passageiros (DNER, 1987). De acordo com o DNER, os terminais devem prever ao menos 5 setores:
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Setor de Operagdes: onde sdo realizadas as atividades de embarque e desembarque de passageiros.
2. Setor Publico: areas de atendimento de carater geral do ptblico,

Setor de Servigos: onde ocorre o servico de atendimento ao publico e pode ser feito tanto por
autoridades publicas como entes privados e prestadoras de servigos.

4. Setor Administrativo: atividades de geréncia e logistica exclusivas do terminal.

5. Setor de Comércio: onde atividades de natureza comercial sdo desempenhadas.

hed

Além de definir setores, o0 Manual define categorias de terminais, de acordo com o nimero médio de
partidas diarias, e sdo elencados de A a H:

A De 1250 a 901 partidas 45 a 62 plataformas
B De 900 a 601 partidas 30 a 45 plataformas
C 600 a 401 partidas 20 a 30 plataformas
D 400 a 251 partidas 13 a 20 plataformas
E 250 a 151 partidas 8 a 13 plataformas
F 150 a 81 partidas 5 a 8 plataformas
G 80 a 25 partidas 2 a 5 plataformas
H 24 a 15 partidas 1 plataforma

Os terminais rodoviarios interurbanos desempenham, portanto, um papel fundamental no
desenvolvimento urbano, desencadeando uma série de beneficios essenciais para as cidades e suas
populagdes. A sua importancia reside na capacidade de facilitar a mobilidade das pessoas, a integracao de
diferentes regides e a promogao do crescimento econdmico.

Imagem 29: Terminal rodoviario e requalificagdo urbana em Sao Luis.

) p.
Fonte: Natureza Urbana Arquitetos (2020).

Essas instalagdes ndo apenas atuam como portas de entrada e saida para as cidades, mas também
servem como centros de conectividade, promovendo o turismo, o comércio e a troca de conhecimento
entre comunidades. Além disso, terminais rodoviarios bem planejados podem reduzir o congestionamento
nas areas urbanas, contribuindo para a qualidade de vida ao minimizar os impactos negativos do trafego.
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Portanto, investir na infraestrutura de terminais rodoviarios interurbanos ndo ¢ apenas uma necessidade
logistica, mas uma estratégia inteligente para o desenvolvimento sustentavel e o progresso das cidades.
Podemos observar este tipo de planejamento na imagem abaixo, no Terminal Rodovidrio do Plano Piloto
em Brasilia.

Imagem 30: Construgdo do Terminal Rodoviério - Plano Piloto em Brasilia.

Fonte: Correio Braziliense (2020).

2.3.3 Terminal Dantas Barreto: percep¢des do improviso e do informal

Conforme mencionado no item 2.2, no ano de 1992 foi elaborado o Plano de Revalorizagao do
Centro pela Prefeitura do Recife. O seu objetivo principal era o incentivo ao turismo na area central da
cidade, em razdo do seu legado historico e arquitetonico. Ainda neste periodo, segundo Brandao (2023),
o Patio do Carmo, pertencente ao conjunto arquitetonico e paisagistico da Basilica Nossa Senhora do
Carmo ficava totalmente encoberto por barracas, sendo a area dominada por comerciantes e feirantes, o
que dificultava a visualizagdo da paisagem urbana e o acesso a Igreja do Carmo.

Foi neste cenario que os gestores publicos da época pensaram em reorganizar os espagos das
barracas dos feirantes e comerciantes. Para tanto, a Empresa de Urbanizagdo do Recife (URB) deu inicio
ao plano de ordenamento do comércio informal, tendo como ponto inicial a Avenida Dantas Barreto em
razdo de seu espago amplo e subutilizado, “com uma calha de 30 metros com uso na metade das vias, um
espago ocioso que nunca funcionou como sistema viario” (L’amour, 2006 apud Lima, 2007).

Nesta Avenida, que tinha uso apenas em metades das vias, foi implantada o Calgadao dos Mascates,
e na interse¢do da mesma com a Av. Sul, o0 Mercado das Flores. O detalhamento acerca das qualidades e
problemas desses equipamentos foi feito no subcapitulo anterior, 2.2, mas voltamos nossos olhares sobre
eles novamente, uma vez que ali ocorre a atividade informal de terminal rodoviario interurbano.

O foco desta andlise territorial ocorre entre o ultimo modulo do Calgaddo dos Mascates, em atual
estado de abandono, e o Mercado das Flores que se encontra em semelhante estado. O intuito ¢ observar
o funcionamento e dinamicas espaciais de um terminal rodoviario improvisado nesta porgdo sul da
Avenida Dantas Barreto, e integralmente inserido no recorte de estudo. Pelo que foi levantado na
reportagem Transporte intermunicipal quer o mesmo tratamento do transporte metropolitano em
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Pernambuco, publicada em Setembro de 2021, no Jornal do Comércio, cerca de 07 empresas de transporte
(Progresso, 1002, Borborema, Rodotur, Astrotur, Coletivos, Joalina ¢ Logo Transporte) realizavam
viagens para o litoral sul, cidades da zona da mata e até mesmo para o sertdo pernambucano. Todavia, em
levantamento proprio, s6 foram identificadas duas empresas operando linhas no local, a 1002 e a
Borborema. Ambas apresentam pequenos guichés de vendas de bilhetes, in loco, além de permitirem a
compra de passagens com seus motoristas.

Segundo Soares (2021), o terminal intermunicipal da Dantas Barreto foi criado de forma provisoria
ha mais de 30 anos, mas foi se transformando em permanente. Ainda segundo a jornalista, o terminal é
responsavel pelo deslocamento de 1,3 milhdo de passageiros por més, um nimero expressivo de usuarios
que para utilizar o servico de transporte sdo submetidos a falta de infraestrutura, inseguranca e desconforto.

Apesar do quantitativo expressivo de passageiros e da importancia do terminal para conexdo da
cidade do Recife com outras cidades como Carpina, Goiana, Limoeiro, Ipojuca, Paudalho e Nazaré da
Mata, ndo se tem noticias de projetos de melhoria ou de melhor acomodagdo de passageiros, motoristas e
funcionarios. Em 2019, foi noticiado em uma entrevista da Folha de Pernambuco com a Secretaria de
Mobilidade de Controle Urbano (Semoc) que havia um estudo para uma mini rodoviaria no sexto modulo
do Cameldodromo. Contudo, até o0 momento, o projeto ndo saiu do papel e ndo se teve mais noticias.

Imagem 31: Matéria da Folha de Pernambuco

Camelédromo do Centro do Recife
pode ganhar rodoviaria

Projeto para transformar o ultimo mddulo do equipamento publico em um mini
terminal intermunicipal de énibus j& esta sendo elaborado

Fonte: Disponivel em <https:/www.folhape.com.br/noticias/camelodromo-do-centro-do-recife-pode-ganhar-rodoviara/124316/> Acesso
em 01 ago. 2023.

Atualmente, a situagdo de informalidade do terminal improvisado ¢ agravada pelo estado de
decadéncia dos ultimos trés modulos do Camelddromo e do real abandono do sexto modulo e do Mercado
das Flores. Em um estudo realizado em 2015 por Nobrega e Camara (2015) foi identificado uma
diminuigdo de transeuntes no sentido Norte/Sul da Avenida Dantas Barreto, e que seu maior fluxo se dava
na porgdo norte. Outro ponto de atengdo do estudo ¢ que ha um intenso fluxo de pedestres no cruzamento
da Avenida Dantas Barreto com a Rua Tobias Barreto, esta que se conecta a antiga estagdo ferroviaria do
Recife e a outros equipamentos importantes como a Casa da Cultura.

Imagem 32: Esquema grafico do fluxo nos modulos do Calgadao dos Mascates.
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Fonte: Nobrega e Camara (2015).
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Imagem 33: Esquema grafico da ocupag@o dos méodulos do Calgaddo dos Mascates.
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Fonte: Nobrega e Camara (2015).

O que ocorre no Calgaddo dos Mascates, portanto, ¢ uma ocupagdo e funcionamento de atividades
comerciais majoritariamente em seus trés primeiros mdodulos e um processo gradativo de abandono e
esvaziamento dos Ultimos trés. Além do nimero baixo de fluxo de pedestres no trecho mais ao sul da
Avenida, Branddo (2023) ressalta que problemas na logistica, gerenciamento e acompanhamento pds-
ocupagdo do projeto podem ter contribuido para o esvaziamento dos ultimos trés mdédulos do Calgaddo
dos Mascates, assim como do Mercado das Flores.

Brandao (2023) ressalta que os trés projetos (Mercado Aberto de Santa Rita, Mercado das Flores
e Calgaddo dos Mascates) deveriam ser articulados a agdes complementares de urbanismo, assim como
com o sistema de transporte publico da regido. A proposta inicial dos autores, segundo Brandao (2023),
era equilibrar a dindmica urbana e induzir novos fluxos de pedestres alinhados com o layout dos projetos,
isso faria com que toda a extensdo da Avenida Dantas Barreto fosse ocupada.

Imagem 34: Modulos com atividades comerciais em funcionamento no Calgaddo dos Mascates.

Fonte: O autor (2023).
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Imagem 35: Mddulo 6 em estado de abandono no Calgadao dos Mascates

Fonte: O autor (2023).

De acordo com entrevistas realizadas no trecho sul da Avenida, empresas de 6nibus operam linhas
interurbanas no local onde se localizam os pontos de parada e de partida, apesar de ndo ter nenhuma
infraestrutura para tanto. As viagens, em sua grande maioria, sdo destinadas a Zona da Mata e ao interior.
Contudo, também ¢ possivel encontrar algumas empresas com viagens ao litoral, principalmente para
destinos turisticos como Porto de Galinhas, praia do municipio de Ipojuca. As linhas de dnibus atuam com
frequéncia e viagens programadas para todos os dias da semana, no entanto, elas estdo sujeitas a variagdes
diarias, uma vez que sdo feitas por demanda.

O servigo de venda de bilhetes ¢é realizado em algumas casas e sobrados existentes e proximos ao
embarque e desembarque de passageiros. Entretanto, apesar das empresas contarem com este apoio fisico,
os motoristas e passageiros ndo podem utiliza-los como local de prote¢ao, descanso ou sequer para utilizar
banheiros.
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Imagem 36: Ponto de venda de bilhetes

Fonte: O autor (2023).

Imagem 37: Concentragdo de 6nibus nos ultimos modulos do camelédromo, notar motoristas sentados no chao
fazendo suas refeigdes.

i A7
Fonte: O autor (2023).

De acordo com depoimentos e observagdes do local, cada uma das empresas opera em regides
diferentes da quadra do sexto modulo do Calgadao de Mascates. A empresa Borborema, por exemplo, atua
na por¢do mais ao norte do sexto modulo e aproveita a estrutura do mesmo, apesar do seu estado de
abandono. Segundo os motoristas e passageiros entrevistados, nesse local eles podem aproveitar do
sombreamento em dia de forte sol. A outra empresa, a 1002, executa suas operagdes na porc¢do sul da
quadra do médulo seis de frente ao espago, também de forma improvisada e sem nenhum conforto para
passageiros, motoristas e funcionarios.

44



Imagem 38: Empresas operadoras no terminal improvisado.

Imagem 40: Estado de abandono do Calgaddo dos Mascates
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Fonte: O autor (2023).

O que se percebe no trecho estudado ¢ que predomina uma real desorganizagdo e informalidade,
evidenciado por uma série de elementos. O primeiro elemento é o proprio estado da estrutura do Calgaddo
dos Mascates, no qual ha diversos trechos em que héd corrosdo de seus elementos estruturais, partes

Fonte:
quebradas, sujas e degradadas. Outro elemento que chama a atengdo ¢ o esvaziamento de pedestres, ainda

O autor (2023).

que exista o movimento dos 6nibus e de passageiros. Em razdo da grande calha da Avenida, ainda ha
trechos desocupados.

A situagdo de abandono e decadéncia do Calgadao dos Mascates ¢ do Mercado das Flores extravasa
também para outras percepgoes espaciais do trecho analisado. O estado de conservagio das calgadas e das
também ¢ critica.

ruas, por exemplo, esta longe de ser primoroso e quando se fala no uso dos equipamentos, a situagdo
Imagem 39: Estrutura corroida do Calgaddo dos Mascates

Imagem 41: Estado atual das calgadas.

Fonte: O autor (2023)
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Fonte: O autor (202
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O passeio publico encontra-se degradado, embora mais bem preservado nas cercanias, como na
Praga Sérgio Loreto, por exemplo. Nao hé presenca suficiente de mobiliario urbano, ou seja, lixeiras, areas
de descanso e contemplag@o, e dentre os que existem muitos estdo degradados ou em mau funcionamento.
A iluminago publica também ¢é outro ponto de deficiéncia. A iluminagdo ao nivel do pedestre, quando
existe, estd quebrada e a iluminagdo de postes mais altos ndo s@o suficientes para iluminar e deixar o
espacgo mais seguro e confortavel.

Imagem 42: Visdo do Terminal improvisado na Dantas Barreto.

Fonte: O autor (2023).

A percepgdo geral ¢ de um ambiente hostil, ndo convidativo e de inseguranga. Motoristas sdo
obrigados a sentarem-se ao ch@o para repousar ou se alimentar. Os passageiros, da mesma forma, ndo t€ém
abrigo, nem banheiro. O unico alivio vem dos barraqueiros, comerciantes de lanches e refeigdes rapidas
que disponibilizam lona para abrigo e bancos de plasticos para que seus clientes os utilizem enquanto se
alimentam e aguardam o seu 6nibus.

Imagem 43: Barraqueiros disponibilizam abri precaria.
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Fonte: O autor (223).
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Imagem 44: Ambiente hostil, esvaziado e desconfortavel.

Fonte: O autor (2023).

Outras situa¢des foram identificadas no trecho analisado, como, por exemplo, pessoas em situagao
de rua ocupando o mddulos sem uso; espagos do Mercado das Flores utilizado para estacionamento; o
visivel esgotamento fisico e emocional de motoristas que ndo possuem locais adequados de repouso e
suporte; existéncia de comércio informal ndo cadastrado e monitorado pela prefeitura.

O que se pode perceber, em primeiro lugar, ¢ a necessidade de recuperar a ideia do Calgaddo dos
Mascates, reabilitando seus componentes e reorganizando o comércio existente: Para tanto, agdes de
recuperagao e reabilitagdo da sua estrutura (pilares, coberta, vedagdes) precisa ser conjugada com a melhor
distribuigio de fluxos de pedestres ao trecho sul da Avenida. E urgente a realizagdo de um projeto que
acondicione melhor o terminal rodoviario improvisado na area. Isto pode auxiliar a atrair novos usos e
mais vitalidade para este trecho hostil da Avenida, e, dessa forma, promover uma recuperagdo do
equipamento. Ao passo que se organiza o fluxo de transito local, promove-se melhor interface entre espago
urbano, arquitetura e usuarios.

3. REFERENCIAL PROJETUAL

O presente capitulo apresentara referéncias utilizadas para a constru¢do da proposta que serd
apresentada no capitulo a seguir. Inicialmente, serdo apresentados estudos técnicos relacionados ao
transito de 6nibus modal, central para o terminal. Tais estudos foram fundamentais para entender o
comportamento de tais veiculos, possibilitando o correto dimensionamento de vias e vagas,
principalmente no tocante ao desenho de curvas, uma vez que o raio de curvatura destes veiculos é
muito particular.

Em seguida sdo apresentados dois estudos de caso de referéncias projetuais, dentro da
disciplina de Arquitetura & Urbanismo. Tais projetos prestam um essencial auxilio no entendimento
da disposi¢do do programa e na correta compatibilizagdo entre quantidade de vagas e o
dimensionamento do terminal que sera proposto.
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3.1 Referencial Normativo

O ja citado Manual de Implantagdo de Terminais Rodoviarios (DNER, 1987), apesar de ser um documento
relativamente datado, ainda ¢ uma referéncia nacional no tocante a delimitagao e descri¢ao de um terminal
rodoviario, constando 14, inclusive, capitulos dedicados a classificagdo, dimensionamento e regimento
interno de tais equipamentos. Também estdo presentes, no referido manual, as especificagdes de
dimensionamento para trés tipos de plataformas de embarque e desembarque: plataforma de acostamento
lateral; plataforma de acostamento frontal e plataforma de acostamento diagonal. Tais plataformas estdo
dimensionadas em desenhos presentes no Manual. Todavia, considerando terem se passado trés décadas e
meia desde a publicagdo desse manual, uma pesquisa por documentos mais recentes foi efetuada, de modo
a tornar compativel com o dimensionamento de um Onibus contemporineo o desenho do terminal.
Portanto, serdo apresentados a seguir os frutos de tais pesquisas.

A American Association of State Highway and Transportation Officials (Associagdo Americana
de Rodovias Estatais e Oficiais do Transporte, em livre tradugdo) compilou em 2011 a sexta edigdo de seu
volume intitulado 4 Policy on Geometric Desing of Higways and Streets (Uma politica sobre o desenho
geométrico de rodovias e estradas, em tradugdo livre), documento responsavel por normatizar o
dimensionamento de ruas e rodovias. Tal documento ¢ importante base para muitas normas de entidades
brasileiras, como as da Companhia de Engenharia de Trafego do Estado de Sao Paulo (CET).

Imagem 45: Raio de curvatura de dnibus intermunicipal - AASHTO
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Fonte: A Policy on Geometric Desing of Higways and Streets, AASHTO (2011)
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O Boletim Técnico 33 e a Nota Técnica 187 emitidos pela CET (que serdo utilizados como

referéncia uma vez que em Pernambuco as normas validas sd3o do ja referido documento emitido pelo
DNER), foram compilados pelo arquiteto Marcelo Sbarra em publicagdo propria, e apresenta
dimensionamento contemporaneo para o giro ¢ estacionamento de onibus.

Imagem 46: Diferentes raios de curva para 6nibus de um eixo”
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Fonte: Marcelo Sbarra (2019).

Imagem 47: Dimensionamento de acostamento a 30°
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Fonte: Marcelo Sbarra (2019).

Assim, se compde o léxico tedrico relativo ao correto desenho de um terminal rodiviario, trazendo
a garantia de que a proposta a ser apresentada a seguir apresenta dimensdes compativeis com seu uso e a
correta circulagdo dos veiculos que sdo parte essencial de seu funcionamento.

3.2 Estudos de caso

Partindo para referéncias de natureza projetual, serdo apresentados a seguir dois projetos, de
escalas e natureza bem diferentes, mas que apresentam em comum o fato de lidarem com espagos de
mobilidade. O primeiro, um projeto de escala urbanistica realizado em Sdo Luis do Maranhdo, cujo
desenho de um terminal de 6nibus urbano, demonstra o poder que uma revitalizagéo urbanistica tem, ao
intervir em uma area historica fragilizada em anos recentes. J4 o segundo, o projeto do Terminal
Interurbano em Estepa, na Espanha, ¢ uma referéncia voltada a arquitetura de um terminal, porque
demonstra que, a partir de materiais simples e um desenho compacto, mas assertivo, ¢ possivel definir um
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terminal em um lote extremamente urbano e com area limitada. Mesmo se tratando de uma referéncia
internacional, o desenho das circulagdes dos veiculos é compativel com as normas apresentadas
anteriormente neste trabalho, o que mostra uma certa universalidade no tocante ao desenho para esses
veiculos de grande porte.

Sera possivel perceber, ao longo dos estudos de caso, que, diferente do que aponta o DNER, nem
sempre 0s projetos respondem exatamente a divisdo de setores por eles definida, afinal, cabe a equipe de
projeto escolher a melhor interpretagdo do programa de necessidades, ¢ a espacializagdo do mesmo. Mas,
inevitavelmente todas as aditividades descritas pelo DNER estido contempladas nos projetos a seguir.

3.2.1 Terminal e Parque Urbano em Sao Luis — Natureza Urbana

O projeto a seguir, entregue no ano de 2020, foi realizado em uma importante avenida do anel
viario central da cidade de Sdo Luis, no estado do Maranhdo. O local, antes da intervengdo, enfrentava
problemas de seguranga e mobilidade, além de permitir pouca relagdo entre os transeuntes e o rio Bacanga,
margeado pela avenida. Dessa forma, a intervencdo se apresenta como o redimensionamento de parte da
referida avenida, Vitorino Freire, além do redesenho do terminal preexistente, sendo proposta uma nova e
generosa praga, contigua ao terminal.

Imagem 48: Vista area da area de intervengéo

Fonte: Natureza Urbana Arquitetos (2020).

Ao longo de todo o trecho da avenida, que foi alvo do projeto, o caminhar e a acessibilidade foram
garantidos, através do tratamento de calgadas e pontos de travessia. A convivéncia entre modais também
¢ plena, ja que a via foi dimensionada para veiculos de todos os portes e contém ciclofaixas ao longo de
toda a sua extensao.

No cruzamento da referida avenida com a rua das cajazeiras, é encontrada a maior intervengéo
realizada por este projeto, uma vez que ali se encontra o terminal propriamente dito. Como pode ser
compreendido, através das analises das imagens a seguir, o terminal é uma preexisténcia da area, e ocorria
em estagdes paralelas entre si e perpendiculares a avenida. Com o redesenho do mesmo, o niimero de
estagdes veio a diminuir, sendo grande parte do espaco utilizado para a constru¢do de uma generosa praga,
amplamente mobiliada com equipamentos de lazer e esportes. Tal decisao foi amparada na reestruturagéo
do sistema de mobilidade, que tornou mais compacto o terminal e permitiu a chegada de novos usos a
area.
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Imagem 49: Vista area da area antes da intervengao

A contemplag@o das imagens anteriores torna nitido o positivo impacto do projeto no local de
implantagdo. O redimensionamento da avenida tornou-a mais compacta e eficiente, e o novo terminal traz,
com sua praga, nova vida, cores e formas para a area. Assim, temos uma intervengao que redefine o espago:
antes, prejudicado pela falta de cuidado e planejamento, era um local que se transitava por necessidade;
agora, reestruturado apds uma intervengdo arquitetonico-urbanistica, ¢ um lugar marcante na paisagem e
que as pessoas desejam ir para além da necessidade, simplesmente para estarem nesse agradavel espaco.
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Imagem 51: Planta de rés-do-chdo do Terminal e Parque Urbano em Sdo Luis
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Fonte: Natureza Urbana Arquitetos (2020).

Imagem 52: Foto atual do Terminal e Parque Urbano em Sao Luis

Fonte: Natureza Urbana Arquitetos (2020).
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Quanto a este terminal ¢ importante notar a simplicidade do mesmo. Cobertas generosas e
marcantes definem espagos de espera, situados a margem de ruas exclusivas para os veiculos de transporte
publico. Sob tais cobertas se encontram simples espagos fechados para comerciantes, que ajudam a habitar
o terminal e dar forma ao mesmo, definindo, inclusive, limites de passagem. Todavia, ¢ essencial notar a
falta de um mobiliario adequado para os passageiros esperarem por seus transportes, como fica nitido nas
imagens apresentadas.

O projeto que foi apresentado ¢ considerado uma relevante referéncia pelos seguintes pontos:

A. E um projeto que envolve a escala da cidade e a escala do edificio, assim como o projeto que sera
apresentado ao final deste volume.

B. Lida com o tema da mobilidade em areas centrais, tem como modal o Onibus, assim como o
presente trabalho.

C. Soluciona com elegancia e eficiéncia uma problematica complexa, redefinindo o paradigma e até
mesmo a tipologia de um terminal de dnibus.

3.2.2 Terminal de 6nibus de Estepa — Estudio de Arquitetura Suarez Corchete

O edificio do terminal de 6nibus de Estepa ¢ exemplo de um equipamento compacto e urbano, com
um programa minimo e um niimero pequeno de vagas para embarque e desembarque. Sua implantagdo em
forma de “ilha” permite a circulagdo dos veiculos ao redor da zona de embarque e otimiza a entrada e
saidas de veiculos no terminal.

Imagem 53: Implantagdo do terminal de 6nibus de Estepa

Fonte: Fernando Alda (2016).

O programa da estacdo esta disposto de maneira linear, com a bilheteria em um extremo e area de
alimentagdo em outro, sendo o espago entre esses extremos ocupado pela zona de espera. Essa
configuracdo minima do terminal esta relacionada a sua area limitada, mas também a dimensao de fluxo
do mesmo, devido a pequena populagio da cidade: 12459 habitantes, segundo o Instituto Nacional de
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Estatistica de Espanha em 2022.

Imagem 54: Implantagio do terminal de onibus de Estepa
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Fonte: Estudio de Arquitetura Suaréz Corchete (2016).

Concluir, no entanto, que o terminal de Estepa ¢ apenas um exemplo de um edificio estreitamente
funcional é um erro. Devido a sua implantago, o edificio precisa dialogar com um desnivel de quase trés
metros, o que ¢ tomado como partido em sua arquitetura, de forma que sua entrada principal ¢ marcada
por uma rampa que conecta os dois niveis. Seus materiais seguem a linha minimalista e criam uma bela
composigdo entre concreto e aluminio perfurado, projetando sombras com diferentes texturas. A sua solida
coberta em concreto ¢ o principal elemento visual da composicdo, e permite uma transi¢do sutil com a
paisagem devido a sua altura minima, mas que ainda acomoda os veiculos seguramente. Nesta coberta sao
subtraidos volumes circulares, um em cada vaga de onibus, de modo a trabalhar ainda mais os efeitos de
luz e sombra, trazendo luz natural para o terminal e projetando circulos iluminados no piso.

Assim, temos um exemplo de boa arquitetura na implementagdo de um programa ndo muito
explorado em nosso pais, o de pequenos terminais inseridos no tecido urbanos das cidades. Tal projeto ¢
um exemplo categdrico para o estudo aqui desenvolvido, uma vez que mostra um caso quase extremo de
compactacao e simplificagdo de um terminal. Os seguintes pontos podem ser levantados como referéncia:

A. Compactagdo e essencialismo na interpretagdo do programa, sem abrir mao da qualidade espacial.
Acondicionamento da circulag@o dos veiculos ao redor do nucleo edificado.

B. Compreensdo das condicionantes urbanas e utilizagdo das mesmas para definir o fluxo e a forma
do projeto.
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Imagem 55: Rampa de acesso ao terminal de dnibus de Estepa

Fonte: Fernando Alda (2016).

Imagem 56: Area de embarque do terminal de 6nibus de Estepa

Fonte: Fernando Alda (2016)
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4. TERMINAL INTERURBANO DANTAS BARRETO: O PROJETO

O trabalho chega agora no seu cume: a apresentacdo de um projeto para intervir na area até aqui
caracterizada. Tal projeto esta contido no recorte estudado e abrange toda a area de intervengao, tendo
como seu proposito formalizar a atividade de terminal que acontece hoje na avenida Dantas Barreto. E
importante esclarecer que o projeto aqui apresentado ndo foi algo concebido a priori, quando tinha uma
area, um programa e um proposito de intervir de modo especifico. Pelo contrario, o projeto que sera
apresentado foi desenvolvido apds e por meio de todo o estudo de caracterizagdo e compreensdo dessa
porgao sul da avenida Dantas Barreto e dos equipamentos que nela existem, assim como a observagéo do
comportamento ¢ da apropriagio pelos usudrios e atividades que ocorre naquele local.

Portanto, o projeto que sera apresentado tem uma primeira escala que trabalha toda a area de
intervencdo com uma proposta de desenho urbano, representada por uma planta de rés do chio e em
seguida passa a detalhar os estudos preliminares das edificagdes que fazem parte desse estoque da area.
Compreendi que os equipamentos existentes podem muito bem abrigar essa atividade que ja esta
incorporada naquele espago e promover uma completa conexao entre todos os equipamentos da avenida e
do empreendimento Projeto Novo Recife que esta em desenvolvimento.

Assim, os estudos preliminares apesentados sdo para o sexto modulo do equipamento Calgaddo
dos Mascates, que promovera a sua reabilitacdo, de maneira a promover o potencial estabelecido no projeto
original, mas levando em conta as mudangas que ele sofreu ao longo do tempo e as necessidades atuais
dos seus usuarios. Por outro lado, a requalificacdo do mercado das flores, equipamento que sempre teve
problemas de funcionamento e nunca foi viabilizado dentro das premissas do projeto original, além de
estar abandonado hoje. Frente ao exposto, compreendi que ele se prestaria a receber, integralmente, a
atividade de terminal, uma necessidade para aquele espaco, deixando de abrigar a sua atividade original,
a do comércio de flores. Esta percepgao esta ancorada em sua localizagdo e na sua area, principalmente
devido a sua implantagdo ter se dado em uma quadra que possui um estacionamento na frente, o que facilita
a instalacdo de um terminal, tdo necessarios para as atividades que hoje sdo desenvolvidas no seu entorno.

O material apresentado a seguir consta de escala grafica para melhor leitura, uma vez que as escalas
originalmente utilizadas ndo sdo comportadas nesse formato. O projeto pode ser compreendido
integralmente por meio da analise do Caderno de Projeto, apresento em anexo ao fim deste volume.

57

Imagem 57: isométrica presente no Caderno de Projeto

Fonte: O autor

4.1 As necessidades do lugar e da cidade: aproximacio pelo desenho urbano
O subcapitulo a seguir esta relacionado a dimensao urbana da interveng@o proposta neste estudo.

Inicialmente ¢ apresentado um mapa da ilha de Antdnio Vaz, desenvolvido originalmente na escala 1:5000,
que contempla o Plano Diretor de 2020, o Projeto Novo Recife e a delimitagdo do recorte estudado. Em
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seguida 0 mesmo contetido é apresentado em uma escala ampliada, 1:500, se aproximando da escala Imagem 59: Sintese Plano Diretor com destaque do Projeto Novo Recife — escala de projeto
utilizada para o desenvolvimento do projeto urbano.

Com base na analise da area, nessas duas escalas, e cruzando essas informagdes ao que foi detalhado
nos capitulos anteriores sobre a problematica do terminal informal no local, foram desenvolvidas diretrizes
de modo a guiar uma intervencao. Tais diretrizes foram derivadas dos objetivos geral e especificos deste
trabalho, e resultam em agdes, que por sua vez, desenham o projeto.

Imagem 58: Sintese Plano Diretor 2020
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Fonte: O autor
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Fonte: O autor
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Imagem 60: Quadro de diretrizes Imagem 61: Diagrama de aproximagdo da area

Dizeretrizes Agoes
Realocar atividade de Terminal Interurbano do meio das S ¥
Organizar fluxo e estacionamento dos ruas para uma edificagéo prépria . % . !
A . . RECORTE ESTUDADO
onibus de trajeto interurbano Promover um estacionamento préprio para os veiculos g P ——
interurbanos

Promover espacos de espera e embarque/desembarque

Atender as necessidades espaciais de confortaveis e seguros
passageiros e funcionérios Promover ambientes de apoio aos motoristas e funcionarios
do terminal

Recuperar o sexto mddulo do Calgaddo dos Mascates
Utilizar o estoque edificado de

intervengdes prévias na Avenida

Renovar o Mercado das Flores para o uso de Terminal
Interurbano

Conectar o Calgaddo dos Mascates ao Terminal Mercado das
Flore, a Praga Sérgio Loreto e ao trecho a ser construido da

Promover o caminhar acessivel e confortdvel Av. Dantas Barreto

Dar continuidade, através de todo o novo trecho da Av.
Dantas Barreto, aos principios projetuais aqui adotados

Agentes:

Terminal Dantas Barreto

Contrapartida - Empresas que operam as linhas

Contrapartida - Novo Recife

Fonte: O autor

A partir desse quadro de diretrizes é desenvolvido um diagrama de aproximagdo da area, na mesma
escala de 1:500. Tal diagrama ilustra graficamente as diretrizes apresentadas acima, destacando as
informagdes relevantes para a proposta que sera apresentada.

Apos considerar todas as observacdes, diretrizes, agdes e analises, foi composto um plano de
intervengdes para a area, expressos aqui através da planta de rés-do-chdo, desenvolvida na mesma escala
de 1:500. Em tal planta consta a proposta de desenho urbano para a area, bem como a reabilitagdo do sexto
modulo do Calgaddao dos Mascates e a reabilitagdo do Mercado das Flores, que tem como finalidade
transforma-lo no Terminal Dantas Barreto. Assim, atende-se a todos os objetivos estabelecidos para esse
trabalho, a0 mesmo tempo em que conclui o argumento desenvolvido ao longo do mesmo.

PROJ. NOVO RECIFE @
0

Fonte: O autor
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Imagem 62: Planta de rés-do-chdo 4.2 Estudo preliminar para reabilitacio do sexto médulo do Calcadio dos Mascates

Para o projeto de reabilitagdo do sexto modulo do Calgaddo dos Mascates, foram adotadas duas
diretrizes, tendo em vista que o equipamento esta em estado de abandono, existindo apenas como um
esqueleto estrutural com os fechamentos de alvenaria, mas desprovido de seus fechamentos metalicos e
de seus toldos, que originalmente faziam a cobertura lateral do equipamento (ver imagem 41).

Levando em consideragdo o estado do equipamento e as necessidades atuais dos comerciantes,
manifestadas pelas descaracterizagdes realizadas em outros modulos do mesmo Calgaddo, como a adogdo
de elementos mais solidos para as coberturas laterais, e a adogdo de fechamentos para o espago de vendas
(que deixam de ser tablados estanques e efémeros e passam a ser lugares fechados e permanentes,
refletindo a necessidade de apropriac@o das pessoas que usam hoje esse equipamento), inicia-se a criagdo
das diretrizes de recuperar e repensar.

Imagem 63: Diretrizes do projeto de Reabilitagao

DIRETRIZES

RECUPERAR REPENSAR

1
I ] ]
T HX ] O 1 N e O ¢ ¢ D | O e N ¢ N ¢ D B B3 I
R J— J— 1 ) P | S ) P SN S [
| ‘ { I E

Fonte: O autor

Assim, tomando consciéncia das necessidades atuais e a0 mesmo tempo levando em consideragéo
os principios do projeto original, principalmente a natureza intersticial do espago proposto nesse
FROJ. NOVO RECIFE equipamento, a época de sua inauguragao, a proposta de reabilitagdo traga essas duas diretrizes, a primeira,

@ 0 recuperar, sendo relacionada aos fechamentos leves, tanto do térreo quanto do mezanino, que trazem
completude ao modulo, deixando ele fechado, mas a0 mesmo tempo trazendo uma iluminagdo filtrada
para os dois pavimentos. J4 a segunda diretriz, repensar, se relaciona com as coberturas laterais e os

Fonte: O autor
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espacos de venda, uma vez que os toldos e os tablados, presentes no projeto original, se provaram
defasados com as necessidades de quem hoje ocupa o Calcadao.

Dentro dessas duas diretrizes, o projeto se desenha naturalmente, recuperando alguns elementos
do estado original do projeto, os fechamentos leves laterais, e propondo uma nova coberta lateral em
estrutura metalica com uma composi¢do de materiais translicidos. A composi¢do de materiais, da
cobertura em si, ¢ pensada para trazer os elementos de permeabilidade e iluminagdo que existem no toldo,
mas de maneira duradoura e com baixa manutencdo. Assim, adota-se uma telha translucida, de
poliuretano, que embaixo tem como forro e isolamento térmico uma segunda camada, uma placa de
aluminio, perfurada com grafismo em ‘X’, de maneira a compor, a partir das sombras que projeta, com os
fechamentos leves acima.

Imagem 64: Proposta de nova coberta + espago comercial

Fonte: O autor

Quanto ao espago de comércio, sdo adotados os principios que hoje imperam nos outros médulos,
que sdo mddulos metalicos fechados. Mas o ritmo entre e a proporgao desses submodulos € repensada, de
modo que se encontram em um intervalo que permite o fluxo em todas as dire¢des do equipamento,
todavia tendo suas aberturas voltadas para a circulagdo central.
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Imagem 65: Corte transversal do projeto

Fonte: O autor

4.3 Estudo Preliminar de requalificacio do Mercado das Flores para implantacio do
Terminal

No projeto de requalificagdo do Mercado de Flores, as mudangas sio mais profundas. O
equipamento também estd em estado de abandono, mas ele ndo estd tdo descaracterizado. Em
compensagao, esse tipo de intervengdo, de requalificacdo, requer uma maior alteragdo da disposigdo
original do equipamento. Assim, o ponto de partida do projeto € a transformag@o do estacionamento do
Mercado das Flores e da rua Cerro Cora em uma via exclusiva de circulagdo dos 6nibus, de maneira que,
lindeiras ao edificio do antigo mercado, se tem as plataformas de embarque/desembarque, abrigadas por
uma coberta independe da estrutura existente, mas conectada a mesma por planos que respeitam o ritmo
da fachada original. A nova coberta compde visualmente com a existente, a0 mesmo tempo que contempla
o dimensionamento compativel com a circulagdo dos dnibus.
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Imagem 66: Planta de locagéo e coberta
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Fonte: O autor

Em termos de disposig¢do interna, o mercado apresenta suas paredes cénicas com cobertas
independentes, se assemelhando a tipologia intersticial do Calgaddo dos Mascates, todavia mantendo certa
fidelidade a um mercado tradicional. Diante desta realidade, o restante do programa ¢ disposto de maneira
a aproveitar a amplas circulagdes, as baterias de sanitarios e a torre d’agua. A disposi¢do original do
edificio em duas alas é tomada como partido para a divisdo do programa, de forma que na ala adjacente a
zona de embarque e desembarque se encontram os pontos de compra de bilhetes e a espera principal, e na
ala proxima a avenida Sul se encontram os pontos de alimentagéio, com espago para restaurantes e mesas.

A ocupagdo dos mezaninos respeita a divisao das alas e esta proposto apenas nas regides ocupada
do térreo. Assim, estdo alocados os escritorios das empresas acima dos pontos de vendas das mesmas.
Acima dos restaurantes se encontram espagos comerciais, em consonancia com a natureza mais exposta
desta parte do edificio. No espaco central do edificio, onde antes era a administragdo do mercado, foi
definida uma area de apoio aos funcionarios, que contempla dois vestiarios, masculino e feminino, e uma
copa. Onde antes era a lanchonete, agora se encontram dois banheiros acessiveis e uma pequena espera.

Para os fechamentos leves do terminal foram propostas esquadrias metalicas, ora com fechamento
em vidro, ora com fechamento opaco. Tais esquadrias foram desenhadas em busca de uma unidade entre
a intervengdo no Calgaddo dos Mascates e a intervengdo no edificio do Mercado das Flores. Essas
esquadrias apresentam um aceno aos fechamentos leves do Calgaddo, em forma de "X’, que podem ser
percebidos nas esquadrias do terminal.
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Imagem 67: Diagrama de disposigdo do programa
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Fonte: O autor

Os espagos destinados a espera e a alimentagdo, que possuem pé direito duplo, sdo marcados pela
auséncia das vigas trelicadas que sustam o mezanino. Assim, o contraventamento da estrutura passa a ser
realizado por um novo elemento: cabos metalicos que se cruzam, trazendo mais uma vez a forma ‘X’ para
o edificio. Percebe-se assim que esse elemento visual traz uma unidade ao projeto, sendo encontrado
também na nova estrutura de coberta da area de embarque/desembarque, exercendo ali importante papel
estrutural, trabalhando a tensdo, de maneira a possibilitar a estrutura a vencer o vdo de dez metros.

Por fim, a ultima interven¢@o no equipamento original ¢ a proposi¢do de um reldgio externo na
torre de agua, de forma que os passageiros, os funcionarios e todas as pessoas que por ali circulem possam
se orientar temporalmente. Além dessa funcdo, o reldgio na torre exerce um papel de relevancia urbana,
ja que ¢ um marco paisagistico que sinaliza que ali existe um terminal.
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Imagem 68: Perspectiva do Terminal

Fonte: O autor

5.CONCLUSAO

Assim, apresenta-se o projeto que tem como prop6sito promover um positivo impacto na por¢ao
sul da Avenida Dantas Barreto, utilizando a atividade de terminal de 6nibus com principio programatico.
E enxergado um potencial catalisador por meio da formalizagio dessa atividade, principalmente neste
local que esta as margens de um empreendimento extremamente polémico e elitista, como ¢ o Projeto
Novo Recife. Dessa forma, espero conseguir provar a vocag@o e capacidade da area para abrigar um
Terminal Interurbano que exista de fato, promovendo a seus usuarios conforto, seguranga e abrigo, mas
mantendo a relagdo com o lugar e o existente. Assim, com a formalizag@o desta atividade catalisadora, e
as intervencdes promovidas nos equipamentos, ¢ razoavel imaginar uma nova vida a essa por¢do sul da
avenida, conectando-a a vitalidade que existe ao norte, proximo ao Patio do Carmo. E essa nova vida vem
para transformar a Avenida Dantas Barreto: de uma condigéo que liga “o nada a lugar nenhum” para se
tornar um ponto chave na mobilidade da cidade do Recife, um local em que as pessoas ndo apenas
necessitem ir, mas sim o desejem.
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REQUALIFICACAO DO MERCADO DAS FLORES
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ADJACENTE AO EDIFICIO DO ANTIGO @ planta baixa m
MERCADO SE TEM AS PLATAFORMAS DE

EMBARQUE/DESEMBARQUE,  ABRIGADAS
POR UMA COBERTA INDEPENDE DA
ESTRUTURA EXISTENTE , MAS CONECTADA
A MESMA POR PLANOS QUE RESPEITAM O
RITMO DA FACHADA ORIGINAL. cOMErcic

O RESTANTE DO PROGRAMA E DISPOSTO
NO ESPACO DO ANTIGO MERCADO,
RESPEITANDO SUA DISPOSICAO EM DUAS
ALAS. ASSIM, SE TEM UMA ALA DE
COMPRA DE BILHETES E ESPERA E UMA DE

ALIMENTAGAO E COMERCIO.

O FECHAMENTO DAS ABERTURAS
E RESOLVIDO COM GRADEADO
QUE CORRE EXTERNO AS PAREDES
CENICAS. AS MARGENS DA ‘RUA
INTERNA, ENCONTRAMOS A
BATERIA DE SANITARIOS E O
ESPACO DE FUNCIONARIOS, QUE
CONTA COM COPA E VESTIARIOS
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