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RESUMO

A mobilidade urbana é basicamente o0 modo como a populagao urbana se locomove
pelos espagos geograficos urbanos, como também interfere no bem estar da
populagcdo que esta diretamente ligada ao uso do mesmo. Desde o inicio da
urbanizagcdo que é o processo de disseminacdo do urbano, a mudanca da
populacdo rural para as areas urbanas, a metropolizacdo € um fenbmeno que
ocorre quando uma cidade se desenvolve e exerce influéncia nas cidades vizinhas,
gera uma mudanga no espago urbano, com isso os meios de mobilidade urbana
como, 6nibus, trem, BRT, bicicleta, entre outros sofre com as transformag¢des do
espaco. O foco deste trabalho, é a analise do eixo Camaragibe-Cidade universitaria
(bairro da cidade do Recife), através dos meios de transporte 6nibus e BRT, que sdo
dois dos meios de transporte utilizados neste eixo, com o intuito de analisar e
debater as condi¢cdes de acessibilidade e desafios que sdo encontrados no uso

desse meio de transporte.

Palavras-chaves: Mobilidade Urbana, Espaco Urbano, Locomocao.



ABSTRACT

Urban mobility is basically the way in which the urban population moves through
urban geographic spaces, as well as interfering with the well-being of the population
that is directly linked to its use. Since the beginning of urbanization, which is the
process of dissemination of the urban, the change of rural population to urban areas,
metropolization is a phenomenon that occurs when a city develops and exerts
influence on neighboring cities, generating a change in urban space, As a result,
means of urban mobility such as buses, trains, BRT, bicycles, among others, suffer
from the transformations of space. The focus of this work is the analysis of the
Camaragibe-University City axis (neighborhood of the city of Recife), through the
means of transport bus and BRT, which are two of the means of transport used on
this axis, with the aim of analyzing and debating the accessibility conditions and
challenges that are encountered when using this means of transport.

Keywords: Urban Mobility, Urban Space, Transportation.
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1 INTRODUGAO

Com a utilidade dos transportes publicos no ambiente urbano, verifica-se que
ha um déficit tanto na estrutura quanto na sua disponibilidade. Com isso, o cidadao
que migra da area rural para a cidade, encontra problemas comuns quando tratamos
de mobilidade, exemplo disso s&o: o tempo de espera, a oferta dos transportes, a

comodidade e o impacto econdmico nas pessoas de baixa renda.

A locomogéao nas areas urbanas, conhecida como mobilidade urbana, descreve
a maneira como as pessoas se deslocam dentro das areas geograficas urbanas e
tem um impacto significativo no bem-estar da populagéo diretamente relacionado ao
seu uso. Desde o inicio do processo de urbanizagdo, que abrange o crescimento
populacional e a expansao geografica das cidades, até a formagdo de metropoles,
que transforma o cenario urbano, os meios de transporte urbano, como 6nibus,
trens, sistemas de transporte rapido por 6nibus (BRT), bicicletas e outros, enfrentam

desafios decorrentes das mudangas no ambiente urbano.

A mobilidade urbana é um tema fundamental quando se fala do
desenvolvimento urbano e qualidade de vida da populagao, as condigdes que cada
cidade da a populagdo para deslocamento das pessoas nos centros urbanos
impactam a sociedade pela externalidade negativas. Como se vé na realidade a
mobilidade urbana ineficiente prejudica os mais pobres, quando impacta sobre a
renda, oportunidade de emprego, lazer, estudo, entre outros.

Este estudo concentra-se na avaliacdo da rota que conecta Camaragibe a
Cidade Universitaria, enfocando especificamente os sistemas de 6nibus e BRT, que
sdo especificas de duas das opg¢des de transporte predominantemente ao longo
desse trajeto. O objetivo principal deste trabalho é identificar as razdes subjacentes
aos desafios enfrentados na mobilidade urbana no eixo Camaragibe-Cidade
universitaria. Dessa forma, obtém-se como objetivos especificos- Refletir sobre a
metropolizagdo e urbanizagdo e porque eles sdo um dos causadores para os
desafios da mobilidade urbana; Debater como empresas e sistemas de transporte
podem minimizar os problemas encontrados na mobilidade urbana; Identificar os

problemas de acessibilidade encontrados no eixo Camaragibe-Cidade universitaria.

Com isso, com o aumento diario da populacédo nos ultimos anos, faz com que

em decorréncia disso, a mobilidade urbana se torne cada vez mais um desafio diario
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na vida do ser humano, principalmente daquele que se utiliza do transporte publico.
E importante mostrar e analisar essa realidade e as dificuldades encontradas nestes
meios de transportes, pois diariamente se vé em jornais e se € vivido as dificuldades
e problemas ocorridos nestes meios de transporte.

1.1 JUSTIFICATIVA

O presente tema deste trabalho surgiu através dos desafios diarios
encontrados nos transportes publicos da Regido Metropolitana do Recife, eu venho
do interior, mas precisamente da cidade de Limoeiro-PE. Diante disso, como na
cidade que resido n&o se utiliza esses meios de transporte € notério o déficit e
dificuldades que acontece diariamente ao utilizar 6nibus, BRT, Metrd, dentre outros.

Além disso, em horarios de pico a sociedade sofre com a superlotagédo que
acontece diariamente neste percurso, com isso veio a vontade de pesquisa mas a

fundo essa problematica que acontece, gerando transtornos a populagao.
1.2 OBJETIVOS
1.2.1 OBJETIVO GERAL:

< Analisar as causas dos desafios diarios da mobilidade urbana no eixo
Camaragibe-Cidade universitaria.

1.2.2 OBJETIVO ESPECIFICO:

+ Refletir sobre a metropolizacdo e urbanizacdo e porque eles sdo um dos
causadores para os desafios da mobilidade urbana;

% Analisar como empresas e sistemas de transporte podem minimizar os
problemas encontrados na mobilidade urbana em comparagao com o estatuto
da cidade;

+ |dentificar os problemas da infraestrutura encontrados no eixo Camaragibe-
Cidade universitaria.

1.3 PROCESSOS METODOLOGICOS

Este presente trabalho tem como finalidade a realizacdo de um estudo com o

objetivo de analisar a mobilidade urbana no eixo Camaragibe-Cidade Universitaria
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com o intuito de ver e descrever as condicdes e dificuldades encontradas pela

populacio.

Os objetivos desta pesquisa tem como classificagao dois grupos: o descritivo e
o exploratorio. Este trabalho emprega uma abordagem qualitativa e quantitativa para
coletar dados relevantes sobre mobilidade urbana. Uma pesquisa qualitativa visa
entender as percepgdes e experiéncias dos usuarios de transporte, enquanto uma
pesquisa quantitativa envolve uma coleta de dados estatisticos relacionados a

mobilidade.

Para atender aos objetivos da pesquisa, utilizamos varias técnicas de coleta de
dados, foram realizadas entrevistas com usuarios de transporte publico, visitamos
areas-chave ao longo do eixo Camaragibe-Cidade Universitaria para observar o
comportamento dos usuarios de transporte e registrar informagdes relevantes.
Aplicamos questionarios a uma amostra representativa da populagado que utiliza os
meios de transportes neste eixo para obter dados quantitativos sobre padrdes de

deslocamento, escolhas de transporte e problemas percebidos.
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2 MOBILIDADE URBANA

E importante mencionar o Programa Brasil Acessivel, instituido pela SeMob em
2004, com o objetivo de promover iniciativas que garantam a acessibilidade as
pessoas com mobilidade reduzida, tanto em ambientes como em servigos publicos
de transporte coletivo (BRASIL, 2007).

Segundo Sudario e Hernandez (2014), em 2004 houve outro avango, isso
marcou o inicio das discussdes mais aprofundadas sobre questbes emergentes,
como a acessibilidade e a sustentabilidade, no contexto da tentativa de estabelecer
uma Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Devido o aumento da populagdo nos ultimos anos, faz com que em
decorréncia disso, a mobilidade urbana se torne cada vez mais um desafio diario na

vida da populagao, principalmente daqueles que se utilizam do transporte publico.

[...] Ha duas classificagcbes possiveis para os modos de
transporte. A Primeira refere-se ao uso direto, individual
ou coletivo. [...] Os modos coletivos sdo aqueles que por
natureza permitem o uso simultdneo por varias pessoas.
[...] Uma segunda classificagdo possivel & aquela feita
pela natureza legal de cada forma de transporte — seja
privado ou publico. [...] O transporte publico, [...] esta
submetido a algum tipo de limitagdo ou de controle por
parte do governo. (VASCONCELLOS, 2018, p. 12).

O transporte publico sendo submetido a essas limitagdes gera o que se ver
na figura 1 e 2, uma superlotagdo, um desgaste da populagéo e transtornos diarios.

Figura 1. superlotagédo Figura 2. superlotacédo

é ﬂ‘

Fonte: G1 2021 Fonte: JC 2011
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Em 1988, a Constituicdo Federal permitiu alteracbes na politica urbana, e no
que diz respeito a mobilidade urbana, aprovou-se a Lei da Mobilidade, segundo o
Art. 1° da Lei n® 12.587, de 3 janeiro de 2012:

Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento da
politica de desenvolvimento urbano, tendo como objetivo
a integragéo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e

cargas no territério do municipio.

Esta lei tem por objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento
e a concretizacdo das condigdes que contribuam para a efetivagao dos principios,
indo assim de caminho oposto ao que se vé na realidade.

A partir da Constituicdo, Sudario e Hernandez (2014) destacam a importancia
dos artigos 182 e 183, de seu segundo Capitulo, que fazem garantir o pleno
desenvolvimento das fung¢des sociais das cidades e o bem-estar de seus habitantes.
Segundo Lima Neto e Galindo (2015), uma das competéncias da Unido seria instituir
diretrizes para o desenvolvimento urbano, incluindo os transportes urbanos. O termo
“transportes urbanos” é atualmente interpretado como o conceito de transporte e
mobilidade urbana em geral, além da expressao “urbano” incluir todo o territorio
municipal.

O Estatuto da Cidade também determinou que cidades com as seguintes

caracteristicas seriam obrigadas a elaborarem os seus planos diretores:

R
%

Populagao superior a vinte mil habitantes;

O
°

Integrantes de regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas;

R
%

Integrantes de areas de especial interesse turistico;

R
%

Inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental regional ou nacional,;

R
%

Que estejam incluidos no Cadastro Nacional de Municipios com areas
suscetiveis a ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundagdes

bruscas ou processos geoldgicos ou hidrologicos correlatos (BRASIL, 2001).

O n&o cumprimento do plano diretor leva a processos por improbidade

administrativa.
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2.1 METROPOLIZAGAO E URBANIZAGAO

Segundo Pena (2019), uma metrépole é caracterizada como uma cidade
altamente desenvolvida que estabelece uma centralidade em torno de si, criando
uma rede que abrange cidades dependentes, formando uma densa rede urbana.
Essa rede concentra as principais atividades, investimentos e recursos financeiros
de uma regido especifica. Quando varias cidades sdo de maneira significativa ao
espacgo de uma metrépole.

O conceito de metropole para PENA (2019) esta relacionado a hierarquia
urbana. A metropolizagdo foi de certa forma percebida por Kayser (1969), ao
procurar compreender as transformagdes no territério Francés fazendo a distingédo
entre espacos metropolitanos e espagos ndo metropolizados. Para ele, zonas de
influéncias sédo locais metropolizados, ja os espagos restantes seriam 0s nao
metropolizados. Durante o século XX essa discussao ficou latente, no &mbito da

compreensao das profundas transformacgdes urbanas relacionadas a globalizagéo.

O ambiente urbano em que ocorrem os deslocamentos é
0 que chamamos de espaco publico, exerce um papel
fundamental na qualidade da microacessibilidade e da
intermodalidade. O espacgo publico é o contexto em que
deve permitir que os cidadaos desloquem-se com
qualidade de maneira segura e legivel. Entende-se como
um espago com legibilidade o espago organizado, de
facil e rapida leitura, que permite ao cidaddo um
deslocamento seguro e com qualidade desde o primeiro
contato com a area. (BAIARDI, Yara e ALVIM, Angélica,
2014).

No Brasil foi instituido as principais regides metropolitanas no Il PND- Il Plano
Nacional de Desenvolvimento (1975-1979), sendo editado em 1974. A palavra
metrépole foi empregada e apresentada sentindo conceitual a expressar uma
urbanizagdo que contendo alguns critérios conformava regides metropolitanas.
Alguns autores dizem que a metropolizagdo deve ser vista como uma pos

urbanizagao.
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Para Vasconcellos (2018) as organizagdes espaciais envolvem varios agentes:
sistema politico, processos migratorios, politicas do estado, construgao civil, entre
outras. Todos esses agentes interferiram na construgdo dessa cidade, interferindo

assim no processo do uso e forma dos sistemas de transporte e transito.

As cidades em que vivemos sdo resultados desse
processo complexo, que foi implantado pelos nossos
antepassados e que continua nos dias de hoje com a
nossa atuagdo. O desafio é, em cada situagdo
especifica, analisar como esse processo ocorre, quais
sao os problemas de transporte e transito e como eles
podem ser minorados ou eliminados. (Vasconcellos,
2018, p. 10).

Quanto ao Urbanismo, segundo NOVAES, Gabriel (2020) este pode ser
entendido como o estudo da cidade que envolve a técnica de planejamento urbano
para proposicao de solugdes. Assim, sua esséncia € o estudo das relagdes entre
sociedade e espagos em relagdo a forma urbana de sua ocupagdo, organizagao e
intervengcdo. Logo, a ocupagdo humana em aglomeragdes urbanas € algo
consolidado na histéria da humanidade.

Ja o processo de urbanizag&o no periodo industrial teve duas grandes causas:

+ Fatores atrativos: industrializacao;
+« Fatores repulsivos: “expulsdo” da populacdo do campo para os centros
urbanos em virtude da modernizagdo do meio rural.

A urbanizacdo também é um processo em que 0 espaco rural se transforma
em espacgo urbano. Tendo o processo do éxodo rural, migragdo da populagdo do
campo para a cidade como uma das ag¢des que intensificou a urbanizagdo. A
urbanizagao se intensificou no séc. XVIIlI tornando o campo dependente da cidade,
ocorrendo no sentido da urbanizagdo capitalista, pois é nela que as logicas
econdmico-sociais que estruturam o meio rural sdo definidas (SOUSA, 2023) . Nos
paises desenvolvidos ocorre de forma lenta e gradativa e nos paises
subdesenvolvidos ocorre de forma acelerada gerando problemas estruturais nas
cidades, sendo assim a mobilidade urbana afetada por essa urbanizagao
desregularizada.
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“O crescimento desordenado das cidades produz
reflexos negativos sobre os transportes urbanos e leva a
cidades menos acessiveis para todos os habitantes.
Uma politica de investimentos que ndo favorece o
transporte publico de qualidade e acessivel a todos e
uma politica de uso do solo que ndo leve em conta a
mobilidade urbana, contribuem para o aparecimento de
um numero cada vez maior de veiculos particulares nas
ruas. Agravando os congestionamentos e gerando uma
pressdo politica por maior capacidade de trafego das
avenidas, tuneis e viadutos”. (Ministério das Cidades,
2005, p. 9).

Possuem configuragdes atuais que sao notorias, necessidades que demandam
tempo para serem desenvolvidas. Logo, Pode-se inferir que nas ultimas décadas, o
urbanismo brasileiro tem enfrentado o desafio de desenvolver abordagens que
buscam tornar as propostas urbanisticas mais inclusivas, combatendo a segregacao
deliberada e as viés elitista que historicamente permeiam a relagdo entre o espacgo
construido e a comunidade (SILVA, Geovany e ROMERO, Marta, 2011).

2.2 (I)MOBILIDADE URBANA

“‘Sao as vitimas da imobilidade, populacdo mais pobre e moradora das
periferias da metrépole, e esta, causada pela pobreza e baixos salarios, resulta
também, pelas condigbes do lugar de residéncia. Como os pobres se tornam
praticamente isolados onde vivem, podendo falar da existéncia de uma metrépole
fragmentada” (SANTOS, 1990, p. 89). O que Milton Santos que dizer com isso, é
que as influéncias do local onde vocé vive, como também suas condigbes afeta na
sua mobilidade gerando assim essa expressao usada por ele “imobilidade relativa
urbana” que vai depender de varios fatores para existir, mas que sabemos que a
populacdo mais pobre sempre sofre mais com isso mas podendo afetar outra parte
da populagdo, como também ele cita no mesmo artigo os mais idosos também
sofrem com essa imobilidade.

Podemos fazer uma comparagdo com a atualidade, atualmente, muita gente
deixa de sair para procurar emprego ou até mesmo ir a uma aula, pois o preco da

passagem do transporte publico esta aléem daquilo que a populagao pode pagar.
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2.3 ANALISE DAS SOLUGOES NACIONAIS PARA A MELHORIA DA
MOBILIDADE URBANA

Um dos fatores imprescindiveis nas cidades é a produtividade da populagao,
sendo assim, o direito de ir e vir de qualquer cidaddo em um complexo urbano tem
que ser garantido. A demora e o custo desse deslocamento ira acarretar com que a
populacdo acorde mais cedo para poder cumprir seu horario de trabalho, mas esses
atrasos também faz com que eles cheguem mais tarde em casa, gerando assim um
desgaste mental e do corpo.

Com o desenvolvimento das cidades e metropoles ha a necessidade de
desenvolver e colocar em pratica acbes para solucionar os problemas que
acontecem na mobilidade urbana. E importante analisar e compreender as
propostas dessas cidades que serdo apresentadas posteriormente e o porqué de
tais solugdes nao foram postas em pratica na area desta pesquisa.

Comentar a realidade que esta proxima e trazer exemplos para os problemas
encontrados no local da pesquisa. Em estudo e pesquisas realizadas foi escolhido,
as cidades de Sao Paulo e Curitiba que aparece como ponto de sucesso fora da
curva, dado o ambiente que esta inserido. Compreender o sistema de transporte
dessas cidades € de fundamental importéncia, pois € algo mais palpavel como
possibilidade de implementagdo. Ressaltando que essas cidades também sofrem

com problemas na mobilidade urbana.
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2.3.1 SAO PAULO

Figura 3. Prints de reportagens sobre a mobilidade em Sao Paulo.

MOBILIDADE MOBILIDADE

36% dos brasileiros passam Brasileiros preferem carros

mais de 1 hora por diano  POT aplicativo a servicos
transporte publicos de transporte

Levantamento da Confederacao Nacional da Pesquisa reallzada pela Confederagao
Nacional da Industria mostra que 6nibus € o
meio mais utilizado

MOBILIDADE

Sao Paulo supera1.000 km
de lentidao no transito na
véspera do feriado; estradas
tém situacdao normal

=k : g 4 SN Marca leva em conta nova medicao da CET,
em toda a cidade; acidente interditou rodovia dos Bandeirantes na madrugada desta
quinta (8), mas local ja foi liberado

Fonte: Folha de Sio Paulo, 2023

De acordo com o Plano Direto de S&o Paulo, suas diretrizes sdo (GESTAO
URBANA SP, 2023):
< transporte publico incentivado;

% verba da Fundo de desenvolvimento urbano-FUNDURB para a
mobilidade;

% calgadas largas;
% plano municipal de mobilidade urbana;
% novos sistemas de mobilidade

O sistema do transporte publico de Sao Paulo € amplo mas tendo suas
contrariedades, pois € um sistema que niao responde a uma mesma autoridade de

planejamento, a centro de midias-CMSP, a companhia paulista de trens e
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metr6-CPTM e a empresa metropolitana de transportes urbanos de Sao Paulo, ja os

Onibus municipais respondem a companhia Sao Paulo transporte S/A-SPTrans.

S&o paulo tem trés sistemas de transportes, metrd, 6nibus e o sistema operado pela

CPTM:
« O metrd tem seis linhas operacionais, tres completas - azul, vermelha e
amarela -, em expansao - verde rumo a Penha e prata rumo a Jacu Péssego -
e em construgao - laranja e ouro -, tendo outras em planejamento;

% O CPTM tem sete linhas atendendo as regides da capital que ndo sé&o
alcancada pela malha do metro;

+ Ja o 6nibus de pista rapida atendendo toda cidade, ha diversas linhas, sendo
chamadas de “ passa rapido”, conceito de transporte urbano onde pontos séo
no canteiro central e os 6nibus tem a porta a esquerda.

Figura 4. Mapa da rede metroferroviaria de S&o Paulo.
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Fonte: Metr6, 2023
A malha metroferroviaria € composta por treze linhas e 374 quildmetros de
extensdao, a CSMP comanda seis linhas, a CPTM comanda sete linhas, tendo outras
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duas empresas que sado a ViaQuatro e a ViaMobilidade, ambas operam cada uma

uma linha, em regime de parceria-publico-privada.

2.3.2 CURITIBA
Figura 5. Print de reportagem sobre a mobilidade em Curitiba.

= O GAZETA DO POVO

EXPLORE

> Haus > Urbanismo

Mobilidade urbana de Curitiba ainda é
modelo, mas ficara para tras sem novas

tecnologias

Fonte: Gazeta do Povo, 2023

De acordo com o plano direto de Curitiba, suas diretrizes sao:
« da mobilidade urbana e de transporte;
% do transporte de passageiros;
%  caracteristicas da Rede Integrada de Transporte-RIT;
%  sobre rede integrada de transporte.

Caracteristicas da RIT (URBS, 2023):
< Ampla acessibilidade com o pagamento de uma unica tarifa;
X Prioridade do transporte coletivo sobre o individual;
Caracterizacao tronco/alimentador;
3 Terminais de integragédo fechados; 83 quildbmetros de canaletas, vias

ou faixas exclusivas, caracterizando corredores de transporte;

0
%

R

& Terminais fora dos eixos principais ampliam a integragao. Utilizagao
da RIT pelo Sistema Metropolitano.

A historia do transporte coletivo de Curitiba se deu desde 1955, quando teve a
regulamentagdo do servigo de transporte coletivo de passageiros, em 1991 tem a
criacdo das linhas diretas “ ligeirinhos”, em 2002 teve a implementacdo da

bilhetagem eletrénica no sistema de transporte, em 2005 foi instituida a “tarifa
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domingueira”, sendo a passagem a R$ 1,00 aos domingos. A partir de 2014 ha a
implantag&o de faixas exclusivas para transporte coletivo e novas tecnologias.

Curitiba é a cidade brasileira que foi modelo para o transporte coletivo de mais
de 170 paises, foi Curitiba que mostrou para o mundo o BRT - Onibus de transito
rapido - sendo um sistema que dispdem de vias exclusivas e integragdo otimizada
para dar melhor vazéo ao transporte e economizar o tempo do passageiro.

A RIT surgiu em 1974 durante o primeiro mandato do arquiteto e urbanista
Jaime Lerner a frente da prefeitura da cidade. A cidade ndo tem metrd, tendo como
meio de transporte exclusivo o 6nibus, o sistema “Tronco- alimentador”, tem 465
linhas urbanas e metropolitanas.

O sistema tronco-alimentador € um terminal de transbordo/conexao em pontos
estratégicos nos diversos bairros e municipios da regido metropolitana de Curitiba

como vemos na Figura 6.

Figura 6. Mapa da rede de transporte coletivo de Curitiba.

CURITIBA

Rede Integrada de Transporte
Coletivo de Curitiba

Fonte: urbs- Curitiba, 2023.
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3 CONFIGURAGAO DO TRANSPORTE URBANO NA RMR

O SEI - Sistema Estrutural Integrado, é a rede de transporte publico sendo
composta por linhas de 6nibus e metrd, que sado linhas integradas através de
terminais especialmente concluidos, possibilitando multiplas ligagbes de origem-
destino com viagens modais ou multimodais. Esse sistema €& para transporte em
massa com uma configuragdo espacial constituida por eixos radiais e perimetrais
(GRANDE RECIFE, 2023).

As linhas alimentares sdo as que dao acesso do suburbio aos terminais de
integracéo, sendo os terminais locais que permitem ao usuario a troca de linhas sem
pagar uma nova tarifa. As cinco tipos de linhas operantes que estdo dentro da SEI
(GRANDE RECIFE, 2023):

Alimentadora: leva o usuario do suburbio até o terminal integrado;

0
°

O
°

Troncal: transporta os usuarios do terminal integrado para o centro;

R
%

Perimetral: circula entre dois terminais passando pela via perimetral na maior
parte do trajeto;
+« Interterminais: circula entre dois terminais atendendo vias perimetrais como
as locais;
% Circular: tem origem no terminal circulando em determinada area,
transportando nos dois sentidos.

Na RMR sao dez empresas que operam, sendo responsaveis por 233 linhas,
das quais 141 sdo alimentadoras, quatro perimetrais, 29 troncais, 18 interterminais,
28 transversais e 19 circulares, que atendem toda a RMR. Todas essas linhas foram
inseridas apds negociagdo com as comunidades, prefeituras e empresas, através de
reunides com lideres de entidades populares da RMR, como também de érgéos
oficiais para esclarecer o funcionamento do SElI (GRANDE RECIFE, 2023).

% SIC - é o sistema complementar, sendo formado por 177 linhas radiais,
transversais, circular, bacuraus e opcionais, atendendo usuarios néao
contemplados pela SEI. o sistema SIC aos poucos sera reduzido sua frota e
ser completamente substituida pela SEI, mas podendo ser mantido devido a
sua fungdo complementar.

+ BRT - Via Livre- BRT - Bus Rapid Transit - € um modal de 6nibus que foi
implementado em 2014 na RMR conseguindo transportar de 140 a 160
passageiros, possui ar-condicionado, tendo quatro portas duplas do lado
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esquerdo com acesso ao nivel do piso do veiculo. O embarque e
desembarque se da por meio das estagdes construidas exclusivamente para
o modal em dois corredores, Norte/Sul e o Leste/Oeste, que ligam desde o
municipio de lgarassu e de Camaragibe até o centro do Recife. As estag¢des
foram construidas para o nivel do piso do 6nibus, tendo ar-condicionado,
portas automaticas, sendo acionadas quando os veiculos acoplam na
plataforma. Esse modal tem uma infraestrutura segregada, tendo sua maior
parte do corredor com prioridade de ultrapassagem, opera rapido, sendo
criado para que o tempo de viagem seja rapido, reduzir o tempo de espera
dos passageiros e cumprir os horarios das linhas.

7
¢

SISTEMA METROVIARIO DO RECIFE (Metrd)- SZo 28 estacdes de
embarque e desembarque, sendo o sistema de transporte de passageiros
sobre trilhos da RMR, que é administrada pela CBTU, a unidade atende
diretamente os municipios do Recife, Cabo, Jaboatido dos Guararapes,
Camaragibe e indiretamente os demais municipios através da interagdo com
os transportes sobre pneus.

Como é mostrado nas figuras 7, 8 e 9 que estdo a seguir, na figura 7 temos a
tabela de tarifa dos anéis A, B e G dos 6nibus e a tarifa do metr6, no mapa do
sistema metroviario, figura 8, tem as rotas e os e as linhas que o metré6 tem. Na

figura 9 tem o mapa das integragdes, que sinaliza os terminais que ele passa.

Figura 7. Tabela das tarifas de 6nibus e metr6 da RMR.

Tabela de tarifa dos Onibus e Metré da RMR
Onibus Metrd
Anel Tarifa Tarifa

Qualquer

linha

Fonte: autora, 2023.
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Figura 8. Mapa do sistema metroviario da regiao metropolitana do Recife.

CAB
SANTO AGOSTINHO

Linha Centro-1
Linha Centro-2
| LinhaSul |
.I.inha deste VLT |
[ Linka Sul VLT |

Fonte: Metr6 Recife, 2023
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Figura 9. Mapa das integrac¢des da linha sul e centro.
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iEay Integragio Metrd-Onibus / Terminal do SEI
O Integragdo Metrd-Trem Diesel

Fonte: Metroé Recife, 2023
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< TRANSPORTE SUSTENTAVEL (BICICLETA)- O projeto realizado através
da iniciativa publica, tendo patrocinio, esta disponivel em estacdes
distribuidas pelos pontos estratégicos da RMR, intitulado Bike PE. A Tembici
€ a empresa responsavel pela manutencdo das bicicletas publicas
compartilhadas. Atualmente tem 80 estacbes em operacdo e 800 bicicletas
nos municipios de Recife, Olinda e Jaboatdo dos Guararapes, tendo um
plano de expanséo.
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4 ANALISE EIXO CAMARAGIBE-CIDADE UNIVERSITARIA

Atualmente, essa area da pesquisa percebe se grandes dificuldades desde o
transito como escassez de 6nibus, dentre outros problemas que serdo mostrados e
analisados, os desafios que se encontra neste eixo Camaragibe - Cidade
Universitaria sdo muitos, dois deles sido lotacdo e acessibilidade para todos, pois o
preco da passagem e o dificil acesso a eles geram desconforto. Ultimamente
podemos falar das paralisagdes dos dnibus e metro.

Diante das condi¢cdes encontradas nos dias atuais nos transportes - dnibus e
BRT, que sdo um meio de mobilidade urbana, consecutivamente faz com que a

populacao sofra a cada dia com isso, gerando transtornos e dificuldade;

4.1 LOCALIZAGCAO

Figura 10. Mapa de localizagéo da cidade de Camaragibe e do Bairro CDU- Cidade Universitaria.

-34.993 -34.917 -34.840
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VIRTUS IMPAVID

Fonte: Base de dados vetoriais -

IBGE 2022
B Cidade Universitéria (A\ Datum: SIRGAS 2000
%Eg:gag'be i B 4 5 ey D Autora: Emanuelle Mendes

< MUNICIPIO DE CAMARAGIBE- Municipio localizado no estado de
Pernambuco (PE) pertencendo a regido metropolitana do Recife, a
cidade surgiu em 1549 com os antigos engenhos. De acordo com o
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ultimo censo a populagdo da cidade é de 147.771 pessoas, tendo o
PIB de 13.577,05. Sua area de unidade territorial é de 51,321km?
(IBGE).

BAIRRO CIDADE UNIVERSITARIA- Esta no lado oeste da cidade do
Recife, integrada a 4% Regido administrativa, sendo esta regiao

O
°

formada por 12 bairros, este bairro surgiu em torno do campus da
faculdade Federal de Pernambuco, tendo a construcdo em 1948, o
bairro ocupa uma area de 1,62km? tendo 818 habitantes
(PREFEITURA DO RECIFE).

4.2 RESULTADOS E COLETA DE DADOS
Através de um APP do google, o formulario google, com sete perguntas,
coletando 5 respostas, foi feito e encaminhado o link para grupos e pessoas
responderem, pessoas que utiliza transporte publico neste eixo, sdo elas:
1. Quais as dificuldades que vocé encontra nos 6nibus quando vocé faz esse
trajeto(Camaragibe-Cidade Universitaria)?
Resposta 1: Ter que pegar trés 6nibus com horarios bem diferentes.;
Resposta 2:Onibus lotados, muitos deles em situacdes precarias de
funcionamento, exemplo dos BRT'S, um 6nibus fechado que necessita
de ar-condicionado e muitas das vezes esta quebrado.;
Resposta 3:A necessidade de pegar dois 6nibus muitas vezes faz a
viagem demorar mais do que deveria e por muitas vezes ha
necessidade de ir andando até o campus, assim que desembarca no
Terminal Integrado do CDU. Como também, os horarios dos 6nibus T.1.
Caxanga / UFPE serem a cada 30 minutos faz o tempo ser maior,
sendo necessario usar linhas alternativas como Curado Il, UR-7
(Varzea) ou ir andando.;
Resposta 4:A demora do intervalo dos 6nibus, e a falta de uma linha
que va diretamente para a Cidade Universitaria sem que tenhamos que
descer em outra integragao.;
Resposta 5:Superlotagéo, dnibus que nos dias de chuva, pingou agua
pelas saidas do ar-condicionado.
2. Quanto tempo dura seu percurso?
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Quanto tempo que dura seu percurso?
5 respostas

@ Menos de uma hora
@ Mais de uma hora
» Mais de duas horas

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
3. Qual horario vocé faz esse trajeto (Camaragibe-Cidade Universitaria)?

Qual horario vocé faz esse trajeto(Camaragibe-Cidade Universitaria)?

5 respostas

® Manha
@ Tarde
© Noite

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
4. Qual a maior dificuldade que vocé identifica no transporte publico?

Resposta 1:Onibus sucateados e com superlotacao.;
Resposta 2:Sao0 sempre lotados e inseguros.;
Resposta 3:Lotacdo, 6nibus sem boas manutengdes e antigos.;
Resposta 4:Demora nos intervalos da saida de um &nibus para o
outro e pouca disponibilidade de 6nibus nesse horario.;
Resposta 5:A maior dificuldade sdo os congestionamentos que
ocorrem na principal via (avenida Caxanga/PE-05) em horarios de
pico. Esse fato faz com que a viagem se torne mais cansativa e
demorada.

5. Qual o transporte publico que vocé utiliza?
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Qual o transporte publico que vocé utiliza?
5 respostas

@ Metro
@ Onibus

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
6. O que vocé acha sobre a demora dos 6nibus?

Resposta 1:Em horarios de pico a demora dos 6énibus piora todo o
processo de superlotagdo, pessoas com necessidades especiais nao
conseguem entrar.;
Resposta 2:Terrivel, sempre tenho que sair com meia hora de folga
pra ndo me atrasar.;
Resposta 3:Atrapalha toda minha rotina, por morar no suburbio e ter
que me deslocar por mais de uma hora, esse atraso faz com que
demore mais ainda.;
Resposta 4:Extremamente estressante, sem contar que tal demora
implica no dia dia, ja que temos que sair bem mais cedo de casa para
chegar a tempo na universidade.;
Resposta 5:Acho a demora excessiva, pois o deslocamento de onde
eu moro € de apenas 7 km, mas tem duracdo de mais de 1Th em muitas
vezes.

7. O que vocé mudaria no transporte publico?
Resposta 1:Comegaria retomando a linha Camaragibe/CDU.Segundo,
mudaria a logistica da frota.;
Resposta 2:Aumentaria a frota de algumas rotas.;
Resposta 3:0 preco.;
Resposta 4:Reduziria os intervalos dos énibus, aumentaria a frota nos
horarios de picos e pensaria em uma melhor organizag&o das filas ja
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que muitas pessoas costumam furar filas e ocasionar uma maior
demora.;

Resposta 5:Aumentaria a frota de Onibus que circulam em volta da
UFPE e disponibilizaria uma linha que faga a rota Camaragibe/UFPE.
Contudo, entendo que o problema nao esta apenas no transporte, mas
também no planejamento estrutural das vias que em horarios de pico
ficam congestionadas tanto no sentido UFPE, durante o dia, quanto no
sentido Camaragibe, ao fim da tarde.

4.3 LOGISTICA E INFRAESTRUTURA EIXO CAMARAGIBE - CIDADE
UNIVERSITARIA

Figura 11. Print de matéria de jornal, falando sobre o acabamento da linha Camaragibe- CDU.

Linha Camaragibe/CDU vai acabar

Postado em: junho 25, 2014 por: Tania

Os moradores do municipio de Camaragibe, que tem como destino a
Cidade Universitaria, passarao a ter outras opcoes de deslocamento.
Isso porque, a partir do sabado (28), a linha 469 — Camaragibe/CDU
sera extinta.

Fonte: Diario de Pernambuco, 2023
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Dentre os problemas encontrados pode-se falar da infraestrutura das vias, das
linhas que pode-se utilizar nesse eixo e dos horarios dos 6nibus, sendo esses trés
fatores que afetam mais quem utiliza o transporte publico nesse eixo. O que
podemos ver nas imagens que estdo no (Apéndice A).

Quando falamos da infraestrutura das vias, fala-se dos buracos, da sinalizacéo
€ 0 quanto aquela via tem capacidade para suportar em horario de pico o fluxo
intenso de carros, 6nibus e moto. E o que acontece em Camaragibe, em horario de
pico fica congestionado, sendo partes de via unica, ndo sendo contemplado com a
via unica para 6nibus. Os buracos encontrados na via do centro de Camaragibe gera
transtornos e reducdo da velocidade do trafego. S&o varios fatores assim gerando
mais tempo para se concluir essa rota. O que podemos ver nas imagens que estao
no (Apéndice A).

Para chegar na CDU temos duas op¢des de BRT saindo do Tl Camaragibe, o
Tl Camaragibe/ Derby e o Tl Camaragibe/Conde da Boa Vista. Nos sabados e
domingos so6 o TI Camaragibe/Conde da Boa Vista que roda. Mesmo assim tendo os
horarios reduzidos.

Ti Camaragibe- Conde da boa vista- BRT:

Figura 11. Mapa de rota da linha Camaragibe-Conde Boa Vista.

CAMARAGIBE-CONDE DA BOA VISTA-BRT Legenda
oy AVENIDA GUARARAPES

&+ Rotas de Terminal Integrado Camaragibe até Avenida Guararapes
@ TERMINAL INTEGRADO DE CAMARAGIBE

A[?‘O DE CAMARAGIBE'

Fonte: Autora.
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Nesta (Figura 11) tem o mapa da rota de Camaragibe a Conde Boa Vista, essa

€ uma das linhas mais utilizada de BRT, tanto que no sabado e domingo so ela

funciona no sentido centro, o que vemos na (Figura 12 e 13) que tem o mapa de

horario da linha e € bom destacar os horarios do sabado e domingo.

Figura 12. Quadro de horario da linha Camaragibe-Conde Boa Vista.
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Figura 13. Quadro de horario da linha Camaragibe-Conde Boa Vista.
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Tl Camaragibe- Derby
Figura 14. Mapa de rota da linha Camaragibe-Derby.

Legenda
PRAGCA DO DERBY

CAMARAGIBE-DERBY-BRT
ROTA

@ TERMINALINTEGRADO DE CAMARAGIBE

GBogle Earth

Inage fau

Fonte: Autora.

A (Figura 14) o mapa da rota da linha Camaragibe ao Derby, uma das
dificuldades encontradas nesta linha é justamente a falta de disponibilidade da
mesma no sabado e no domingo o que € demonstrado pela propria empresa, a
Grande Recife ao entrar no site em busca do horario e nao se encontra (Figura 15).

Figura 15. Quadro de horario da linha Camaragibe-Derby.

DIA UTIL - Em vigor desde 31/07/2023

04:30 04:40 04:48 04:55 05:01 05:07 05:13
05:19 05:25 05:30 05:35 05:40 05:45 05:50
05:55 06:00 06:05 06:10 06:15 06:20 06:25
06:30 06:35 06:40 06:45 06:50 06:55 07:00
07:05 07:10 07:15 07:20 07:25 07:320 07:35
07:40 07:45 07:50 07:55 08:00 08:07 08:14
08:21 08:28 08:35 08:42 08:50 09:00 09:10
05:20 039:30 039:40 09:50 10:00 10:10 10:18
10:26 10:34 10:42 10:50 10:58 11:06 11:14
11:22 11:30 11:40 11:50 12:00 12:10 12:20

2:30 12:40 12:50 13:00 13:10 13:20 13:30
13:40 13:50 14:00 14:10 14:20 14:20 14:40
14:48 14:56 15:04 15:12 15:20 15:27 15:34
15:41 15:48 15:55 16:00 16:05 16:10 16:15
16:20 16:25 16:30 16:35 16:40 16:45 16:50
16:55 17:00 17:06 17:12 17:18 17:24 17:30
17:36 17:42 17:50 18:00 18:10 18:20 18:30
18:40 18:50 19:00

Fonte: Grande Recife, 2023

J» Rotas de Terminal Integrado Camaragibe até Praca do Derhy - Derby, Recife - PE
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Temos o Tl Caxanga e o Tl CDU para quem vem do sentido Camaragibe,
como ponto de Onibus para a cidade universitaria, no Tl caxanga tem as opgdes,
Macaxeira/Barro ou Curado IlI/ Caxanga (BR 232), no TI CDU temos, TI CDU
(circular), TI CDU Varzea, TI CDU/ Tl Caxanga (UFPE) .

Macaxeira/Barro:

Figura 16. Mapa de rota da linha Macaxeira-Barro.

MACAXEIRA-BARRO(VARZEA) Legenda

ROTA &% Rotas de Terminal Integrado da Macaxeira - Dois Irméaos, Recife - PE até Tl do Barro
TERMINAL INTEGRADO DA CAXANGA
@ TERMINAL INTEGRADO DA MACAXEIRA
TERMINAL INTEGRAL DO BARRO

-l®

Z2)

Gofo,g:le Earth .

[

_ CIERMINAIN

Fonte: Autora.
Linha tendo uma disponibilidade no quadro de horario muito boa (Figura 17 e
18) mas nado atende a quantidade de pessoas que necessitam dessa linha e a
realidade € totalmente diferente, superlotacdo, muito tempo parado em
engarrafamento, demora para passar. Uma rota simples (Figura 16) mas que se

torna desgastante por ndo ter um direcionamento melhorado.



Figura 17. Quadro de horéario da linha Macaxeira-Barro.

DIA UTIL - Em vigor desde 31/07/2023

04:20 04:45 05:00 05:07 05:15 05:22 05:20
05:37 05:45 05:52 06:00 06:07 06:15 06:22
06:30 06:37 06:45 06:52 07:00 07:07 07:15
07:22 07:30 07:40 07:50 08:00 08:12 08:25
08:37 08:50 09:00 09:10 09:20 05:30 09:40
09:50 10:00 10:15 10:20 10:45 11:00 11:15
11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00
13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:40
14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:37 15:45
15:52 16:00 16:07 16:15 16:22 16:20 16:37
1€:45 16:52 17:00 17:10 17:20 17:20 17:40
17:50 18:00 18:17 18:35 18:52 19:10 19:35
20:00 20:20 20:40 21:00 21:20 21:40 22:00
22:30 23:00 23:30

Fonte: Grande Recife, 2023

Figura 18. Quadro de horario da linha Macaxeira-Barro.

SABADO - Em vigor desde 10/09/2022

04:320 04:45 05:00 05:12 05:24 05:36 05:48
06:00 06:12 06:24 06:36 06:48 07:00 07:12
07:24 07:36 07:48 08:00 08:15 08:20 08:50
05:10 09:35 10:00 10:20 10:40 11:00 11:15
11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00
13:16 13:32 13:48 14:04 14:20 14:35 14:50
15:05 15:20 15:35 15:50 16:05 16:20 16:35
16:50 17:05 17:20 17:35 17:50 18:05 18:20
18:35 18:50 19:10 19:35 20:00 20:25 20:50
21:10 21:35 22:00 22:30 23:00 23:30

05:00 05:20 05:40 06:00 06:17 06:24 06:51
07:08 07:25 07:42 08:00 08:20 08:40 05:00
0S5:2 09:40 10:00 10:30 11:00 11:25 11:50
12:15 12:32 12:50 13:07 13:25 13:42 14:00
14:17 14:35 14:52 15:10 15:27 15:45 16:04
16:23 16:42 17:01 17:20 17:45 18:10 18:35
15:00 19:30 20:00 20:20 21:00 21:20 22:00
22:30 23:00 23:30

Fonte: Grande Recife, 2023
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Curado IlI/ Caxanga (BR 232):
Figura 19. Mapa de rota da linha Curado II-Caxanga (BR 232).

| CURADO lI- CAXANGA (BR 232) Legenda
ROTA

AVENIDA AFONSO OLINDENSE
AVENIDA DOLERES DURAN-CURADO Il
GIRADOURC DA REITORIA UFPE
Rotas de AVENIDA AFONSO OLINDENSE até Avenida Dolores Duran - Curado |l
TERMINALINTEGRADO DA CAXANGA

< AVENIDAIDOLERESIDURAN-CURADO |, 8=

—

L) 74/

Fonte: Autora.

Uma das linhas pouco conhecidas para chegar na federal por quem vem de
Camaragibe, na (Figura 19) a rota da linha passa pelo comego da caxanga, sentido
curado, sendo uma das opgdes, mas sendo uma das poucas conhecidas e com
horarios reduzidos como se ver na (Figura 20).

Figura 20. Quadro de horario da linha Curado II-Caxanga (BR 232) .

DIA UTIL - Em vigor desde 31/07/2023

04:20 04:46 05:02 05:18 05:34
05:50 06:06 06:22 06:38 06:55 07:20 07:45
08:10 08:35 09:00 09:20 09:40 10:00 10:23
10:46 11:09 11:32 11:55 12:18 12:41 13:04
13:27 13:50 14:13 14:35 14:55 15:15 15:35
15:55 16:15 16:35 16:55 17:15 17:35 17:55
18:15 18:40 19:05 19:30 19:55 20:20 20:45
21:10 21:40 22:10 22:50
04:30 05:00 05:30 06:05 06:40 07:20 08:00
08:50 09:40 10:30 11:20 12:00 12:40 13:20
14:00 14:40 15:30 16:20 17:10 18:00 18:40
19:30 20:20 21:10 22:00 22:50
05:00 05:45 06:30 07:15 08:00 08:45 05:29
10:13 10:57 11:41 12:25 13:09 14:00 15:00
16:10 17:20 19:55 20:50 22:00 22:50

Fonte: Grande Recife, 2023
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TI CDU/ Tl Caxanga (UFPE):
Figura 21. Quadro de horario da linha TI CDU-TI Caxanga (UFPE) .

DIA UTIL - Em vigor desde 02/05/2023

05:00 05:20 05:40 06:00 06:40 07:00
)7:2 07:40 08:00 8:25 09:20 )5:50
10:2 10:50 11:15 11:40 12:30 12:55
13:20 13:45 14:05 14:25 15:20 15:50
16:20 16:40 17:00 17:25 18:20 18:50
19:15 15:40 20:05 20:25 21:45 22:20
05:00 05:55 06:50 07:40 08:20 0s:10 05:40
10:1 10:40 11:10 12:05 12:45

15:15 16:05 16:55 17:50 18:45

Fonte: Grande Recife, 2023

4.4 CONSIDERAGOES FINAIS

Considera-se que a aplicagdo do método utilizado por este trabalho atingiu os
objetivos propostos inicialmente. Os objetivos deste estudo incluem uma analise da
relacdo entre metropolizagcdo e urbanizagdo, entendendo por que essas
caracteristicas desempenham um papel fundamental nos desafios enfrentados pela
mobilidade urbana. Além disso, examinar de que maneira as empresas € 0S
sistemas de transporte podem contribuir para atenuar os problemas relacionados a
mobilidade urbana e identificando os problemas de acessibilidade encontrados no
eixo Camaragibe-Cidade Universitaria.

A partir desta analise percebe se que a jungdo do poder publico junto com as
empresas que estao dentro do sistema SEI ocasiona os problemas da acessibilidade
dos transportes publicos. alguns elementos ao longo dos anos fizeram com que o
fluxo e as dificuldades na mobilidade urbana fossem se deteriorando, como a
retirada de linha, exemplificada no texto e a falta de ampliagdo da Vvia,
principalmente na cidade de Camaragibe, que ndo tem uma via exclusiva de 6nibus,

gerando assim engarrafamentos e atrasos.

Portanto o objetivo foi através da pesquisa e a entrevista mostrar esses
problemas encontrados quando se utiliza dos meios publicos para sair de

Camaragibe para a cidade Universitaria. Considerando o que afirma Lopes,
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Martorelli e Costa (2020, p. 40): “mobilidade urbana deve ser entendida como a
capacidade de dar suporte aos deslocamentos de pessoas e bens no espago urbano
para a realizagao das atividades diarias”, € importante identificar o porque que neste

eixo acontece tanto esses transtornos.

A geografia como ciéncia & caracterizada por ser uma disciplina muito
completa que liga a diversas outras ciéncias, e por vezes, chega a ser confundido se
determinado assunto faz realmente parte do campo geografico. Nesse sentido, foi
possivel verificar no decorrer deste trabalho que o tema se encaixa em outras areas
até fora da geografia, em debate dessa mobilidade urbana que engloba varias areas
e varios poderes, sendo assim, grande a dificuldade de achar o culpado para os
problemas encontrados.

Diante dos fatores apresentados, como: demora para chegar em determinado
local, sendo que ele é bem proximo do inicio do percurso; a superlotagéo; o preco
da passagem e a disponibilidade de 6nibus para a rota, tudo isso gera um dificil

acesso a populagao.

Por fim, esse eixo Camaragibe-Cidade Universitaria, precisa de mudancas
principalmente na infraestrutura que se encontra hoje, pistas regulares, mais
horarios de 6nibus, uma rotatividade maior e uma disponibilidade de linhas nesta
rota. Isso mostra que depois dessa pesquisa muitas medidas tém que ser tomadas e
o poder publico principalmente olhar e investir em novos modelos de fazer fluir o

fluxo em Camaragibe e assim tentar diminuir o tempo do percurso.
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APENDICE A- FOTOS TIRADAS NO EIXO CAMARAGIBE-CIDADE
UNIVERSITARIA

Figura 1. Marcagéao da linha Conde Boa Vista no terminal de Camaragibe, com horario dos 6nibus.

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
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Fonte: Pesquisa de Campo, 2023

Figura 2. Marcagao da linha derby no terminal de Camaragibe, com horario dos 6nibus.

DIA UTIL

04:30.04:40 04:48 04:55 05:01 0507 0513 0519 08,
0555 06:00 06:05 06:10 06:15 Rl
07,05 07:10 0715 0720 0725

/

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
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Figura 3. Marcagdes das linhas Conde Boa Vista e Derby no terminal de Camaragibe.

L

-

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023

Figura 4. Dentro do 6nibus da linha Conde da Boa Vista, as 11:08.
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Fonte: Pesquisa de Campo, 2023

Figura 5.Frente ao terminal da Caxanga, mostrando a parada do BRT.

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023

Figura 6. Dentro do 6nibus da linha Macaxeira- Barro, as 12:01.

; 4"3/_//1’“/

b,
4 |

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
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Figura 7. Av. Dr Belmiro Correia, centro de camaragibe onde tem duas paradas de BRT.

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023

Figura 8. Av. Dr Belmiro Correia, centro de camaragibe onde tem duas paradas de BRT.

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
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Figura 9. Av. Dr Belmiro Correia, praga de camaragibe, limite para a caxanga.

Fonte: Pesquisa de Campo, 2023
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