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Projeto de sinalizacdo horizontal e vertical das vias de acesso e transi¢io da Universidade

Federal de Pernambuco, Campus do Agreste

Horizontal and vertical signaling project for the access and transition roads of the Federal
University of Pernambuco, Agreste Campus

Matheus Calegari Condino!

RESUMO

Na atual localizagdo do campus do Agreste, o acesso se da pela BR-104, com uma entrada
lateral para a via secundaria que leva ao campus. Atualmente, em frente ao CAA, ocorre a
construcao de um loteamento de alto padrdo, Oasis Home Park. Com isso, o movimento na
entrada do campus ganhara um aumento exponencial na transi¢ao de veiculos naquela regido,
sendo assim, torna-se ainda mais necessario uma sinaliza¢ao adequada para estas vias de acesso.
Além disso, a auséncia de uma sinalizacdo adequada ndo apenas dificulta a fluidez do trafego,
mas também aumenta consideravelmente o risco de acidentes. Com o crescente niimero de
veiculos transitando na regido devido a constru¢ao do loteamento Oésis Home Park, a falta de
orientagdo visual e regulamentacdo das vias pode resultar em sérios incidentes. A falta de
clareza nas dire¢des a serem seguidas pelos condutores e pedestres pode causar confusdo e
aumentar a probabilidade de colisdes, atropelamentos e outros conflitos de trafego. Portanto, ¢
importante agir rapidamente para implementar uma sinalizacdo adequada que ajude a mitigar
esses riscos e garantir a seguranga de todos os usuarios das vias. Dentro do ambiente da UFPE,
existem vias de transi¢do, por onde alunos, professores e demais usuarios do campus, utilizam
de forma irregular, devido a falta completa de uma sinalizagdo horizontal e vertical. O objetivo
deste trabalho ¢ a regularizagao e implementacdo de uma sinalizagdo correta, seguindo os
métodos e normas da CONTRAN, implementando na sinalizacdo vertical, placas de
adverténcia, regulamentacdo e indicacdo, e na sinalizacdo horizontal, pinturas, marcas
longitudinais, transversais, canaliza¢do, delimitacdo, controle de parada, estacionamentos e
inscri¢cdes no pavimento. Assim, guiando e organizando o fluxo e o trafego, para que se torne

seguro tanto para os pedestres, quanto para os motoristas.

Palavras-chave: sinalizacao; CONTRAN; trafego; seguranga.

!Graduando em Engenharia Civil pela Universidade Federal de Pernambuco. E-mail: matheus.calegari@ufpe.br



ABSTRACT

At the current location of the Agreste campus, access is via BR-104, with a side entrance to the
secondary road leading to the campus. Currently, in front of the CAA, construction of a high-
end housing development, Odsis Home Park, is taking place. As a result, traffic at the campus
entrance will experience an exponential increase in vehicle transition in that area, making
adequate signage for these access roads even more necessary.

Moreover, the absence of proper signage not only hampers traffic flow but also significantly
increases the risk of accidents. With the growing number of vehicles in the region due to the
construction of Oésis Home Park, the lack of visual guidance and regulation of the roads can
lead to serious incidents. Unclear directions for drivers and pedestrians can cause confusion and
increase the likelihood of collisions, pedestrian accidents, and other traffic conflicts. Therefore,
it is important to act quickly to implement proper signage that helps mitigate these risks and
ensure the safety of all road users.

Within the UFPE environment, there are transitional roads where students, professors, and other
campus users irregularly traverse due to the complete lack of horizontal and vertical signage.
The aim of this work is to regularize and implement correct signage, following the methods and
norms of CONTRAN. This includes implementing warning, regulatory, and directional signs
vertically, and markings, longitudinal and transverse lines, channelization, delineation, stop
control, parking, and pavement markings horizontally. Thus, guiding and organizing the flow

of traffic to ensure safety for both pedestrians and motorists..

Keywords: signage; CONTRAN; traffic; safety

DATA DE APROVACAO: 25 de margo de 2024.

1 INTRODUCAO

As cidades, como organismos dinamicos, apresentam alteragdes significativas em sua
estrutura espacial ao longo do tempo. O transporte desempenha um papel crucial nessas
transformagoes, influenciando a organizacao e a estrutura do espaco urbano. De acordo com
(KNEIB et al,2008), o crescimento e desenvolvimento das cidades estdo intrinsecamente

ligados aos sistemas de transporte. Assim, no estudo de 2003 sobre seguranga rodoviaria, ¢



estabelecido que multiplos fatores colaboram para criar circunstancias que podem resultar em
acidentes de transito, ndo havendo frequentemente uma Unica razao para tais ocorréncias. Trés
categorias principais de fatores sdo apontadas como causas de acidentes: fatores humanos,
fatores relacionados ao ambiente da estrada e fatores do veiculo. Dentre os fatores humanos,
destacam-se as agdes ou condi¢des do motorista, como excesso de velocidade, violagao de leis
de transito, influéncia de alcool ou drogas, desatencao, erros de julgamento e idade. Em relagao
ao ambiente da estrada, sdo incluidos aspectos como o design da via, riscos presentes nas
margens da estrada e suas condig¢des. Quanto aos fatores do veiculo, sao consideradas possiveis
falhas no design ou funcionamento do automoével. Os dados e especialistas indicam que os
fatores humanos sdo os mais comuns em contribuir para acidentes, seguidos pelos fatores do
ambiente da estrada e do veiculo (GAO-03-436, 2003). No Manual de sinalizacao rodovidria, €
estabelecido que a sinalizacdo permanente, especialmente caracterizada por sinais em placas,
painéis, marcas viarias e dispositivos auxiliares, atua como um sistema fixo de controle de
trafego. Que se atrela as necessidades das vias em relacdo ao ambiente, gerando maior
seguranca. Quando instalados nas vias, esses dispositivos organizam, alertam e orientam os
usuarios. Em geral, a sinalizagdo visa capturar a atencdo do usudrio e garantir sua confianga,
proporcionando também um tempo de resposta adequado. Atingir esse objetivo ¢ a principal
motivacao deste trabalho. (BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.

Diretoria Executiva. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. 2010).
1.1 Objetivos
1.1.1 Objetivo geral

Desenvolver um projeto de sinalizagdo vertical e horizontal do campus do Agreste, UFPE.
Situando os principais pontos de uma sinalizacdo adequada, discutindo a atual situagdo da
sinalizagdao no CAA.
1.1.2  Objetivos especificos

e Discutir os principais pontos e solugdes admitidas para as vias;

e Reorganizar o trafego do campus, para que pedestres e automoveis, possam circular sem

nenhum risco.



2 METODOLOGIA

2.1 Geral

Para a elaborac¢ao de um projeto de sinalizagdo, tanto vertical quanto horizontal, foi utilizado
o projeto geométrico do campus, normas da CONTRAN e DNIT, além da ferramenta de
projetos, Civil 3d.

Inicialmente foi analisado a sinalizagdo horizontal, para definir os sentidos das vias internas
da UFPE, e da trajetdria do 6nibus por dentro do campus. Ao fim da analise referente aos
sentidos, ¢ estudado os raios de curvatura para o transporte coletivo, de forma a facilitar sua
locomog¢do. Com os sentidos definidos, deve-se tragar as sinalizagdes horizontais para
prosseguir com a sinalizagao vertical, tanto indicativa quanto de adverténcia e regulamentacao.
Seguindo as definigdes da CONTRAN, quanto a posicionamento e angulacao das marcagdes

na pista e placas.

2.2 Projeto Geométrico

Um projeto geométrico, ¢ aquele no qual tem como objeto de estudo a defini¢do das
caracteristicas de geometria de uma via, tais como: tragado, rampas, raios e tipos de curvas
horizontais € muito mais. Sendo assim, o material utilizado foi o projeto do campus, na figura

1, para a criagdo do projeto de sinalizagdo.



Fonte: UFPE (2018)

Como observado na imagem, o projeto de 2018 ndo se enquadra com os padrdes e formas
das vias no acesso a UFPE, devido a divergéncia nas formas da rotatoria de entrada e do acesso,
portando, foi feito um reajuste nos alinhamentos e nas formas que compdem o0 acesso, para se

adequar ao modelo atual.

2.3 CIVIL 3D

O AutoCAD Civil 3D, ¢ uma aplicacdo de software com base no AutoCAD, concebida e
desenvolvida pela Autodesk. Este programa, além de herdar todas as funcionalidades do
AutoCAD, se distingue por integrar ferramentas exclusivas que possibilitam aos seus usuarios
a elaboragao simplificada de projetos em uma variedade de areas, incluindo transporte, Sistemas
de Informacdo Geografica (SIG), e meio ambiente. Tais ferramentas abrangem desde a analise
de bacias hidrograficas até estudos hidraulicos e hidrologicos. Ademais, o Civil 3D proporciona
um suporte completo para a implementagdo do Processo de Modelagem de Informacdes da

Construcao (BIM) em uma gama diversificada de projetos de infraestrutura civil.



Figura 2 — Novos Alinhamentos
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Como visto na figura 2, foi refeito os alinhamentos, apds a adequacdo do projeto, para
identificar o ponto do estaqueamento, que se encontra a placa de sinalizagdo vertical, a fim de

facilitar a execugao no local correto, como mostra um exemplo, na figura 3, a seguir.

Figura 3 — Exemplo de vinculacdo da estaca com a placa

Fonte: Aor (2024)




2.4 Projeto de sinalizacio

Para compor um projeto de sinalizacao, foi utilizado 4 principais volumes, acessiveis, do
album de normas da CONTRAN:

Volume I: Sinalizagdo Vertical de Regulamentacao;

Volume II: Sinalizacdo Vertical de Adverténcia;

Volume III: Sinalizagao Vertical Indicativa;

Volume 1V: Sinalizacao Horizontal.

A sinalizagdo horizontal ¢ uma componente vital do sistema viario, trabalhando em conjunto
com a sinalizacdo vertical para garantir a segurancga e a fluidez do trafego. Ela compreende
marcas, simbolos e legendas no pavimento, desempenhando um papel crucial na orientagao dos
condutores e pedestres, sem distrai-los, e garantindo uma comunicacdo clara e direta das
mensagens, acessivel a todos os usudarios da via, independentemente de sua experiéncia ou
frequéncia de utilizagdo. Compondo, marcas longitudinais, amarelas, brancas, transversais e
canalizagdo, pontuadas a seguir.

Marcas Longitudinais: As marcas longitudinais sdo responsaveis por separar ¢ ordenar os
fluxos de trafego, delineando a parte da pista destinada a circulagdo de veiculos, dividindo-a
em faixas de sentido unico, estabelecendo a separacao entre fluxos opostos, designando faixas
para uso exclusivo ou preferencial de certos tipos de veiculos, além de regular ultrapassagens e
mudancas de faixa.

Marcas Amarelas Continuas: Tém poder regulamentar, separando os movimentos veiculares
de fluxos opostos e proibindo ultrapassagens e deslocamentos laterais, exceto para acesso a
imoéveis lindeiros.

Marcas Amarelas Tracejadas: Nao possuem poder de regulamentacao, apenas ordenam os
movimentos veiculares de sentidos opostos.

Marcas Brancas Continuas: Utilizadas para delimitar a pista e separar faixas de trafego de
mesmo sentido, com poder regulamentar para proibir ultrapassagens e mudangas de faixa.

Marcas Brancas Tracejadas: Nao tém poder de regulamentacdo, apenas ordenam os
movimentos veiculares de mesmo sentido. Essas marcas sao subdivididas em linhas de divisao
de fluxos opostos, de fluxos de mesmo sentido, de bordo e de continuidade.

Marcas Transversais: As marcas transversais tém o papel de ordenar os deslocamentos
frontais dos veiculos, harmonizando-os com outros veiculos e pedestres, além de indicar pontos

de travessia de pedestres e posi¢des de parada. Elas incluem linhas de retengdo, linhas de
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estimulo a redu¢do de velocidade, linhas de "Dé¢ a preferéncia”, faixas de travessia de pedestres,
marcagodes de cruzamentos rodocicloviarios, marcagdes de areas de conflito e outras.

Marcas de Canalizagdao: Essas marcas sao empregadas para orientar e regular os fluxos de
veiculos em situagdes que exigem reorganizagao do percurso natural da via. Elas comunicam
mensagens facilmente compreensiveis aos condutores, indicando obstaculos a circulagdo,
mudangas de alinhamento, interseg¢des de vias, acessos, entre outros. As marcas de canalizacao
incluem linhas de canalizagdo e zebrados para preenchimento de areas de pavimento ndo
utilizaveis, aplicados sempre em conjunto. Além disso, existem as marcagdes para delimitagao
e controle de estacionamento e/ou parada de veiculos, bem como inscrigdes no pavimento para
melhorar a percep¢ao do condutor sobre as caracteristicas de utilizagdo da via.

A sinalizagdo horizontal, composta por marcas, simbolos e legendas no pavimento, visa
orientar condutores e pedestres para garantir seguranca e fluidez no transito. Comunica
mensagens de forma clara e direta, sem distrair os usudrios da via, sendo essencialmente
compreensivel para todos os usuarios, independentemente de sua experiéncia ou frequéncia de
uso da via.

A sinalizagdo vertical, tem como proposito, fornecer informagdes aos usuarios da via para
aumentar a seguranga, regular o trafego e orientar a conducao. Esses sinais sdo classificados
em regulamentares, de adverténcia e de indicacdo, cada um com sua fung¢ao especifica. Todos
os simbolos e legendas devem seguir padrdes de diagramacdo estabelecidos no manual
correspondente.

A sinalizacao vertical ¢ um subsistema da sinalizagdo viaria que utiliza sinais apostos sobre
placas fixadas na posicdo vertical, ao lado ou suspensas sobre a via, para transmitir mensagens
de carater permanente ou, eventualmente, varidvel, mediante simbolos e/ou legendas
preestabelecidos e legalmente instituidos. Ela tem a funcao de estabelecer regras e fornecer
informacgdes para aumentar a seguranga, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios da
via. Sendo de, regulamentacdo, adverténcia e indicacao, conforme detalhado a seguir.

Classificacdo da Sinalizagdo Vertical:

Regulamentar: Estabelece obrigagdes, limitagdes, proibigdes ou restrigdes que governam o
uso da via.

Adverténcia: Alerta os condutores sobre condigdes de risco potencial existente na via ou nas
suas proximidades.

Indicagdo: Indica diregdes, localizagdes, pontos de interesse turistico ou de servigos, €

transmite mensagens educativas para auxiliar o condutor em seu deslocamento.
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A sinalizagdo de adverténcia tem por finalidade alertar aos usuarios sobre condigdes
potencialmente perigosas, obstaculos ou restri¢des existentes na via ou adjacentes a ela. Deve
ser utilizada sempre que o perigo ndo se evidencie por si so, exigindo geralmente uma reducao
de velocidade para propiciar maior seguranca de transito. Sua aplicacao requer estudos de
engenharia, levando em conta diversos aspectos do ambiente viario. O uso indiscriminado deve
ser evitado para preservar a confiabilidade e efic4cia da sinalizagao.

A sinalizagdo de regulamentagao transmite aos usuarios as condigdes, proibi¢des, obrigacdes
ou restrigdes no uso das vias urbanas e rurais. O desrespeito a esses sinais constitui infracao de
transito, sujeita a penalidades conforme o Codigo de Transito Brasileiro.

Por fim, a sinalizagdo de indica¢do comunica informacgdes sobre vias, locais de interesse,
destinos, acessos, servicos auxiliares e atrativos turisticos. Ela esta dividida em grupos
especificos e deve obedecer aos critérios de diagramacdo estabelecidos no manual
correspondente, utilizando formas padronizadas associadas ao tipo de mensagem a ser

transmitida.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

3.1 Analise de sentido das vias internas e onibus

E notorio a falta de sinalizagdo adequada no campus, o que deixa em aberto para o estudo
de varias condig¢des, analisando quanto as comodidades para os condutores e pedestres, deve-
se criar um unico sistema integrado que visa o melhor desempenho nas vias. Foi feito um estudo
com base nas dimensdes padrdes do 6nibus e de suas possiveis rotas, sendo a linha vermelha e

verde, o percurso do 6nibus, como demonstrado na figura 4 e figura 5, a seguir.



Figura 4 — Rota 1

Fonte: Autor (2024)
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Figura 5 — Rota 2

Fonte: Autor (2024)

Na figura 4 ¢ possivel verificar que a curva acentuada, na cor ciano, para o dnibus, ainda ¢
uma curva possivel, porém ndo serviria como ponto de O6nibus, ja que € comum ter pelo menos
1 estacionado e a chegada do proximo, assim, seria inviavel fazer a curva com a presenca de
um Onibus estacionado. Na figura 5 no lado esquerdo, proximo ao restaurante universitario o
espaco sem curvas ¢ muito maior, o que comportaria até 3 dnibus ao mesmo tempo. Além de
ficar mais proéximo ao restaurante e os demais blocos. Vendo essas 2 situagdes, foi decidido
optar pela situagado 2.

Considerando entdo isso, as faixas seriam de mao Unica, tanto no sentido de ida para o R.U.,
quanto para o sentido de saida da UFPE. Conforme indicado por setas amarelas na figura 6, a

seguir:
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Fonte: Autor (2024)

3.2 Marcagdes longitudinais e transversais no pavimento

Primeiramente foi feito a LBO (Linha de Bordo) que independe de qualquer fator, pois sua

funcgdo ¢ garantir que o condutor ndo encoste no meio fio, conforme figura 7, a seguir:

Figura 7-LBO

N

Fonte: CONTRAN (2022)
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Com o sentido de fluxo dos carros j& definido, ¢ realizado a colocagdo das linhas de
divisdo de fluxos opostos (LFO), figura 8 e linhas de divisdao de fluxos de mesmo sentido

(LMS), figura 9.

Figura 8 — LFO

<@

Fonte: CONTRAN (2022)

Figura 8§ - LMS

~[

Fonte: CONTRAN (2022)
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Definidos as faixas de fluxo, o préximo passo foi fazer as marcagdes de canalizagdo, figura
9, e area de pavimento ndo utilizavel, figura 10, conforme especificado no item 6 do volume IV

de sinalizagdo horizontal, CONTRAN.

Figura 9 — Linha de canalizagdo (LCA)

Fonte: CONTRAN (2022)
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Figura 10 - Marcagdo de transi¢do de largura de pista (MTL).

' /
Fonte: CONTRAN (2022)

Estas marcagdes foram inseridas em trechos do projeto, para facilitar e guiar os usudarios da

via, seguindo as normas e distancias minimas especificadas para o projeto, conforme figura 11.

Figura 11 — Dimensdes para linhas de canaliza¢do de fluxo e Zona de pavimento ndo utilizavel

(chamadas ZPA)
AREA DE
DIMENSOES CIRCULACAO PROTEQAO DE
ESTACIONAMENTO
minima 0,30 m minima 0,10 m
Largura da linha interna A
maxima 0,50 m maxima 0,40 m

minima 1,1T0'm minima 0,30 m

maxima 3,50 m

Distancia entre linhas B

maxima 0,60 m

Fonte: CONTRAN (2022)

Definidas as dimensoes, tragou-se as linhas conforme necessidade, no trecho da rotatoria

superior, da entrada da UFPE, figura 12.



Fonte: Autor (2024)

Também para a rotatoria inferior, conforme figura 13.

- Figura 13 — ZPA da rotatoria inferior

o
-_—

——
e
_—

Fonte: Autor (2024)
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Com as marcagdes ja inseridas, o préximo passo foi fazer as inscri¢gdes no pavimento, como
setas, simbolos e legendas, conforme ¢ visto também na figura 13, as simbologias de preferéncia
e setas direcionais.

Ainda sobre as inscricdes na figura 13, podemos notar que a preferéncia foi determinada
para a rotatdria, quaisquer outros acessos devem dar a preferéncia para veiculos circulando na
rotatoria, conforme normas impostas pela CONTRAN.

No acesso da UFPE, temos as faixas de travessia de pedestre e linhas de retencdo que
indicam a éarea de pavimento disponivel para pedestres utilizarem com seguranca, conforme

figura 14 a seguir.

Figura 14 — Acesso a UFPE

Fonte: Autor (2024)
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Nessa imagem, podemos ver a presenca de inscri¢des, junto da linha de retencdo para
completar a indica¢dao de necessidade de aguardar para ter o acesso livre. A linha de retengao
também estd presente junto as faixas de pedestre, o que garante um espagamento de seguranca
entre os carros € os pedestres no trecho de travessia.

A tltima etapa das marcagdes longitudinais e transversais, se da pela marca de delimitag@o
e controle de estacionamento e/ou parada, neste caso, de 6nibus. Definido no capitulo 7 do
volume IV de sinalizacao horizontal, da CONTRAN.

Neste presente projeto, foi implementado a marca delimitadora de parada de veiculos
especificos (MVE), para o ponto de 6nibus, garantindo seguranca e distancias adequadas para

o estacionamento. Conforme especificado na figura 15.

Figura 15 — Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE)

? oaconal S
algadMm S |
- e -

0,10 a
0,20 mY

Fonte: CONTRAN (2022)

O distanciamento adotado foi de 36 metros, considerando a possibilidade de 3 Onibus
estacionarem. A distancia adotada se deu, devido ao valor padrdo de projeto para 1 O6nibus
escolar tipo, de 10,8 m. Assim tendo disponibilidade de estacionamento com um distanciamento
seguro, € espaco para manobras. Na figura 16, a seguir, podemos ver a aplicacdo dessa

sinalizacdo no projeto.
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Esta localizado em frente a casa do estudante e do restaurante universitario, assim, sendo um
ponto de interesse, devido aos estudantes quando chegam a universidade, tendem a ir para o

restaurante universitario.
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3.3 Sinalizacio Vertical

A sinalizagdo vertical entrarda como parte fundamental neste projeto, visto que ela conversa
diretamente com a sinalizacdo horizontal. As placas adotadas para esse projeto, sao:

a) R-19: Velocidade maxima permitida;

b) R-1: Parada obrigatoéria;

¢) R-2: Dé Preferéncia;

d) R-4a: Proibido virar a esquerda;

e) R-6a: Proibido estacionar;

f) R-32: Circulagdo exclusiva de 6nibus.

O projeto com as sinaliza¢des verticais encontra-se no anexo A.

Foi definido para a via, a velocidade de 40 km/h seguindo a tabela da CONTRAN, no manual

de sinalizagdo vertical, conforme figura 17, a seguir.

Figura 17 — Tabela de regulamentagdo da velocidade maxima permitida

Classificagao N° de faixas Velocidade
Viaria Indf:cs:?::sras de transito por | maxima permitida
Art. 60 CTB sentido (km/h)
Pista simples
Via de com sentido de
Transito Giellacho |Inico 2 ou mais 80 ou 90
Rapido ou duplo
Pista dupla
Pista simples ou 2 ou mais 600u 70
Via dupla
Arterial
zlllls;;mmples ou 1 50 ou 60
Co'lftaora S:Jsr:;mmples ou 1 ou mais 40 ou 50
Pistasimplas ou 1 ou mais 30 0u 40
dupla

Fonte: CONTRAN (2022)
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As demais placas, foram inseridas conforme necessidade da via, para ordenar o fluxo de
automoveis. Podemos destacar na figura 18, a necessidade da placa R-6a, pois como temos uma
faixa exclusiva de onibus, deve-se garantir o livre acesso pela esquerda, para prosseguir na via.
Temos também a placa R-23 como indicativo de uso exclusivo da faixa da direita para onibus,
jé& garantindo a ordenagdo dos automoveis, desde o inicio do trajeto. E a placa azul indicativa

de ponto de 6nibus, para os pedestres.

Figura 18 — Trecho do ponto de dnibus

Fonte: Autor (2024)

Na entrada da UFPE podemos destacar também a utilizagao de sinalizac¢ao indicativa, para o
acesso a faculdade, na cor azul, conforme CONTRAN, para indicar ao condutor, o retorno que

dara acesso ao campus, conforme figura 19.
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Figura 19 — Trecho do acesso a UFPE

__ | EST=17+12,52

4 CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo do processo de elaboracdo e implementacdo do projeto de sinalizagdo vertical e
horizontal para o campus do Agreste, tornou-se evidente a série de problemas decorrentes da
auséncia de uma infraestrutura adequada nesse sentido. A falta de direcionamento claro do fluxo
de veiculos ¢ um dos principais pontos de preocupacdo, especialmente considerando o contexto
atual de crescimento urbano e empreendimentos imobilidrios nas proximidades, como o
empreendimento de alto padrao Oasis Home Park.

A auséncia de um trajeto definido pode resultar em uma série de complicagdes, desde
acidentes por falta de orientacdo até cruzamentos indevidos e conflitos de trafego. Este estudo
permitiu uma compreensdo aprofundada dos impactos negativos gerados pela falta de uma
sinalizacdo eficaz.

Por outro lado, ficou claramente demonstrado que uma sinalizacdo bem projetada e
implementada oferece uma série de beneficios tangiveis tanto para os condutores quanto para
os pedestres. Ao coordenar, indicar, regular e advertir os condutores de forma adequada, a
sinalizacdo ndo apenas melhora a seguranga viaria, mas também promove uma circulacdo mais
fluida e eficiente no campus e em suas vias de acesso.

Além disso, ¢ importante ressaltar que a sinalizagao nao se limita apenas ao aspecto técnico,
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mas também desempenha um papel crucial na organizacao do espago urbano e na promogao de
uma convivéncia harmoniosa entre os diversos usuarios das vias. A implementagdo de uma
sinalizagdo completa e adequada nao s6 atende as normas e regulamentos estabelecidos pelo
CONTRAN, mas também contribui para a construcao de um ambiente mais seguro, acessivel e
inclusivo para toda a comunidade académica e moradores locais.

Diante do exposto, ¢ imprescindivel que as autoridades competentes reconhecam a
importancia da sinalizagdo vidria como um investimento essencial em seguranca e mobilidade
urbana. Através de uma abordagem integrada e colaborativa, ¢ possivel promover melhorias
significativas na infraestrutura viaria, garantindo um transito mais seguro e eficiente para todos

os envolvidos.
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