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“Ser escravo do dinheiro ¢ isso, fulano!

360 dias por ano sem plano

Se a escravidado acabar pra vocé

Vai viver de quem? Vai viver de que?

O sistema manipula sem ninguém saber

A lavagem cerebral te fez esquecer

Que andar com as préprias pernas nao é dificil
Mais facil se entrega, se omitir

Nas ruas aridas da selva

Eu ja vi lagrimas demais, o bastante pra um filme
de guerra”

(Racionais MC 's).



RESUMO

O presente trabalho de pesquisa visa compreender a dinamica capitalista responsavel
por mobilizar os corpos na perspectiva de atender as necessidades impostas pela reproducao
do capital, mediante formas particulares de reproducdo do mercado de trabalho. Delimita-se
um tracado histérico e socioeconémico para entender a maneira com a qual a producao do
espaco favorece a uma a classe em detrimento de outra ao valorizar o solo urbano e
concentrar os investimentos e servigos, fazendo com que as pessoas inseridas marginalmente
nele tenham que se deslocar em virtude das dinamicas de oferta de trabalho, servigos e outras
atividades, mesmo que esteja num contexto espacial que ressalta desigualdades.

Palavras-chave: mobilidade; trabalho; transporte; desigualdade; capitalismo.



ABSTRACT

This research project aims to understand the capitalist dynamic responsible for
mobilizing bodies to meet the needs imposed by the reproduction of capital, through
particular forms of reproduction of the labour market. A historical and socio-economic outline
is drawn up in order to understand the way in which the production of space favours one class
to the detriment of another by valuing urban land and concentrating investments and services,
so that people who are marginalized in it have to move around due to the dynamics of the
supply of work, services and other activities, even though it is in a spatial context that
highlights inequalities.

Keywords: mobility; work; transportation; inequality; capitalism.
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1. INTRODUCAO

A disparidade espacial € um assunto recorrente, especialmente quando se trata da sua
relacdo com o transporte publico. Os estudiosos buscam compreender os padrdes territoriais,
quais as razdes que fazem com que alguns espagos ocupem posi¢des centrais em detrimento
de outros.

Para compreender os processos que definem essa organizacdo é necessario entender
toda a dindmica da producdo do espacgo através do tempo, como 0 uso e ocupacdo do solo
urbano muda ao longo dele, mas também sofre influéncia de dindmicas do passado, sendo
uma unido desses dois aspectos que resultam na paisagem do presente.

Nesta pesquisa se adiciona uma camada na compreensao gque rege a mobilidade dos
corpos: o trabalho ou, mais especificamente, a mercadoria forga de trabalho. O capital € um
fator importante para desvendar a hierarquizagdo dos espacos e a necessidade de remontar ela
para compreender como a mobilidade do trabalho esta intrinsecamente ligada com o direito de
ir e vir conforme as necessidades do capitalismo.

No caso aqui trabalhado, Recife e Camaragibe ganham destaque através de um estudo
histérico que remonta a metrépole desde sua coldnia para entender como as relacdes de
trabalho desse periodo, que se davam por meio de trabalho forcado de populagdes
escravizadas trazidas sequestradas desde o continente africano, do outro lado do Oceano
Atlantico. Ja se utilizava dos transportes para acentuar desigualdades e subjugar outros
individuos.

Em Recife, € primeiro preciso saber o que leva os individuos a se tornarem
dependentes da metrépole para realizar suas atividades, como essa metropole é planejada para
atender ao interesse do mercado e como 0s transportes publicos funcionaram como esse meio
que leva a forga de trabalho em direcdo ao centro para alimentar um sistema capitalista que
fomenta desigualdades.

Na outra ponta da andlise estd o municipio de Camaragibe, emancipado de S&o
Lourenco da Mata, e que concentra um fluxo expressivo de pessoas que necessitam dessa
locomogdo diaria para o centro do Recife na busca por maior diversidade de trabalho e
servigos presentes no centro urbano.

A analise segue da compreensdo do suburbio em direcdo a metrépole, se completando
pela percepcédo do cotidiano de quem sai de Camaragibe, na busca de atrelar as percepcdes de
estudiosos aos relatos do cotidiano dessas pessoas, assim como a maneira com a qual o

planejamento regional € um fator importante da distribuicdo espacial.
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2. OBJETIVO

Objetivo Geral:

O principal objetivo dessa pesquisa é compreender os fatores responsaveis por

determinar a mobilidade do trabalho no eixo Recife-Camaragibe, estudando a interacdo de

ambos através do tempo para tentar perceber como reflete no espaco e na interacdo dele

mediado pelo trabalho.

Objetivos Especificos:

Remontar o cenario de Recife desde seu periodo colonial até a implementacdo do
sistema de transporte publico, compreendendo como a mobiliza¢do dos corpos, 0s
meios de locomogao e o trabalho foram sendo remodelados pelo tempo.

Perceber sobre novas tentativas de trazer uma dinamizacdo de espacos para além da
metrdpole, nesse caso Camaragibe, estudando sobre as implicagcdes e consequéncias
causadas pela chegada de novo capital privado no suburbio.

Analisar como esté a situacdo atual de Camaragibe frente ao Recife tendo em conta
todas as mudancas que aconteceram durante os Ultimos anos impulsionadas pelo
interesse publico atrelado ao capital privado, com destaque para a implementacdo do
sistema de Onibus BRT (Bus Rapid Transport), uma das marcas deixadas por um
Megaevento em Camaragibe, e perceber como os fatores trabalho, mobilidade e
desigualdade estdo presentes no cotidiano das pessoas que usam esse modal todos 0s

dias para chegar ao centro.



14

3. METODOLOGIA

A abordagem metodoldgica utilizada neste trabalho de concluséo de curso foi
descritiva, explicativa e analitica a partir dos estudos de pesquisas anteriores relacionadas a
mobilidade, trabalho e transportes, considerando as espacialidades especificas aqui estudadas.
Para chegar nas considera¢des finais foi necessario mobilizar o trabalho em campo e a
bibliografia utilizada. A analise no campo de pesquisa foi realizada de maneira qualitativa
atrelada ao material bibliografico previamente selecionado para mobilizar as discussdes da
terceira parte deste trabalho, fechando assim a observacao abordada nele.
Essa pesquisa busca também ndo ser intervencionista, mas sim reunir material
historico que contribui na anélise critica da mobilidade do trabalho na Regido Metropolitana
do Recife no intuito de abrir uma discussdo sobre como ele € montado e remontado,

favorecendo a manutencédo de desigualdades.
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4. Compreendendo o passado para entender o presente: A mobilidade do trabalho pelo
tempo e espaco do Recife

A teoria lefebvriana procura compreender a dimensdo coletiva da criacdo do lugar,
onde espaco social € um produto social (SCHMID, 2012, p. 91). O autor pontua que 0 espaco
e 0 tempo ndo sdo universais, sdo produzidos no contexto de uma sociedade especifica, sendo
fundamentalmente histéricos, o que faz necessario compreender os conflitos relevantes para
cada momento.

Na busca de entender como a mobilizagdo da forca de trabalho remonta-se desde o
Brasil Coldnia, onde a ocupagao portuguesa tomou de modo violento o territdrio, é necessario
destrinchar a relacdo da exploragdo dos corpos e do acumulo de riquezas.

Comeca assim um processo predatorio na colonia, sustentado na violacdo dos corpos
escravizados trazidos do continente africano para servir, forcadamente, como forca de

trabalho a ser explorada. Como aponta Gomes e Souza (2022):

O tréfico e a escraviddo foram um verdadeiro esquema de corrup¢do que envolvia
praticamente todas as instancias de poder do Estado, e ligava traficantes a grandes
empresas estrangeiras intencionadas nas transagBes bancarias que ocultavam a
origem ilicita do dinheiro. Muitos traficantes, ao longo dos anos, conseguiram
ocupar espagos de poder, eles eram comerciantes de grosso trato fortemente atuantes
nas pragas comerciais, prestamistas emissores de letras de crédito, politicos atuantes
nas suas provincias e na sede do Império, além de grandes capitalistas envolvidos
nas melhorias urbanas das suas provincias e fundadores de empresas prestadoras de
servicos, bancos, casas bancérias e inseridos nos projetos de benfeitoria aos mais
pobres. Seus filhos e outros parentes eram, ainda jovens, inseridos nos negdcios para
aprender e perpetuar o oficio da familia. (GOMES; SOUZA, 2022, p.12).

Os transportes eram, desde entdo, utilizados para promover uma mobilidade forgcada
(BECKER apud BOECHAT, 2019. p. 1200) onde o deslocamento pretendia atender as
demandas do trabalho e, no mundo moderno, do capitalismo. No decorrer do século XIX,
levou a concentragdo maior de pessoas nos centros urbanos, agora atravessados por uma nova
dindmica do mundo do trabalho que surge em decorréncia das politicas abolicionistas do
periodo.

Mesmo apds estabelecimento de sociedade estamental, ainda existia uma dependéncia

de pessoas escravizadas, em especial com o crescimento de agricultores no pais. Logo,
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durante o império, a sociedade se dividia entre cativos e libertos. A seca de 1840 foi um dos
fatores que levaram a esse deslocamento, assim como a lei de 1850 desautorizando o trafico

atlantico, ambos foram levantados por Costa em sua discussao:

A faléncia dos lavradores, os assassinatos, as partilhas de terra mal feitas, as tensGes
nos engenhos e toda forma de violéncia politica que tomava conta do interior
langcavam mais gente nas estradas rumo a cidade, sobretudo depois de 1850.

De acordo com os levantamentos de 1872, havia em todo o municipio do Recife
21.359 pessoas de cor preta, sendo 1.859 de origem africana. Estes individuos
estavam divididos entre livres (946) e escravos (913) e representavam o segundo
maior grupo na populacdo estrangeira, ficando atras dos portugueses. Comparando
com a primeira metade do século, esta contagem sugere uma mudanga significativa
na populacdo africana, que passou a ser predominantemente de livres (e libertos).
Isto, porém, deve-se mais as estratégias das comunidades africanas para a conquista
da manumissdo do que as politicas de abolicdo gradual da escraviddo. (COSTA,
2013, p. 189).

Em 1850, a lei Eusébio de Queiroz foi editada objetivando a proibi¢do do trafico
negreiro e, dessa forma, as fazendas possuiam trabalho escravo mas, com taxa de crescimento
natural cativo negativo (FERNANDES, 2015) o que se refletia na quantidade de trabalho
bracal presente nesses locais e que se tornou ainda mais evidente com o crescimento nas
exportacoes de café de 1870.

No ano seguinte, a busca pela liberdade das pessoas escravizadas tornou-se uma busca
também juridica onde o individuo ao possuir uma quantia “razoavel” podia oferecé-la para
pagar por sua nova condicdo como homem liberto. Esses movimentos possibilitaram o acesso
a “justica” e deslocava conflitos do ambito privado para o publico (FERNANDES, 2015).

Em 1885, apos a aprovacdo da Lei Saraiva-Cotegipe, 0s projetos abolicionistas iam
tomando novos contornos a partir da resolugdo que liberdade plena era equivalente a
desprotecdo dos previamente escravizados, algo que Rui Barbosa defendeu como uma
necessidade de se delimitar a liberdade dessas pessoas a questdo do trabalho, ja Joaquim
Nabuco ligava a garantia de protecdo a ideia de consolidagdo de uma nova reforma agraria
(FERNANDES, 2015).

Existe nesse processo de provisdo de liberdade ocorreu em etapas garantindo uma
dominacdo dos senhores para com os individuos escravizados, mantendo assim sua relacdo no

que tange a passagem de um modelo de sociedade do trabalho escravo para o livre. Outros

1 Ver : ALVES, Joaquim. Histdria das Secas: Séculos XVII a XIX. Ceara: Colegédo Biblioteca Basica
Cearense - BBC, 2003.
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projetos foram aparecendo, como 0 de criacdo de tabela de precos consoante as idades
proposto por Dantas e Projeto Saraiva, visando limitar a influéncia juridica na questdo
abolicionista (FERNANDES, 2015, p. 65).

A lei do Ventre Livre, a Lei Saraiva-Cotegipe e a Lei Eusébio de Queiroz iam, aos
poucos, concedendo liberdade a determinados grupos pessoas escravizadas, mesmo que
garantissem indenizacdo estatal compensatéria aos senhores escravagistas (FERNANDES,
2015). Essas novas leis surgiam como reflexo das mudancas pela pressdo europeia durante o
comec¢o do século XIX com a abertura dos portos e a celebracdo dos acordos comerciais
realizados com a Inglaterra.

Tornar 0os homens em individuos libertos faz parte da propria génese do capitalismo
(GAUDEMAR, 1977, p. 1920), é preciso que 0 homem possa estar livre para ser um
trabalhador mobilizavel. Livre do acesso a terra, e especialmente, livre para vender a Unica
mercadoria que possui, que € sua forca de trabalho e que tem uma caracteristica exclusiva: ¢ a
Unica mercadoria que pode se deslocar sozinha de um lugar para 0 outro, como aponta
Gaudemar (1977, p. 189):

“Primeiro, o trabalhador deve ser uma pessoa livre, dispondo a sua vontade da sua
forca de trabalho como de uma mercadoria que lhe pertence; em segundo lugar, ndo
deve ter qualquer outra mercadoria para vender; deve ser, por assim dizer, livre de
tudo, completamente desprovido das coisas necessarias a realizacdo da sua forca de
trabalho”.

No final do século XIX, a expansdo do capitalismo passou a ocorrer via imperialismo
inglés através do predominio da industrializagdo sob as formas produtivas tradicionais
(FONTES, 2010, p. 148). Esse mecanismo era responsavel por estabelecer semelhantes
formas de dominacdo em outros paises, controlando-os em areas como politica e até mesmo
cultural, sendo determinante também na garantia da condicdo de libertos dos individuos que
seriam absorvidos pela nova ldgica industrial.

A chegada das industrias caracteristicas nesse periodo acentuava ainda mais as
constantes migracdes para o centro do Recife. Logo, os transportes sobre os trilhos chegaram
ao Brasil e em 1870 as maquinas a vapor ja estavam circulando. Iniciava-se o processo de
circulacdo de mercadorias e forca de trabalho no Recife no novo contexto de trabalho livre

que ia se consolidando, tendo em vista também o tempo recorde de aprovacgdo da Lei Aurea
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em 1888 que foi proposta a Camara de Deputados pelo ministro da Agricultura
(FERNANDES, 2015, p. 66), com foco em posicionar o Brasil no mercado mundial e de
acordo com as ideias liberais que iam tracando o novo conceito de trabalho.

Ja os bondes foram tardiamente trazidos para o Recife em comparacdo a outras cidades
como Rio de Janeiro e Belém. A ideia de “progresso’’ que estava atrelada as novas técnicas
desenvolvidas na Europa e que o Conde da Boa Vista tinha interesse de trazer para o Recife
no intuito torna-la em uma “Cidade Moderna” (ALBUQUERQUE; PEDROSA, 2020, p. 581).

Este novo modelo de cidade era excludente, possivel apenas para uma classe social
que estava intrinsecamente atrelada a politica do periodo, assim como ao funcionamento da
metrdpole. Dessa maneira, 0 processo de producdo informal de moradias iniciou-se onde, ao
terem inacessibilidade financeira de adquirir habitacdo em areas aterradas de alto valor
aquisitivo na metropole, restava aos individuos mais pobres moradias nos morros e até mesmo
em localidades circundantes daquele centro. A partir da anélise de Bitoun e Souza, eles

destacam:

Tal processo teve inicio no final do século XIX, a partir do nlcleo urbano do Recife.
Embora se concentrem nos morros que circundam a cidade, as areas ocupadas e
produzidas informalmente espalham-se por todo o territério recifense. Em grande
parte resultante da conquista por aterros dos terrenos alagados, o processo de
expansdo do Recife conferiu as areas aterradas um alto valor imobiliario (BITOUN;
SOUZA, 2015, p. 255).

Durante esse mesmo periodo os trilhos assumiram protagonismo na paisagem de
Recife e se tornaram o meio pelo qual as pessoas transitavam do suburbio para o centro
(ALBUQUERQUE; PEDROSA, 2020, p. 581). Os chamados maxambombas (FIGURA 1)
possibilitavam a locomocao da forca de trabalho, garantindo a condicdo de exercicio da sua

liberdade de se deixar sujeitar ao capital, de se tornar a mercadoria cujo consumo criard o
valor e assim produzira o capital (GAUDEMAR, 1977, p. 190).
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Figura 1: Maxambomba Sobre o Rio Capibaribe atual Ponte Duarte Coelho — Recife 1900

Fonte: FUNDAJ (1967 — 1989)

Em 1905, iniciou-se 0 movimento de trazida do bonde elétrico por Dantas Barreto,
militar do periodo, junto da Dodsworth & Cia e, posteriormente, repassada para a
concessionaria Pernambuco Tramway & Power Co. Ltda. A substituicdo das maxambombas
até o bonde elétrico (FIGURA 2) se deu de maneira gradual e, no inicio do século XX, 0s
bondes elétricos ja eram mais utilizados também por conta da sua velocidade e, assim, espaco

e tempo, redefinidos, aparecem como condicdo de um processo de reproducdo (CARLOS,

2017, p. 302).


http://repositorio.ufpe.br/bitstream/handle/123456789/7865/arquivo7823_1.pdf?sequence=1
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Figura 2: Ponte Duarte Coelho

Fonte: Blog Francisco Miranda

A medida que a expansdo da populacdo urbana ia tomando forma, o processo de
desapossamento das pessoas na area rural resultava em sujeitos expropriados que, na condi¢édo
de livres até mesmo da possibilidade de um pedaco de terra, eram obrigados a ofertarem sua
forca de trabalho para conseguir seu sustento (SCHOR, 1999, p. 114).

Para conseguir se sustentar na cidade era necessario se adequar a novas técnicas
incorporadas as atividades industriais e as novas configuragdes espaciais que induziram o
deslocamento decorrente da maior concentracdo de servigcos na metropole, o que refletia,
respectivamente, nos sentidos social e espacial do trabalho (BOECHAT, 2019) onde para o
proletariado pouco importa 0 emprego, desde que o salario recebido em troca seja satisfatorio
(GAUDEMAR, 1977, p. 191).

Frente a isso, a cidade ia recebendo maior fluxo de pessoas e, decorrente da
valorizacdo do solo urbano trazida pelos investimentos que a modernizacao ia concentrando
no centro do Recife, cada vez mais locais periféricos iam sendo ocupados como mangues e
morros. Grande parte dessa populagdo, porém, ndo encontrava emprego e acabava se fixando
em locais de mangue e alagados na tentativa de permanecerem préximos ao centro (LEITE,
2010).
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A questdo das politicas de erradicacdo desse tipo de moradia na metrépole logo
resultou em um projeto de realocagdo dos mocambeiros. Agamenon Magalhdes, deputado na
época, promovia um plano higienista contra os mocambos? (FIGURAS 3 e 4), trazendo a
populacdo um estigma que os moradores daquele ambiente representavam uma ameaca € era
preciso o combate as acdes que fossem contrarias a moralidade publica e aos bons costumes
(MORAES, 2013, p. 2).

Figura 3: Mocambo construido a margem do Capibaribe, na Rua da Aurora, antes do processo de urbanizagéo

do Recife no inicio dos anos 40

Y
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Fonte: Arquivo DP/DA Press

20s mocambos eram localidades construidas ainda no periodo colonial para abrigar pessoas escravizadas na
condigdo de fugitivas. Com o passar do tempo, se tornou local de moradia também das pessoas libertas durante a
industrializagdo inglesa que deixava-os sem acesso & moradia, recorrendo a esses modelos ocupacionais,
resistindo naquela paisagem.
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Figura 4: Rua dos Mocambos
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Fonte: Alexandre Berzin/ Museu da Cidade do Recife.

Agamenon se utilizava dos meios de comunicagdo, em especial seu jornal Folha da
Manh&3, para alimentar a ideia de imoral aos mocambeiros, justificando que o combate ao tipo
de moradia era uma questdo de saude publica. Dizia que eram verdadeiros locais de
“malassombros”, locais sem higiene, conforto ou moralidade alguma e onde circulavam todo
tipo de gente ma (MORAES, 2013, p. 11).

Em 1939, o Servico Social contra os Mocambos (SSCM)*, seguindo a légica de
Getulio Vargas de promogdo a moradia popular, passava a atuar e conseguia seus primeiros
feitos em evitar a construcdo de novos mocambos através de decretos, tornando a criacdo de
vilas como opgdes para realocar estes individuos (MORAES, 2013).

Essa forma de moradia foi ganhando espago como uma insercao reduzida dos aspectos
urbano-industriais onde a urbanizacdo ndo se efetivou, lugares onde a divisdo social do
trabalho era acentuada através da administracdo fabril que servia como mediadora das
relacGes sociais, como bem destaca Alfredo e Silva (2011, p. 169):

“As décadas iniciais do século remontam a uma centralidade urbana, talvez, do
trabalho que pde, sob inlmeros aspectos, uma sociabilidade determinada pela

3Folha de Sdo Paulo a partir de 1960.
4Servico (ou Liga) Social Contra 0 Mocambo buscava captar recursos de classes favorecidas economicamente
para a construcéao das vilas operarias
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valorizagdo do valor, mas que encontra, uma vez mais, especificidades. A
constituicdo de fabricas que necessitam incorporar a propria vila operaria como
momento de sua unidade expressa, neste momento, a ndo constituicdo automatica de
sua categoria fundamental no interior da sociedade brasileira”.

E complementam o pensamento alguns paragrafos depois:

Ou seja, a vila operaria se insere numa realidade urbana especifica onde a divisdo
social do trabalho ndo pde a cidade como o momento da reproducdo social que
efetiva a forca de trabalho para o capital, necessitando a mesma estar sob a
administracao fabril nas vilas operérias (ALFREDO; SILVA, 2011, p.170).

O surgimento de novos modelos de moradia atrelados ao trabalho foi parte do
movimento opressivo de Agamenon para “limpar a cidade’’ de seus males que, para o Estado,
residiam nos moradores dos mocambos (MORAES, 2016, p. 26). Esse plano consistia em
transferir essas pessoas para ocupac¢es coletivas, tornaram-se predominantes no processo de
provisdo de moradias para parte das familias de menor poder aquisitivo (BITOUN; SOUZA,
2015, p. 256).

Esse movimento adquiriu forga gracas a influéncia de Agamenon nas principais
instituicbes da sociedade como as religiosas, policiais, midiaticas e educacionais, recolhendo
assim recursos dos empresarios industriais através do pretexto de que os mocambos eram uma
ameaca a moralidade e oferecia a criagdo de vilas operarias e garantia de casa propria para
que os antigos moradores dos mocambos se tornassem palataveis a opinido publica.

O interventor usava dessa garantia para justificar as truculentas expulsbes, em sua
maior parte sem indeniza¢des e buscando apenas dominacédo politica e a encenacdo do poder
autoritario (LEITE, 2010). Com uma visdo ambiciosa e exterminadora, o Estado Novo ia cada
vez mais possibilitando que a cidade funcionasse atendendo as demandas da nova maneira de

acumulacéo do capital. Segundo Leite (2010, p. 4):

“A batalha dos mocambos era muito mais do que apenas moradia. Era algo
associado a agdo de dominacdo politica e a encenagdo do poder autoritario. O
morador do mocambo era visto e tinha sua imagem vendida como um pogo de
descontentamento propicio a cometer desatinos e provocar instabilidade social. O
acesso a casa propria eliminaria da alma do mocambeiro o sentimento de fracasso,
frustracdo e revolta e o afastaria do extremismo politico. Para Agamenon, “a
aquisicdo da casa ou de uma pequena propriedade é fortalecer os sentimentos de
conservagdo e ordem td0 ameacados”.
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Muitos mocambos foram destruidos de forma agressiva, evidenciando o monopélio da
violéncia nas maos do Estado. Existe, de acordo com Max Weber (1974), uma nocao de
direito da violéncia por parte do estado, alegando seu papel de produzir normas que regem
toda a sociedade (ADORNO, 2002, p. 7).

O principal ponto para o surgimento das estruturas do Estado Moderno se deu no
século XVIII, periodo marcado pelo que Hobsbawn chamou de “era das revolugdes”
(ADORNO, 2002, p. 5), onde as estruturas sociais e econdmicas comegavam a se diferenciar
dentro do novo Estado de direito democrético.

Na modernidade, o Estado juridico de direito surge como detentor da soberania

politico-juridica, como aponta Adorno:

Na histéria do moderno pensamento ocidental, o conceito de violéncia nasce
atrelado ao pressuposto antropoldgico da absoluta autonomia do individuo. Tudo o
que pudesse constrangé-la ou restringi-la de alguma forma poderia ser entdo
qualificado de violéncia (ADORNO, 2002, p. 6).

O Estado passa a ser, dessa forma, detentor de um poder Unico que produz o direito e
detém nele as ferramentas juridicas necessarias para justificar, socialmente, o uso da
violéncia, através da justificativa de ser um poder que perpassa todos os individuos da
sociedade, podendo ser utilizado mediante situacdo contraria aos preceitos e normas sociais
vigentes, 0 que torna a identidade de Estado, poder e lei atreladas (ADORNO, 2002).

Para Kurz (1994), o Estado aumenta progressivamente, pois a juridificacdo precisa ser
executada e controlada, fazendo com que os homens estejam todos sejam regidos pelas
mesmas regras, 0 que para Kant era “a unificacdo de uma multiplicidade de homens sob leis
juridicas” (ADORNO, 2002).

Cabe analisar as peculiaridades de cada localidade para compreender como essa
juridificacdo da violéncia estatal pode ser expressa de maneira a responder aos interesses
capitalistas de uma sociedade classista, fato expresso na truculenta retirada dos mocambeiros
de suas moradias na tentativa higienista de modificacdo do Recife, existindo relatos de
pessoas amarradas a correntes e acorrentadas (LEITE, 2010, p. 4), uma violéncia que, aos
olhos da lei, era justificada sem levar em conta nas suas implicagdes reais a integridade das
pessoas expulsas.

De acordo com Leite (2010, p. 8):
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“Uma Recife que ironicamente, em grande parte, reproduz um espago de visibilidade
que o Estado Novo desejou moldar aos seus interesses o olhar da sociedade sobre a
cidade, escondendo o feio, 0 desorganizado e o sujo que proliferavam imbricados a
sua ficcdo de metropole moderna. Existiu uma Recife inventada pela propaganda do
Estado. Uma Recife moderna, de largas avenidas, pomposos prédios e iluminagdo
futurista. Recife de gente sadia, bonita, educada e bem wvestida. A cidade
representacdo do ideal da interventoria que para existir precisava eliminar a outra
Recife dos mocambos, sobrados infectos e becos estreitos e sujos; dos vendedores de
bugigangas e comidas, dos engraxates e dos homens pretos ou quase pretos de pés
descalcos, dos catimbozeiros e maracatuzeiros, significados todos como o mal e o
atraso. Elementos incongruentes com a nova sociedade proposta pelos idedlogos e
propagandistas do regime Varguista”.

Sob o pretexto de “modernizagao’’ e para liquidar de uma vez a escraviddo como um
sistema, ou melhor, para tornar o homem um trabalhador livre no sentido mais amplo,
Joaquim Nabuco apresentou o projeto para que houvesse uma “europeizagdo” do Recife
contra possiveis orientalismos® (DAMATTA, 2013, p. 12), garantindo que se encaixasse nos
moldes produtivos industriais ingleses.

As novas vilas que tinham como intuito abrigar os antigos mocambeiros seriam
afastadas das centralidades urbanas, colaborando na ideia de que a cidade se confunde com o
bindmio diferenciagdo social/centralizacdo de poder descrito por Rolnik (2004, p. 8) onde diz
que a divisdo do trabalho produz e repde uma hierarquia social expressa em termos espaciais.

A cidade toma a forma de um cosmo, com espagos ordenados e com uma hierarquia de
lugares (LEFEBVRE, 2001, p. 37). Essa ordenagdo subjuga muitos em detrimento de poucos
que ndo tém acesso as localidades onde as dinamicas socioeconémicas realmente tomam
forma e resultam na relacdo de producdo e propriedade, reproducdo das relagbes sociais e
ampliacdo do capital, o que reforca a divisdo desigual do trabalho onde a propria cidade € a
expressao desse fenémeno (LOJKINE, 1981, p. 255).

Uma parte consideravel da questdo da metrépole, conceituada por Lefebvre
(FREITAS-FIRKOWSI; MOURA, 2021) como realidade e organizacdo social, expressa em
um novo tipo de sociedade onde as paisagens servem como suporte das relagdes sociais

mediadas pelo capitalismo, esta na repulsdo das pessoas que ofertam sua forca de trabalho.

SLinha de pensamento ocidental trazendo sua visdo sobre o Oriente ligada a leitura colonialista com a qual esses
povos s&o Vistos como “barbaros” ou “incivilizados™.
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Nesse contexto surgem as malhas urbanas®, com apoio estatal, tendo como finalidade
estimular a mobilizacdo da for¢a de trabalho (Gaudemar, 1977).

De acordo com Bitoun e Sousa (2015, p. 47):

“E nesse contexto intelectual de elaboracdo de novas métodos de representacdes
territoriais carregadas de intencionalidades norteadoras de praticas de planejamento
que precisa ser entendida a institucionalizacdo das RegiGes Metropolitanas, em
especial em trés aglomeracGes do Nordeste do pais (Salvador, Recife e Fortaleza),
regido explicitamente “problema” e onde as maiores aglomeracfes careciam de
equipamentos e de funcdes que pudessem desencadear o processo de integracdo
regional, fortalecendo os lagos com suas regides de influéncia e de desconcentracdo
econdmica pelo incremento de atividades e empreendimentos na regiao”.

Pensando no fluxo de pessoas diariamente até o centro do Recife, entre as que vinham
da periferia da prépria cidade ou de cidades vizinhas, nos anos 60, a Companhia de
Transportes Urbanos (CTU) passou a existir e se tornou responsavel pelos transportes,
substituindo a Companhia Municipal dos Transportes Coletivos (CMTU).

Durante os anos 60, a configuracdo do Brasil ainda se caracterizava como rural de
acordo com a Enciclopédia dos Municipios (BITOUN; SOUZA, 2015). Apesar disso, a
perspectiva era de um futuro urbano-industrial que mobilizasse as cidades por meio de uma
malha que conectasse 0s espag¢os circundantes a metropole.

Inicialmente o Sudeste obteve a concentracdo do processo de industrializacdo a partir
da Revolucdo Verde, tendo como um dos seus principais tracos a modernizagdo da
agropecuaria. Nesse cenario de centralizagdo de recursos surgiu a necessidade do
planejamento urbano de fortalecer o processo de integracdo regional, em especial no Recife,
Salvador e Fortaleza. Para isto, a Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste
(SUDENE), junto da Presidéncia da Republica, foram responsaveis pelas novas metodologias
de representaces territoriais que objetivavam a distribuicdo dos recursos necessarios para a
promocao da industrializacdo no Nordeste (BITOUN; SOUZA, 2015).

A influéncia da metropolizagdo do espaco ficou cada vez mais acentuada por conta do
fluxo intenso de pessoas, mercadorias e capitais (BARBOSA, 2016, p. 44). Essa concentracao

na visao do autor se expressa da seguinte maneira:

®Perimetro urbano municipal que, quando conurbado com outras cidades, se caracteriza como Regido
Metropolitana.
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A colecdo de localizaches esteve geralmente submetida a l6gica de acumulagdo de
cada fragdo do capital, o que implica a distribuicdo desigual de investimentos e, por
isso, 0 necessario agenciamento das relagdes entre fixos e fluxos estabelecidos em
funcdo de centralidades econdmicas — e de suas densidades técnicas de redes de
circulagcdo (BARBOSA, 2016, p. 45).

Nos anos 70 foi criada a Lei Federal de nimero 14 que estabelecia a amplitude da
Regido Metropolitana do Recife (RMR), passando a ser composta pelos municipios de
Itamaraca, lgarassu, Paulista, Olinda, Recife, Sdo Lourenco da Mata, Moreno, Jaboatdo dos
Guararapes e Cabo de Santo Agostinho, territério gerido pela Agéncia Estadual de
Planejamento e Pesquisas de Pernambuco (CONDEPE, 1974) que almejava uma coesdo
territorial que garantisse fluidez entre 0os municipios.

Por conta das mudancgas bruscas que iam acontecendo no Brasil, como a crise do
petréleo’ e centralizacdo dos recursos financeiros tendo em vista o regime politico autoritario
do periodo da Ditadura Militar, a gestdo dos transportes publicos urbanos foi repassada ao
Estado, que buscava subsidios para renovagdo da frota. Essa reorganizacdo despertou o
interesse do setor privado que, através de permissdes que delimitaram o tempo dos contratos
para funcionamento, garantiram a caracteristica de monopdlio para essas empresas (COSTA,
2009. p.103-104) evitando ampla concorréncia na locomocao ao centro.

Até a década seguinte ocorreram varias mudancas no funcionamento dos transportes
no Recife, a exemplo a garantia da autonomia Municipal, que podia administrar seus proprios
interesses nos servicos publicos e a edicdo da Lei Estadual n.° 7.832, de 06 de abril de 1979,

que previa:

[...] constituir uma empresa publica, a ser denominada Empresa Metropolitana de
Transportes Urbano (EMTU/Recife), com natureza juridica de direito privado, com
jurisdicdo na Regido Metropolitana do Recife e tendo como atribuicdes, planejar,
estruturar, gerenciar e fiscalizar o sistema de transporte publico de passageiros da
regido metropolitana do Recife a ser criado (COSTA, 2009. p. 96).

Em 1982, houve um aumento nos municipios que compunham a RMR, passando a

integrar trés novas localidades: Abreu e Lima, Camaragibe e Itapissuma; desmembradas,

"Durante os anos 60, apds grande recessdo mundial (1929-1933), Ird, Iraque, Conweite, Arabia Saudita e
Venezuela se uniram para formar a Organizacgdo de Paises Exportadores de Petroleo (OPEP) a fim de estabelecer
politica petroleira que controlasse producdo e preco do petréleo. Essa nova configuragcdo resultou em
desequilibrio entre os mercados assim como maiores taxas de inflagdo e desemprego pelo mundo.
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respectivamente, de Paulista, Sdo Lourenco e lgarassu. Esse periodo representava

instabilidade econdmica mostrada por Fulgéncio em sua pesquisa:

Apesar de ja consolidada na década de 1970, a RMR passou por diversos processos
que, ao longo do tempo, atingiram de maneira negativa em sua industrializagdo, sdo
eles: extingédo dos incentivos fiscais da FINOR (Fundo de Investimento do Nordeste)
para investimento com mais de 20 anos; intensificacdo da guerra fiscal entre estados
e municipios; redefinicdo das fronteiras regionais de industrializacdo e do padrdo
nacional de localizacdo das empresas industriais (LUMBAMBO et al, 1999;
FULGENCIO, 2015).

Na tentativa de ampliar o alcance do capital privado para novas zonas de interesse,
elaborou-se um Sistema Estrutural Integrado (SEI) (FIGURA 5), permitindo uma integracao
entre 0s modais de transporte, d6nibus e metr6, por intermedio de Terminais Integrados (TI)

especialmente construidos (COSTA, 2009, p. 99), garantindo assim uma cobertura maior entre

0 Recife e seus municipios vizinhos componentes da RMR.

Figura 5: Sistema Estrutural Integrado (SEI)

Fonte: Prefeitura do Recife.

O advento da mudanca Constitucional de 1998 passou a tratar o transporte como
servico publico de interesse local e competéncia municipal, levando a necessidade de se
repensar 0 modelo de gestdo do transporte na RMR (FULGENCIO, 2015, p. 105). Dessa
forma, a EMTU/Recife transferiu os 6nibus para a competéncia de servi¢o publico local e
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municipal que até 2004 passaram por discussGes sobre a reconfiguracdo do sistema de
transportes pablicos (FULGENCIO, 2015).

No ano de 2008, essa reconfiguracdo tomou forma através do primeiro consorcio de
transporte em todo pais: Grande Recife Consércio de Transportes (GRANDE RECIFE, 2015).
A participacdo na Assembleia de Acionistas do Consércio consistem em Recife com 35%,
Estado com 40%, e demais municipios com 25% (GRANDE RECIFE, 2010, p. 8). Com
maior presenca estatal e da Unido, representada pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos
(CBTU), ficaram mais recorrentes os financiamentos que garantiriam um transporte mais

padronizado em escala de funcionamento, integracdo municipal e tarifas.
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5. Para além do centro: as tentativas de dinamizar outras localidades fora da metrdpole

recifense.

O fordismo foi um modelo de produgdo em massa que surgiu no inicio de 1900, sendo
justificado pelo seu criador, Henri Ford (1863-1947), como uma maneira de diminuir o tempo
de producdo dos automéveis em relacdo a sua quantidade a partir da divisdo das tarefas na
linha de producéo, assim, cada trabalhador seria responsavel por estar limitado a apenas uma
pequena parte do procedimento de producéo do carro.

Esse processo surgia em meio a uma serie de reformas na jornada de trabalho, que
agora passava a ser de 8 horas, e aumento do salario/dia para os trabalhadores (ARENDT,
[s.d.]), garantindo que também fossem consumidores, retroalimentando a economia pelas
novas necessidades que o capital criava. A chamada “revolugdo invisivel’’ (LE GOFF, 1992)

foi definida por Schor (1999, p.107) da seguinte maneira:

“Revolugdo no sentido de que a vida, seu ritmo, as nogdes de tempo e de espaco vao
mudando completamente. Invisivel pelo fato de que estas técnicas entram de uma
maneira sutil e impositiva em nossos cotidianos, em um movimento no qual tudo
agora parece indispensavel”.

Essa revolu¢do marcou mudangas no modo de viver do homem, naturalizando uma
nova forma de se utilizar o espa¢o ao se deslocar de um lugar para o outro com certo grau de
autonomia que o automovel oferecia. Logo esse automdvel passa a ser gerido como um
problema, causando desconforto e mal-estar nos usuarios expresso nos engarrafamentos
enormes e nas horas perdidas no transito (SCHOR,1999, p. 108).

Para além disso, o automovel, considerado como um avango técnico que traria a
modernizagdo, também representava a exclusao do acesso ao consumo, ja que nem todos 0s
individuos tinham a possibilidade de adquirir um carro individual, mas ainda a necessidade de
se locomover, o que levou ao surgimento dos transportes publicos como o modal que
funcionava para que 0s homens participassem das dindmicas capitalistas presentes com mais
forca nas metropoles em relacdo a outros espacos (SCHOR, 1999).

Tatiana Schor (1999) destaca sobre como a chegada da anunciada modernizagao

planejava homogeneizar o espaco através da otimizacdo de distancias, mas, na verdade,
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conseguiu heterogeneizar ainda mais pela diferenciagdo na concentracdo de servicos e bens
em localidades administradas pelos detentores dos meios de producdo. Kurz (1997) reflete

sobre este advento da modernizagdo em sua obra:

Esta modernizacdo se apresenta, entre varias maneiras, como homogeneizadora de
praticas sociais, pois trata-se de um complexo sistema produtor de mercadorias que,
juntamente com uma de suas mercadorias mais impositivas — o automével —, a partir
da mercadoria-sintese — o dinheiro — , atingiu seu objetivo produzindo “uma rede
social cuja a trama abarca sem lacunas a terra inteira (KURZ, 1997, p. 53).

O direito de ir e vir, previsto pelo Art. 15 da constituicdo de 1988, que sucede o
periodo da ditadura militar no pais, marcado pela repressdo do direito a liberdade, prevé que:
“¢ livre a locomogdo no territorio nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos
termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens”, tornando juridico o livre
transito das pessoas como medida de fazer com que o possuidor de capital encontre no
mercado o trabalhador livre (GAUDEMAR, 1977, p. 189).

A palavra liberdade ganha duplo sentido ndo somente na imagem do homem como
livre da escravidao ou da ditadura militar, mas também carrega a no¢ao de um “homem livre
de tudo, completamente desprovido das coisas necessarias a realizacdo da sua forca de
trabalho’> (GAUDEMAR, 1977, p. 189).

Com essa nova concepgdo, a liberdade de se deixar sujeitar pelo capital
(GAUDEMAR, 1977, p. 189) é como o dinheiro vai encontrar em um individuo possuidor
apenas de sua forca de trabalho no espaco e, assim, poderd submeté-lo a se adaptar as
necessidades de um sistema capitalista que vai definir todas as condi¢des de seu trabalho.

Se estabelece uma relacdo da forca de trabalho como mercadoria, forma pela qual ela
sofre manutencdo ao ser obrigada a constantemente se remobilizar, adquirir novas técnicas
que sirvam para as demandas do mercado. Diferente do que a corrente neoclassica falava

sobre o equilibrio do trabalho, exposto no trabalho de Gomes (2009, p. 33):

Essas correntes pressupdem a existéncia de uma mobilidade perfeita do trabalho,
defendendo que os trabalhadores tém capacidade de se deslocar por entre 0s espacos
em busca de melhores condigGes de vida, que se traduzem em salarios e rendas num
nivel mais elevado.

Para compreender o motivo dos deslocamentos diarios, cabe pensar a metrépole como

esse local submetido as estratégias imobiliarias, voltado as novas necessidades da reproducao
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que se recria em funcdo de objetivos especificos que fogem e se sobrepde aos desejos dos
habitantes de modo coercitivo (CARLOS, 2017, p. 180), ou seja, as pessoas com maior poder
aquisitivo ocupam os locais com maior dinamismo.

Quando transposto para o Recife, uma paisagem que tem seu fluxo de mercadoria no
sentido radial anelar do sistema viario da RMR (FULGENCIO, 2015, p. 103), saindo das
localizagBes ao redor do centro em direcdo a ele. Esse fluxo se da gracas a uma série de
politicas higienistas que comecaram a ser defendidas como um plano do Estado de “melhorar
a cidade’’ ao combater a pobreza, que, na verdade, era direcionado aos pobres pela garantia da
inacessibilidade a moradia para essa parcela da populagdo ao centro e um caminho de busca
por ocupacdo do uso do solo em municipios proximos ou nas periferias da cidade.

Desde a institucionalizacdo das regibes metropolitanas no Brasil nos anos 60 e 70,
durante a ditadura militar, existe a tentativa de implementar elementos socioeconémicos em
outras nucleagdes (BITOUN; SOUZA, 2015, p. 503), sendo o0s processos de metropolizacéo
dos espacos orientados pelo desenvolvimento industrial (CONDEPE/FIDEM, 2015) para
garantir que o capital privado tivesse expressao maior no centro que garantisse seu dominio
dos modos de apropriacdo do espaco a0 mundo da mercadoria e; consequentemente, 0
esvaziamento das relacoes sociais (CARLOS, 2017, p. 15). Nos anos 70, em especial, existia
uma tentativa por parte da SUDENE de intervencionismo voltada ao setor industrial e
conduzido pelo Estado com fundo publico para o fortalecimento do setor privado no intuito de
levar a industrializacdo para a periferia nacional (BITOUN; SOUZA, 2015).

Essa ampliacdo da atuacdo do capital no espaco comeca por meio do Plano de
Desenvolvimento Integrado (PDI) de 1976, focando especialmente na consolidacdo de um
nacleo central metropolitano. Entre as principais estratégias da Agéncia Estadual de
Planejamento e Pesquisas de Pernambuco (atual CONDEPE/ FIDEM) estavam o
fortalecimento de uma base econdmica, adequacao da oferta de servicos urbanos e integracédo
social (FIDEM, 2014, p. 6), todos componentes do chamado planejamento integrado e que, de
acordo com Bitoun e Souza (2015, p. 506) usavam a pobreza no ambiente urbano, ou melhor,
seu exterminio, como principal bandeira.

O Estado agora via como uma das suas obrigacdes conter o fluxo de pessoas que se
deslocava ao centro e trazer novos investimentos capitalistas em outras localidades da Regido

Metropolitana, chamando esse movimento de “Planejamento Sustentavel’” (FIDEM, 2014, p.
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9), tendo como foco de garantir que o territorio seja reorganizado espacialmente através de
novas redes que possibilitem o fluxo do trabalho atinja outros espacos e controle o fluxo de
pessoas na metropole.

Desta forma, o espaco sofre metamorfizagdo para receber as novas empreitadas do
capital, explicada pela Teoria do Desenvolvimento, que surge no quadro histérico latino-
americano no inicio dos anos 60 (DUARTE; GRACIOLI, 2007, p. 1) no contexto pos-
Segunda Guerra Mundial para analisar as relacbes econdémicas da América Latina com o resto
do mundo.

Em menor escala, esta teoria ajuda a refletir sobre o processo de mobilizacdo do
trabalho pelo espago em dois pontos: no primeiro, voltado para como o desenvolvimento esta
atrelado ndo s6 as modernizagdes econdmicas, mas também as relagdes sociais; e no segundo,
colocando em perspectiva como 0 desenvolvimento e subdesenvolvimento sdo aspectos de
uma mesma realidade.

Essa dualidade se mostra na RMR a partir das divisdes das nucleacbes, onde a Oeste
aparece com piores indicadores de pobreza, especialmente comparado com a Metrépole, e
fragmentagdo socioespacial (BITOUN; SOUZA, 2017). Ao lidar com a Regido Metropolitana
do Recife (RMR) a dicotomia entre os espacos ¢ bem marcada. Algumas cidades possuem
certa autonomia da metropole pernambucana, mas muitas delas ainda sdo bastante
dependentes desse espaco na garantia de acesso ao trabalho, a exemplo estdo Cabo de Santo
Agostinho e, sendo o caso mais destacado, Camaragibe.

Contextualizando, Camaragibe foi emancipada de Sdo Lourenco da Mata no dia 14 de
maio de 1982, tendo menos de 50 anos e sendo considerado um municipio recente. Este nome
foi dado gracas a um engenho estabelecido nesta localidade desde 1549, anos depois se
destacando pela vila de operarios ligada a indUstria téxtil que ali se instalou (HISTORIA DE
CAMARAGIBE, 2013).

Esse feito foi notdrio por ser a primeira vila operaria da Ameérica Latina, estreitando
ainda mais os lagos que ligavam o trabalho a moradia e que proporcionava uma dicotomia
entre os espacos em relacdo a locomocao dos trabalhadores. O local de vivéncia tornava-se o
de exercicio das atividades produtivas, ndo era necessario um deslocamento para ter sua mao

de obra ofertada, ja partindo de um desejo industrial de tornar o homem em um individuo com
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todas suas esferas, econdmicas e sociais, controladas pelo trabalho (HISTORIA DE
CAMARAGIBE, 2013) e controladas pelo capital.

Ja nos anos noventa era possivel perceber um adensamento populacional em
decorréncia da abrupta abertura comercial e financeira da economia brasileira (BITOUN;
SOUZA, 2015, p. 111). Essa nova dinamica econdmica foi responsavel por demarcar ainda
mais as desigualdades sociais decorrentes da metropolizagao.

Em 2007, durante o segundo governo do presidente Lula, foi decidido onde
ocorreriam as posteriores Copa da Confederacdo de 2013 e a Copa do Mundo em 2014,
escolhendo o Brasil como pais para sediar 0s megaeventos esportivos com a promessa de
preparacdo do pais para receber uma “injegdo” de investimentos e de alavancamento de sua
economia com o dinheiro que iria ser capitalizado durante os jogos (MOURA; SCOTT, 2014).

Antes de acontecerem propriamente 0s jogos e toda movimentacao durante eles, o pais
foi preparado para ter uma forca tarefa de refor¢o na sua infraestrutura para comportar toda a
empreitada turistica almejada. Para isso também houve uma escolha de suas cidades sedes,
objetivando levar o conceito europeu de padronizacdo dos estadios que iriam ser chamariz de
novos empreendimentos ao seu redor.

Quando trazido para a dimensdo pernambucana, mesmo que suprimida pela grande
midia, Recife perde o protagonismo espacial, apesar de ser constantemente lida como “sede
pernambucana dos jogos’’, e da espago para S3o Lourengo da Mata na tentativa de fazer com
que o capital privado atingisse um novo horizonte para além do ja explorado na metrépole.

O PIB de 2010 (IBGE) (GRAFICO 1) ja destacava um crescimento na contribuicio do
setor terciario para a RMR. Esse setor acabava por evidenciar que, a medida que sua
participacdo aumentava, maior era a tendéncia de obter fragilidade da base econdmica
municipal, com destaque para Sdo Lourenco da Mata e Camaragibe como 0s mais instaveis
(IBGE). O fator descentralizacdo foi sendo discutido por muito tempo como a maneira de
encontrar novos meios de ampliar a influéncia do capital privado para outros espacos que ndo

nas grandes metropoles.



35

Gréfico 1: PIB de Camaragibe e Recife

PIB RECIFE e PIB CAMARAGIBE
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Fonte: IBGE

Entre uma das demandas da FIFA estava a de possibilitar a locomocdo segura e
facilitada para os frequentadores da Arena Pernambuco nas cinco partidas realizadas no
estadio (CAVALCANTE, 2014, p. 39). As modificagdes ocorreram através da analise efetuada
pela Secretaria Extraordinaria da Copa (SECOPA) apds a orientacdo do uso do metrd com
destino Camaragibe e que realizaria integracdo exclusiva ao apresentar ingresso para a partida
(CAVALCANTI, 2015, p. 78).

ApoOs estudo realizado pelo Observatorio das Metrépoles em 2013, ficaram claras as
insatisfacGes dos usuarios dos transportes, o que evidenciava um problema estrutural no
funcionamento dos modais que era complicado de se resolver e poderiam resultar em uma
arrecadacdo abaixo do esperado. A exemplo das partidas pos-copa da confederacdo realizadas
principalmente pelo Nautico na arena e que ndo obteve o puablico previsto, especialmente
gracas a localizacéo de dificil acesso associada ao horério dos jogos, sendo uma questao a ser
resolvida até o ano seguinte no mega evento que estava por vir.

Em vias de resolver tais problemas, em 2014 se iniciou a circulagdo dos Bus Rapid
Transport (BRT), projeto que havia iniciado suas obras em 2011 privilegiando dois eixos, um

Norte-Sul e um Leste-Oeste, cobrindo as respectivas areas da RMR. O novo modelo integrava



36

o0 Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU-2008) e iria se situar ao longo de 5 municipios:
Recife, Paulista, Camaragibe, Igarassu e Olinda.

O sistema de BRT, apesar de ter sido implementado na RMR apenas em 2014, era um
modelo ja conhecido por outras localidades do Brasil. Em 1974, em Curitiba, ap6s a posse do
arquiteto Jaime Lerner foi criado um modelo de sistema viario de grande extensao através de
linhas alimentadoras para filtrar o acesso das pessoas a metropole (Estaddo Sunmit
Mobilidade, 2021).

Em 2014 as estagoes “tubo’” (FIGURA 6 E 7) comegaram a funcionar na RMR como
estrutura definitiva de acesso aos BRT’s ligadas por faixas exclusivas, com estagcbes de

embarque padronizadas, com a promessa de uma viagem em menor tempo e mais efetividade.

Figura 6: Corredor do Derby em reforma

Fonte: Autoria propria
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Figura 7: Corredor do Derby 14/02/23

Fonte: Autoria propria

Em outros estados esse modelo foi amplamente difundido e, com o advento da Copa
do Mundo em 2014, foi trazido para o Recife, tornando mais coesa a ligacdo da cidade com
Camaragibe, cidade vizinha de Sdo Lourenco da Mata, que era a cidade sede dos jogos.

Conforme o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP, 2017):

“Promover a mistura de usos do solo: o equilibrio na distribuicdo de oportunidades
de trabalho e servicos ao longo do corredor, com a promogao de usos mistos, pode
contribuir diretamente para redugdo das distancias de deslocamento, a adesdo de
novos usuarios, maior uso dos espacos publicos e demandas melhor distribuidas ao
longo dia. Recomenda-se a elaboracdo de estratégias de ordenamento territorial que
estabelecam incentivos & consolidacdo de atividades complementares(comércio,
Servigos, etc.) no entorno das estacoes e terminais dos corredores de BRT”.

Vale salientar que a prépria implementacdo do sistema BRT estava diretamente
imbricada na questdo do uso e ocupacgédo do solo, tanto na argumentacdo do ITDP quanto na

destituicdo de terrenos em Camaragibe na perspectiva de eliminar as distancias entre a

metropole e a Arena Pernambuco.
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Em matéria publicada originalmente pelo site Mapa de Conflitos: Injustica Ambiental
e Salde no Brasil® (2014) foram apresentadas as situacOes de descaso com as pessoas

retiradas de suas casas para a criacdo de um novo ramal para o evento. Eles relataram:

“O projeto que atinge a comunidade e esta inserido na Matriz de Responsabilidade
da Copa para Pernambuco e no Programa de Aceleracdo do Crescimento de
Mobilidade Urbana (PAC Mabilidade Urbana) é o Ramal Cidade da Copa, que inclui
um corredor exclusivo para 6nibus, duas pistas para carros e uma ciclovia,
conectando a cidade de Recife e a Arena da Copa, estadio de realizacdo dos jogos. O
Corredor Leste-Oeste liga o centro de Recife ao Terminal de Integracdo, em
Camaragibe, de onde sai 0 Ramal da Copa, que vai até a Arena.

Como em outras cidades e outros casos de conflito relatados no Mapa, as
informagBes sobre o projeto e as desapropriagdes que serdo necessarias para a
realizacdo das obras ndo séo claras para a populagdo. O conflito estd formado e a
populacdo local, junto com movimentos sociais parceiros e apoiadores, vem se
organizando para lutar por seus direitos”.

Esses processos migratorios forcados foram responsaveis por evidenciar a submissao
na qual os corpos estavam subjugados e tratados apenas como sujeitos que cumpriam as
necessidades do capitalismo, tendo até mesmo sua subjetividade moldada por ele (BOECHAT,
2019). O advento de empreendimentos por conta de um megaevento como a Copa das
Confederacdes de 2014 foi o que Carlos (2017, p. 18) chamou de troca de uso pelo consumo
do espaco, onde existe a generalizacdo da transformacéo da localidade em mercadoria, impde
a ela existéncia da propriedade privada ja que sua existéncia agora é orientada para e pelo
mercado.

Segundo o Mapa de Conflitos: Injustica Ambiental e Salde no Brasil,
aproximadamente 600 familias que moravam no Loteamento Sdo Francisco, Bairro do Timbi
em Camaragibe, localidade que seria utilizada para ampliacdo do trecho que ligaria o
Terminal de Camaragibe a Arena Pernambuco, foram removidas de suas casas com
indenizagdes muito abaixo mesmo para o custo de vida dessas pessoas.

A mobilidade é algo imposto as pessoas, sendo na remogdo de suas residéncias ou na

submissdo forgada a um sistema onde védo servir de mao de obra em espacos privilegiados,

& VVer: PE — Copa do Mundo deixa moradores de Camaragibe sem moradia e sem indenizagdes justas. Disponivel
em:<https://mapadeconflitos.ensp.fiocruz.br/conflito/pe-copa-do-mundo-deixa-moradores-de-camaragibe-sem-m
oradia-e-sem-indenizacoes-justas/#contexto_ampliado> Acessado em 16/07/2023.



https://mapadeconflitos.ensp.fiocruz.br/conflito/pe-copa-do-mundo-deixa-moradores-de-camaragibe-sem-moradia-e-sem-indenizacoes-justas/#contexto_ampliado
https://mapadeconflitos.ensp.fiocruz.br/conflito/pe-copa-do-mundo-deixa-moradores-de-camaragibe-sem-moradia-e-sem-indenizacoes-justas/#contexto_ampliado
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controlados e produzidos pelo capital que utiliza da for¢a de trabalho como uma mercadoria
qualquer, que circula com intuito de ser consumida (GOMES, 2009, p. 41).

Observa-se como os interesses do capital sdo responsaveis pela distribuicdo espacial,
em como a parceria publico-privada funcionou para estatizar todos os gastos da
implementacdo do modal, para inserir as plataformas de embarque (QUADRO 1), para
modificar todo o espago antes destinado para 0s transportes regulares e se adaptar aos
corredores exclusivos. No quadro abaixo feito com os dados da pesquisa do Instituto de
Politica de Transporte e Desenvolvimento, é mais clara as informacdes acerca dos gastos na

implementacéo do modal no corredor Leste-Oeste:

Quadro 1 — Atribuicdes ao setor publico e ao privado

Publico Privado

A construcdo do corredor foi financiada com | Responsavel pela operacdo pela companhia
recursos  federais e estaduais, sem | privada MobiBrasil.

participacdo financeira da prefeitura.

Financiamento com juros subsidiados de R$ | Planejamento e Gestdo atribuidos Consorcio
99 milhdes em operacdo de crédito junto a | de Transporte Metropolitano (CTM-RMR)
CAIXA Econbmica Federal e contrapartida
estadual de R$97,02 milhdes.

Fonte: ITDP (2017, p. 18).

Com o processo de estabelecer o novo modelo de 6nibus, implementando a ideia de
“otimiza¢do’’ a partir dos interesses privados incentivados pelos publicos, sempre sob a
justificativa desenvolvimentista que nega o qudo excludente ela é; algo sublinhado por
Debord (2003) como as forcas técnicas da economia capitalista compreendidas como agentes
da separacéo.

Em um contexto de competitividade e existéncia de um “exército de reserva”®, que sdo

constantemente rotativos, o que faz com que hora alguns estejam empregados em um servico,

 “[...] a acumula¢3o capitalista sempre produz, e na proporgdo de sua energia e de sua extensdo, uma
populagdo trabalhadora supérflua relativamente, isto €, que ultrapassa as necessidades médias da expansao do
capital, tornando-se, desse modo, excedente” (MARX, 1989, p. 731).
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hora estejam desempregados ou em subempregos, hora precisem se readaptar a novas técnicas
para serem assim reintroduzidos nesse contexto capitalista dos trabalhadores assalariados
sendo forcados a acompanhar a fluidez desse mercado excludente que apenas absorve a méo
de obra quando necessaria, mas ndo hesita em descartd-la. Se a histéria da cidade é da
liberdade, ela é também da tirania. Ela é o campo de batalha da liberdade histérica, ndo sua
posse (DEBORD, 2003, p. 176).
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6. O BRT como ferramenta da mobiliza¢&o no eixo oeste da Regido Metropolitana do

Recife

O periodo que sucedeu a realizacdo da Copa do Mundo no Brasil evidenciou o
“legado’” deixado pelo megaevento no territério. A remogdo de familias de suas moradias
para conseguir aumentar a quantidade de veiculos que teriam acesso a Arena Pernambuco

atraves do Ramal da Copa (FIGURA 8) foi uma das marcas espaciais desse evento.

Figura 8: Ramal da Copa

RAMAL DE ACESSO A CIDADE DA COPA

«

Fonte: Blogs Diério de Pernambuco

Esse processo de expulséo evidenciou a existéncia de uma dinamica de valorizagdo do
espaco pelo capital que é remontado a todo momento e ndo tem nenhuma ceriménia em tratar
os individuos como meros problemas a serem superados, mesmo que muitas vezes, como no
caso do Ramal da Copa, o servico nem chegue a ser concluido (JORNAL DO COMERCIO,
2020). Nos anos de 2014 e 2015, os primeiros de funcionamento desse novo modal viario,
caracterizados conforme o Manual do BRT (2015) como um transporte longo, com estagcdes

préprias e fixas e tarifa por bilhetagem eletrénica.
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No comeco de sua circulagéo, a percepcdo popular era positiva e tida como atendendo
as particularidades em relacéo a conforto e conservagao dos transportes (GRANDE RECIFE,
2015), percepgao que foi sendo alterada ao longo do tempo com os constantes problemas de
manutencao, insegurancga, aumentos de passagem e no tempo das viagens, em especial em
horario de pico, descaracterizando o modelo com faixa exclusiva para evitar engarrafamentos
(G1, 2016).

A pandemia da COVID-19, que se iniciou no ano de 2020, deixou ainda mais
evidentes os problemas do modal. O modelo de convivéncia com a COVID-19 (GRANDE
RECIFE, 2023) pontuava que era preciso distribuir a abertura de atividades de acordo com
fases relacionadas ao risco juntamente com filtros de aglomeracéo.

Frente a essa nova conjuntura, os transportes publicos na Grande Recife sofreram
reducdo de 47% (GRANDE RECIFE, 2023), sob a justificativa de um menor fluxo de
passageiros e na tentativa de poupar gastos frente a arrecadacdo. Outro movimento feito pelo
governo de Pernambuco na pandemia foi a criacdo de um cadastro de tarifa social, chamado
Programa de Transporte Social do Sistema de Transporte Publico da Regido Metropolitana do
Recife, na tentativa de garantir que os individuos demitidos durante o periodo de pandemia
passassem a possuir gratuidade nos dnibus fora do horario de pico por 12 meses (G1, 2021).

Essa medida de tarifa social num momento critico era, na verdade, parte de uma
estratégia econdmica de ndo deixar mdo de obra tida como ociosa, fazer com que aqueles
individuos fossem reinseridos na dindmica de producdo capitalista para continuar alimentando
esse sistema.

De acordo coma LEI n.°17.182, DE 22 DE MARCO DE 2021

“Art. 1° Fica instituido o Programa de Transporte Social do Sistema de Transporte
Publico da Regido Metropolitana do Recife - STPP/RMR, com o0 objetivo de
oferecer acesso gratuito ao transporte publico na Regido Metropolitana do Recife-
RMR para usuarios desempregados, em busca de atividade econémica, de forma a
fomentar a trabalhabilidade, a ocupacéo, a geracdo de renda e reduzir a pobreza e a
desigualdade social”.

Para Kurz apud Leal et al.(2016, p. 299):

“Na sua obra Kurz destaca que o que esta em crise € o trabalho abstrato, aquele que
produz valor de troca. A sociedade em que o dcio involuntario (desemprego) se opde
ao tempo livre, enquanto representacdo moral socialmente reconhecida e vélida. O
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destaque aqui dessa interpretacdo € o de ndo correr o risco de virar uma finalidade
natural as contradi¢fes que sao sociais e historicamente estabelecidas”.

O periodo de pandemia também resultou a longo prazo em um corte bruto de 6nibus
com a retirada de 200 coletivos que atendiam os mais de 2 milhdes de passageiros da RMR,
com a justificativa de corte de gastos por conta da baixa arrecadagdo durante a pandemia e
aumento de outras frotas (JORNAL DO COMERCIO, 2023). Apesar do discurso de que esse
corte ndo lesa 0s usuarios, na realidade o que é sentido por quem utiliza o modal todos os dias

é diferente, tornando as viagens ainda mais exaustivas (FIGURA 9 e 10).

Figura 9: Filada linha BRT Derby/ Tl Camaragibe

Fonte: Autoria prdpria
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Figura 10: Interior do BRT linha TI Camaragibe/ Tl Macaxeira

Fonte: Autoria propria

Um dos destaques da obra de Kurz é como ele aborda o fator abstrato do trabalho,
utilizando como uma indiferenca destrutiva que se manifesta no subjetivo e no psicolégico da
“insatisfagdo com o0 trabalho’’ (KURZ apud LEAL et al. 2016, p. 299). O processo de
alienacdo do homem serve de funcdo reguladora basica para uma estrutura de mando vertical
onde a divisdo hierarquica é voltada para a necessidade continua (BOECHAT, 2019).

Em entrevista com usuarios do BRT, principal tipo de dnibus responsavel pelo acesso
da periferia a metropole, observou-se como existem percepcdes diferentes acerca nao apenas
desse modal mais recente como do acesso dos individuos ao Recife. As entrevistas
aconteceram com usuarios do T1 Camaragibe, tanto nos proprios dnibus quanto nos terminais
integrados, buscando saber sobre as rotas dos usuarios, problemas percebidos e,
especialmente, as consideragdes individuais sobre suas atividades no Recife e 0 sentimento de
inclusdo ou excluséo.

A primeira entrevistada foi uma mulher de 45 anos no retorno para seu domicilio em
Camaragibe. Ela relatou uma rotina de trabalhos intensa, de segunda a sdbado na Zona Norte

do Recife, disse sobre as questdes de locomocgédo e sobre a exaustdo em todo o0 percurso para
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chegar no seu trabalho, reforcando sobre como o modal consegue ser mais efetivo que o
regular, mas ainda apresenta muitos problemas em relagdo a manutencéo e a disponibilidade
fora dos dias Uteis.

Para Marx (GOMEZ, 2004), o individuo passa a ndo se reconhecer mais nos produtos
que realiza, sendo a repeticdo de atividades um dos principais condicionantes dessa abstracao.
Esse processo toma forma desde o fordismo e sua divisdo do trabalho, focando na
produtividade, a esteira de producdo que se misturava ao homem intimamente a ponto de ndo
se distinguirem.

No caso da entrevistada namero 1, a mulher ndo consegue mais se enxergar naquele
espaco em que ela constrdi, em certa medida, todos os dias. Seu trabalho passa de ser sua
atividade criativa e ao invés de enriquecer a sua existéncia, s6 faz reforcar e ampliar o poder
material que a domina (GOMEZ, 2004, p. 49).

O segundo entrevistado foi um homem de 47 anos que, por acaso, também era um
motorista de dnibus. Ele também estava retornando para sua residéncia no momento da
entrevista e respondeu as mesmas perguntas da primeira entrevistada, porém suas respostas
seguiram para outro Vvies.

Nas respostas do motorista, sua percep¢do foi por todo tempo colocada do ponto de
vista de seu trabalho, ndo como usuario. Ele destacou como principais problemas o modo com
que as pessoas utilizam o transporte publico, o estresse diario delas que muitas vezes recaem
sob o motorista em forma de xingamentos, ele relatou que a falta de educacédo era o que mais
Ihe desagradava.

Ele complementou que os BRT’s quebram muito e que isso acaba gerando tumulto na
linha em que dirige, a TI Camaragibe/ TI Macaxeira, e falou que, mesmo com os problemas, o
transporte de maior porte necessita de mais calma na locomocao, sendo melhor por exigir uma
condicdo psicologica mais favoravel, no caso dele e de outros motoristas ndo serem téo
suscetiveis ao estresse das situacOes mais corriqueiras como superlotacdo nos horarios de
pico.

Em conclusdo, ele falou sobre a existéncia de dificuldade inicial em se adaptar aos
veiculos, tendo em vista que muitos dos dirigiam modelos menores e foi preciso de um tempo
para absorver a mudanga. Uma fluidez que os motoristas tiveram que adquirir para continuar

tendo seus empregos, algo muito pontuado por Gaudemar (1977, p. 191):
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“Quanto mais o operario ¢ indiferente ao contetido particular do seu trabalho, mais ¢
fluida e intensa a migracdo do capital de um ramo de producdo para outro. A
mobilidade da forca de trabalho é assim uma «caracteristica» do trabalhador
submetido ao capital e por essa razdo do modo de producéo capitalista”.

Completando seu pensamento algumas paginas depois:

“A sua indiferenga ao contetido particular do trabalho ndo lhe da a aptiddo para
mudar, por encomenda, as suas capacidades de trabalho.» (*) Dai surge a
necessidade, para o capital, de instaurar uma formacéo profissional capaz de reduzir
a rigidez que resulta desta constatacdo, especialmente no que diz respeito aos
trabalhadores qualificados”.

Outros entrevistados apresentaram questionamentos também sobre a questao tarifaria
dos transportes, até citando a ideia da Tarifa Zero ou, como alguns chamaram, “valor
simbolico” pelo transporte. A entrevistada 3, uma jovem de cerca de 30 anos que retornava de
uma jornada dupla de trabalho e faculdade, indagou sobre as integracGes temporais. Esse
modelo de integragdo entre os modais comecgou a sua implementacdo em julho de 2021 em
Camaragibe (G1, 2021) e funciona como mais uma maneira de cercear 0 tempo das pessoas
que vivem no suburbio, que possuem duas horas para fazerem percursos de integracao entre 2
ou mais transportes, as vezes de diferentes modais.

Esta é mais uma maneira de impor mais limites a condi¢éo de liberdade dos individuos
que ja estdo submetidos a uma Regido Metropolitana que funciona completamente em razéo
de um centro urbano elitizado que tem como uma das caracteristicas mais marcantes na
estrutura social metropolitana é a manutencéo da segregacéo residencial (BITOUN, SOUZA,
2015, p. 191).

Conforme Ana Fani Carlos, em seu livro "Espaco-Tempo da Vida Cotidiana na
Metropole’ (2017, p. 163):

“A ideia de centro ilumina a contradigdo centro-periferia, com isso, a diviséo social
e técnica do trabalho no espaco, que produz uma hierarquia espacial que distingue os
lugares da metrépole no seio do processo de reproducdo espacial desigual. A
desigualdade do processo de reproducdo do espaco urbano, faz do centro o nd,
conserva duas forcas interligadas e poderosas: aquela do poder e riqueza e aquela da
miséria. A questdo da centralidade diz respeito & constituicdo de lugares enquanto
ponto de acumulagdo e atracdo de fluxos, centro mental e social que se define pela
reunido e pelo encontro”.
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Esses moldes da vida em sociedade ndo se restringem a metropole pernambucana, é
bem mais amplo e faz parte da prépria génese do capitalismo que encontra os aparatos certos
para manter os individuos num sistema calcado em desigualdade social. Gaudemar pontua

que:

Se se afirmou que o capitalismo comegava com a exploragdo da forca de trabalho, é
necessario acrescentar que ele sd poderia nascer uma vez que o trabalhador tivesse
adquirido esta mobilidade; ndo no sentido apologético que a teoria classica
reconheceu, do homem inteiramente livre do seu destino, ator da sua propria
historia, mas no sentido das contrariedades que lhe sdo impostas por estar & procura
de emprego. A mobilidade da forca de trabalho surge entdo como uma condicéo
necessaria, se ndo suficiente, da génese do capitalismo e como um indice do seu
desenvolvimento (GAUDEMAR, 1977, p. 192).

A mais-valia € a maneira encontrada pelos detentores dos meios de producdo de
assegurar que sempre estardo nesses locais de privilégio ao manterem uma base produtiva de
trabalhadores que seja atrelada a um saldrio minimo que garanta apenas o0 basico para suas
sobrevivéncias e, no caso estudado, ligados as consecutivas expulsdes desde os mocambos,
que evidenciaram um planejamento que se voltava em garantir que 0s mais pobres
construissem as cidades através do seu trabalho, mas ndo vivenciassem nela, sendo sempre
jogados para 0s espagos periféricos que, quando se tornam zonas de interesse, também
expulsam esses individuos sempre sob o pretexto de trazer “melhorias’’.

Para Bitoun apud Luxemburgo (1977, p. 354) existe uma dindmica de mais-valia que
funciona para aumentar a riqueza de quem estd nas classes burguesas e para criar todo um
sistema de naturalizacdo do trabalho, remontando a ideia neoclassica de que o trabalho é
intrinseco ao homem e que ter um emprego € algo primariamente bom, ndo importando qual

seja. Luxemburgo reflete:

«A acumulagdo capitalista, no seu conjunto, tem portanto, como processo histérico
concreto, dois aspectos diferentes: um diz respeito & producdo de mais-valia — na
fabrica, na mina, na exploracdo agricola— e & circulacdo das mercadorias no
mercado. [...] O outro aspecto da acumulagdo capitalista diz respeito as relacbes
entre o capital e os modelos de producéo ndo capitalistas, e tem por palco o0 mundo
inteiro. (BITOUN apud LUXEMBURGO,1977, p. 362-363).

Alterar os meios de locomocao responsaveis por transportar as pessoas nao altera um

sistema de desigualdades historico no Recife. Essas mudangas tentam ser contingentes, tornar
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a “mobilidade” um fator meramente espacial, quando, na verdade, ele esta atrelado a
inacessibilidade dos corpos de se emanciparem de um sistema maior que eles.

O capital privado passa por todas as instancias da negacdo. Negam o uso do solo nas
metrdpoles, negam o acesso ao transporte publico de qualidade que garantiria o direito de ir e
vir, tornando-o limitado ja que para garanti-lo, primeiro, € necessario que consiga ter acesso
ao dinheiro que vai possibilitar essas condi¢es de locomocao.

Em suma, a ideia de que “o trabalho edifica o homem’’ serve para causar nas pessoas
um senso de normalidade a um sistema cruel e autofagico que cria o problema e a cura ao
manter uma reintegracdo controlada dos trabalhadores na cidade, segundo as necessidades
planificaveis da producdo e do consumo (DEBORD, 1977, p. 133) e assim manter esses
espacgos sendo as principais zonas de interesse que vao concentrar uma parte consideravel das
atividades dos individuos.

Dessa forma, os moradores de Camaragibe sempre vao ser vistos com 0S mesmos
olhos pelo planejamento urbano direcionado pelas iniciativas privadas que asseguram que a
cidade do Recife vai continuar atraindo grande parte dessa populacdo a realizar suas
atividades diarias, fazendo com que sua base produtiva esteja concentrada em outros
municipios e apenas a classe alta realmente possa ter acesso pleno a cidade.

Estes espacos de privilégio sdo funcionais apenas para uma classe, escancarando que
a ideia de liberdade limitada pelas necessidades do capital e que estratifica a sociedade. Esta
sociedade que suprime a distancia geogréfica, amplia a distancia interior, na forma de uma
separacdo espetacular (DEBORD, 1977, p. 131).
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7. CONCLUSAO

Este trabalho pretendeu entender sobre o funcionamento da mobilidade do trabalho na
Regido Metropolitana do Recife, com foco na relacdo de Recife com Camaragibe, para
entender quais sdo os condicionantes para a locomocao desses individuos que moram na
periferia e precisam se deslocar ao centro cotidianamente.

Para compreender essa dindmica foram utilizados material documental de trabalhos
ja estudados previamente, associado com teoria de estudiosos e aplicados na analise do
campo, a fim de fazer um cruzamento entre as informacdes para perceber se o material lido
em gabinete contribui nas situacdes presentes no cotidiano dos individuos que participam
todos os dias dessa locomogdo impulsionada pelo capital.

A analise permitiu refletir que o planejamento urbano funciona beneficiando classes
com acesso a terra supervalorizada no centro pelo mercado imobiliario, que exclui os
moradores de outras localidades da RMR do direito a cidade em sua totalidade, criando uma
série de empecilhos para a vivéncia do espaco produzido, garantindo a essas pessoas apenas
as condicBes necessarias para garantir a mais-valia do burgués.

Sendo assim, essa sociedade classista subordinada ao capital torna a ideia de trabalho
como intrinseca ao individuo, resultando em uma sociedade do trabalho e mediada por ele
atraves do encontro do homem destituido de tudo e dono apenas de sua liberdade da forca do
trabalho com o capitalista que sabe exatamente as maneiras de alienar essas pessoas até o
ponto de abstracdo do trabalho, sendo apaticos a suas producdes e atividades e garantindo que
essa mobilidade saia do campo apenas do fisico e entre no psicoldgico, para assim terem
pessoas que possam ser violadas pela fluidez com que o capital remodela as atividades por
novas técnicas.

Camaragibe ainda se encontra como a cidade da RMR que esta subjugada a Recife,
sendo o local onde reside a forca de trabalho que ajuda a construir a metrépole. As tentativas
de autonomizar esse espago ndo se concretizaram e apenas possibilitaram que novos modais,
como o BRT, garantissem que as pessoas sempre tivessem inseridas nesse sistema que faz
com que elas sejam jogadas de um lado para o outro pelas necessidades do capital

concentrado na metrépole.
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