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RESUMO

No Sertdo do Araripe pernambucano esta localizada uma das maiores reservas de gipsitas do
mundo, responsavel por mais de 90% da producdo nacional de gesso, atividade que se constitui
como a base da economia dos municipios da regido. Apesar disso, a industria gesseira local
enfrenta indmeros entraves ao seu desenvolvimento, tais como escassez de agua e a falta de uma
forma eficiente de escoar a produgédo, sendo essa caréncia de transporte o tema deste trabalho.
Consultas a bibliografia existente sobre o tema e entrevistas realizadas com os stakeholders do
Polo Gesseiro do Araripe (PGA) e com especialistas do setor de transportes permitiram estimar o0s
futuros impactos gerados no Polo Gesseiro em decorréncia da chegada da Ferrovia
Transnordestina. Mensurados estes impactos, foram propostas solucdes que permitissem aos
principais atores da industria regional, tomar medidas que venham a permitir ndo s6 a
sobrevivéncia do PGA, mas que garantam também a salde econdémica dos municipios

componentes apos a chegada da ferrovia.

Palavras-chave: Gipsita. Polo gesseiro. Ferrovia transnordestina. Stakeholders. Industria.



ABSTRACT

In the Araripe of Pernambuco is located one of the largest gypsum reserves in the world,
responsible for more than 90% of the national production of plaster, an activity that consists
as the economy base of the cities from that region. In spite of this, the local plaster industry
faces many obstacles to its development, such as water scarcity and a lack of an efficient way
to transport the production, being the transport problem the subject of this work. Queries to
existing bibliography about the theme and interviews with the stakeholders of the plaster pole
region of Araripe and with specialists of the transport sector allowed us to estimate the future
impacts generated in the plaster pole as a result of the arrival of the Transnordestina Railway.
Measured these impacts, solutions were proposed to allow the main actors of the regional industry
to take actions that permit not only the survival of the plaster pole but also guarantee the

economic health of the municipalities after the arrival of the railroad.

Keywords: Gypsum. Plaster pole. Transnordestina railway. Stakeholders. Industry.
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1 INTRODUCAO

O Brasil é um pais de dimensfes continentais e esse fato resulta na necessidade da
existéncia de uma infraestrutura especial para que possam ser atendidas as necessidades do
transporte de cargas e pessoas. Contudo, a realidade brasileira é de uma matriz de transportes
que prioriza 0 modo rodoviario que nao é o ideal para atender a economia brasileira e ligar as
grandes distancias que separam os produtos dos seus mercados, uma vez que além de resultar
em um maior custo, enfrenta também, o grande problema da precariedade das estradas no
pais.

Fazendo uma andlise das opcdes de meios de transporte, e tomando como exemplo as
nacbes mais desenvolvidas do globo, o sistema ferrovidrio se mostra como uma excelente
solugéo para o transito de cargas pesadas por caracterizar-se, especialmente, pela capacidade
de transportar grandes volumes, com elevada eficiéncia energética, principalmente em casos
de deslocamentos a médias e longas distancias. Apresenta, ainda, maior seguranca, em relacédo
ao modo rodoviario, com menor indice de acidentes e menor incidéncia de furtos e roubos
(ANTT, 2017).

A Ferrovia Transnordestina vai cruzar 34 cidades no estado de Pernambuco, e dentre elas,
as que compde o Polo Gesseiro do Araripe despertam uma atencdo especial. Nessa regido do
Oeste pernambucano concentra-se cerca de 95% da producgdo de gesso do pais, um produto de
grande potencial no setor da construgdo civil que podera por meio dessa obra chegar mais
facilmente a todo o pais e até mesmo mercados internacionais.

O polo Gesseiro do Araripe se encontra a mais de 600 km de distancia do porto maritimo
mais proximo e todo o escoamento da producdo de gesso é feita atualmente por meio do
transporte rodoviario, o que pode vir a mudar com a chegada da Ferrovia Transnordestina a
regido. Porém, quando se fala dos impactos gerados pela chegada da ferrovia, as opinides
divergem entre os que veem na Transnordestina uma ameaca aos fabricantes locais e 0s que
acreditam que a mesma trara muitos beneficios aos produtores.

Entre os que acreditam na ferrovia como uma ameaca, levanta-se a questdo de que os
diversos problemas de infraestrutura existentes naquela regiéo contribuirdo para a deciséo de
levar a matéria-prima para se produzir o0 gesso em centros mais desenvolvidos. Ja entre os que
veem a ferrovia segundo uma perspectiva positiva, defende-se a ideia de que a mesma

permitira um barateamento nos custos de transporte do gesso produzido naquela regido e uma
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diminuicdo no tempo de transporte entre produtor e consumidores, representando assim uma
real oportunidade de alavancar as vendas da regido. Além desses fatores, acredita-se que a
Transnordestina possibilitard a chegada de investimentos para o Araripe permitindo assim que

sejam sanados os principais problemas enfrentados pelos empresarios daquela area.

1.1 Justificativa e motivagao

Sendo o Araripe pernambucano uma das maiores fontes de gipsita no mundo, o potencial
da regido ainda é muito pouco explorado, em grande parte devido as barreiras infra estruturais
enfrentadas pelos produtores locais. Ainda assim, o processo produtivo do gesso é o principal
pilar das economias dos municipios que compdem o chamado Polo Gesseiro do Araripe.

Em uma das regides mais pobres do pais, milhares de empregos diretos e indiretos
dependem desta industria. De tal forma, a chegada de um empreendimento de tdo grande
porte a regido, e que ird gerar impactos diretos na economia local, € um acontecimento que
deve ser estudado, para que esses futuros impactos sejam conhecidos e mensurados, sendo
eles positivos ou negativos.

O principal ponto positivo que pode ser gerado pelo empreendimento consiste no fato da
diminuicdo dos custos de transporte da producédo, permitindo com isso, que os produtos locais
cheguem mais competitivos ao mercado, tornando-os mais atrativos e fortes, o que se
refletiria em mais desenvolvimento ao Araripe.

Entretanto, a chegada da ferrovia a cidades com graves problemas infra estruturais, como
é o0 caso das mesmas, com um deficiente fornecimento de agua, falta de uma matriz energética
confidvel e de qualidade e falta de méo de obra especializada, pode resultar no surgimento de
novos polos gesseiros em centros urbanos maiores e mais bem preparados, fazendo com que
comprar e transportar a gipsita para ser beneficiada nesses novos centros resulte em um
produto que seja ofertado ao mercado mais barato e até de melhor qualidade do que aquele
produzido no Araripe.

Sendo assim, para que seja possivel a regido estar preparada, ou para colher os beneficios
advindos da ferrovia, ou mesmo para que sejam tomadas medidas que visem proteger a
industria regional, garantindo os empregos e a boa salde econémica dos municipios
interessados, e permitindo assim que a Ferrovia Transnordestina represente para a regido o

caminho para 0 progresso e que nao seja apenas a culpada pela decadéncia da industria local.
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1.2 Objetivos gerais e especificos

Esse estudo objetiva promover uma discussao dessas duas perspectivas, de modo a chegar
a um entendimento dos reais impactos gerados pela ferrovia nos municipios do Polo Gesseiro
do Araripe e com isso permitir aos empresarios e autoridades locais que se preparem de modo
a preservar a industria local do gesso que representa uma parcela significativa na economia da
regiéo.

E para alcancar o objetivo final, foi feita uma pesquisa da literatura existente que trata
sobre o assunto, tanto na forma de trabalhos académicos publicados, quanto de estudos
técnicos realizados por 6rgdos competentes. E por fim, em contato realizado com empresarios
do setor gesseiro local e também com especialistas do &mbito do transporte, foram aplicadas
entrevistas com a finalidade de conhecer a perspectiva e opinido dos diversos elementos
envolvidos com o0s objetos desta pesquisa.

Sao objetivos especificos deste trabalho:

- Analise da importancia do sistema de transporte ferroviario.

- Analise da atual situacéo do polo gesseiro do Araripe e do seu potencial.

- Levantamento dos principais problemas enfrentados pelos produtores regionais.

- Entrevistas com os empresarios do ramo gesseiro, a fim de conhecer suas expectativas
sobre a chegada da ferrovia e suas opinides sobre os problemas por eles enfrentados.

- Entrevistas com especialistas do ramo de transportes, a fim de obter uma projecéo

confiavel dos futuros impactos gerados pela ferrovia no setor industrial da regido.
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2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 O sistema de transporte ferroviario

O Transporte Ferroviario é o realizado por um comboio, automotora ou outro veiculo
semelhante que percorrem linhas de ferro, compostas por carris. Estes veiculos sdo indicados
para transportar pessoas e cargas pesadas (minérios, produtos agricolas, siderdrgicos,
alimentares) por médias e longas distancias. (TODA MATERIA, 2015).

Foi durante o inicio do século XIX que as profundas mudancas desencadeadas pela
Revolucdo Industrial Inglesa exigiram uma solucdo que permitisse transportar mais
rapidamente um grande volume de passageiros e cargas, de modo a atender a demanda
imposta pelo novo ritmo da producdo fabril da época. Tais alteracfes na estrutura econébmica
criaram o ambiente perfeito para o desenvolvimento do transporte ferroviario em inimeros
paises europeus e nos Estados Unidos, fazendo com que esse se mantivesse como 0 mais

importante meio de transporte terrestre até a década de 1930. (DNIT, 2017).

De acordo com a ANTT (2017) e a CNT (2013) a tecnologia do transporte ferroviario
permite uma diminuicdo significativa nos custos de locomogdo, aumento da seguranca e
confiabilidade no transporte de bens e pessoas. Como resultado, o surgimento do transporte
ferroviario provocou um forte impacto na escala de desenvolvimento econémico, ndo apenas
devido a reducdo do custo de producdo, mas também por razdo dos efeitos indiretos
provocados em outras inddstrias ligadas ao setor, como a de servigos, exploracdo mineral,
manufatura e o setor publico. Segundo o DNIT (2017), o custo do frete cobrado pelas

operadoras nas ferrovias é cerca 50% mais barato em relagdo ao transporte rodoviério.
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Gréfico 01 — Gréfico que revela a vantagem de cada sistema de transporte em fungéo da distancia pelo peso de
carga transportada

> 1600
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<180
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Fonte: CNT (2013).

No Brasil, foi durante o ciclo do café que o governo imperial brasileiro instituiu, no
ano de 1852, um incentivo econdmico que visava atrair o interesse da iniciativa privada para a
construcdo de ferrovias no pais, permitindo assim o surgimento da malha ferroviaria
brasileira. A primeira ferrovia a entrar em operacdo no pais foi inaugurada no ano de 1854;
construida pelo Bardo de Maua a linha férrea ligava a cidade do Rio de Janeiro a cidade de
Petrépolis. Porém, a integracdo dessa malha que comecgava a surgir no pais era inviavel, uma
vez que ndo existia uma uniformidade nas caracteristicas técnicas das mesmas.

Ao final do império, em 1889, a malha ferroviaria do pais somava 9,5 mil km, sendo
um terco desse total, pertencentes ao governo. No comego do século XX, ja na Republica, o
Brasil iniciava o seu processo de industrializacdo e as ferrovias desempenharam um
importante papel nesse cenario. Contudo, a partir da década de 1920, o governo Brasileiro,
amplamente influenciado pelo lobby das multinacionais automobilisticas que chegavam ao
pais, priorizou a construcdo de rodovias pavimentadas e com isso 0s automoveis passaram a
representar uma parcela cada vez maior da malha de transportes do pais, em detrimento do
sistema ferroviario.

Grafico 02: Matriz de transportes brasileira, em fungdo da porcentagem de carga transportada



18

m Rodovias

M Ferrovias

M Hidrovias e Terminais Potuarios
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M Aerovias

Fonte: CNT (2009).

Dados da “Pesquisa CNT de Ferrovias 2011” revelam que o sistema ferroviario
brasileiro atingiu o seu pico no inicio da década de 1960, com uma extensao de 38.287 km.
Entretanto, desde entdo, houve uma reducdo das linhas férreas na tentativa de se eliminar vias
deficitarias e ramais antiecondémicos.

Nos ultimos anos vem sendo recuperada no pais a consciéncia da importancia desse
sistema de transporte para a economia, e empreendimentos como a ferrovia Norte-Sul e a
Transnordestina surgem como retrato da retomada do crescimento desta malha ferroviaria que
no ano de 2012, totalizava 30.051 km de extensdo, sendo composta por 12 malhas concedidas,

11 delas operadas pela iniciativa privada, que somam 28.614 km.
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Gréfico 03: Extensdo da malha ferrovidria nacional (1854 a 2012)
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Fonte: CNT, (2012).

Além do Brasil possuir uma pequena malha ferroviaria, essa, também, encontra-se mal
distribuida. Cerca de metade dos atuais 30.051 km estdo localizados na regido sudeste, por se
tratar da regido mais rica, industrializada e populosa do pais, seguida pelas regides sul, centro-
oeste, nordeste e norte, respectivamente.

Uma malha ferrovidria bem desenvolvida é um importante componente da
infraestrutura de qualquer economia, sendo fundamental para a formacdo de um setor
industrial competitivo e forte. Essa constatagdo pode ser confirmada ao verificar-se que os
paises mais desenvolvidos do globo contam com grande parte dos seus territorios cobertos por
linhas de férreas. Contudo, quando o assunto é a malha ferroviéria, o Brasil encontra-se atras
ndo s6 das nagBes mais desenvolvidas, mas também de alguns vizinhos sul-americanos, que
mesmo com economias similares ou menores, possuem uma infraestrutura ferroviaria muito a

frente da brasileira.

Gréfico 04 — Densidade do transporte ferroviario (km de infraestrutura por 1.000 km? de area terrestre)

EUA india China Argentina Chile Canadd México Rissia Austrdlia Brasil

Fonte: ANTT e CIA The World Factbook.
Estes nimeros se mostram insuficientes para atender um pais como o Brasil, de

dimensdes continentais, com uma economia em crescimento, que acaba refém dos altos custos
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do transporte rodoviario, fazendo com que a producdo brasileira perca em competitividade

nos mercados nacional e internacional.

2.2 A Ferrovia Transnordestina

O projeto de uma ferrovia que ligasse o interior do Nordeste aos seus principais portos
é antigo. O primeiro projeto de uma ferrovia na regido foi pensado ainda durante o império,
segundo informacGes da RFFSA, a primeira tentativa surgiu no ano de 1852 e ligaria Recife a
cidade de Santa Maria no Vale do Séo Francisco, e foi abandonado devido a um surto de
cblera. Desde entdo, obras de projetos similares recomecaram e foram interrompidas diversas

vezes, acompanhadas de varias mudancas no seu tragado.

Em 1° de janeiro de 1998, foi criada a Companhia Ferroviaria do Nordeste S/A (CFN),
que, a partir do ano de 2008, passou a se chamar Transnordestina Logistica S/A. Essa é uma
empresa privada do Grupo CSN (Companhia Siderargica Nacional) que tem a missdo de
explorar e desenvolver o transporte de cargas na regido nordeste — com 4.238 km de malha
ferroviaria que se estende do Maranhdo até o municipio de Propria, em Sergipe — passando a
administrar as ferrovias nordestinas adquiridas da RFFSA (Rede Ferroviaria Federal S/A),
uma empresa estatal que até entdo era a gestora do sistema ferroviario no Brasil. A RFFSA
possuia 12 Superintendéncias Regionais (SR), sendo a SR 1, responsavel pelas ferrovias
dos estados de Alagoas, Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte; a SR 11 pelas do Ceara

e a SR 12, pelas do Piaui e Maranhao.

Em 1999, baseada em um projeto do Ministério dos Transportes, a CFN planejou
construir uma ferrovia, com a extensdo de 523 km, denominada Transnordestina, a ser
implantada em trés etapas: 231km ligando as cidades de Petrolina e Salgueiro, em
Pernambuco; 113 km até Missdo Velha, e dai 179 km até Crates, ambos no estado do Ceara.
Em 2002, foram iniciados estudos para a implantagdo de um novo tragado, onde o Governo do
Estado de Pernambuco apresentou uma nova proposta, incluindo um ramal ferroviario para
atender ao polo gesseiro do Araripe. (FUNDAJ, 2017)

Foi no ano de 2006, durante o governo de Luis Inacio Lula da Silva que foi iniciada a
ultima concepcao deste empreendimento, cujas obras continuam em andamento até o presente

momento e é, atualmente, uma obra executada pela Companhia Siderurgica Nacional e pelo
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Governo Federal. Este atual projeto da Ferrovia Transnordestina, pode ser dividido nos

seguintes trechos:

Tabela 01: Extensao dos trechos que compdem a Ferrovia Transnordestina

Trechos Extensdo (Km)
Missao Velha-CE a Salgueiro-PE 96
Missdo Velha-CE a Pecém-CE 527
Salgueiro-PE a Suape-PE 544
Salgueiro-PE a Trindade-PE 163
Eliseu Martins-Pl a Trindade-PE 423
Total 1753

Segundo a CSN, essa € hoje a maior obra linear em execuc¢do no Brasil. Com 1.753
km de extensdo em linha principal, a ferrovia de classe mundial passa por 81 municipios,
partindo de Eliseu Martins, no Piaui, em direcdo aos portos do Pecém, no Ceara, e Suape, em
Pernambuco. O projeto realiza o antigo sonho de integracdo nacional, além de incentivar a
producdo local por onde passa e promover novos negdcios. A ferrovia terd capacidade para
transportar 30 milhdes de toneladas por ano, com destaque para granéis solidos (minério e
grdos), consolidando-se como um elo fundamental para dinamizar a economia nordestina e

aproximar o Brasil dos principais mercados mundiais.
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Figura 01: Tracado da Ferrovia Transnordestina
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Fonte: Reuters — dados do Governo Federal.

A implantacdo da Ferrovia Transnordestina, como parte da Malha Ferroviéria do
Nordeste, além de se constituir como um elemento catalisador do desenvolvimento regional
pelo porte dos investimentos e pela sua funcdo de proporcionar reducdo de custos na cadeia
produtiva inter-regional, é estratégica para a interligacdo com os sistemas ferroviarios centro e
norte do pais, viabilizando assim, o estabelecimento de um fluxo continuo de cargas e a
operacdo dos transportes através de Corredores Multimodais. Atualmente, a rede ferroviaria
no Nordeste apresenta a nivel nacional uma clara descontinuidade devido a auséncia do trecho
correspondente a essa ferrovia inacabada, uma vez que os trechos férreos com destino aos
portos de Salvador na Bahia, Suape em Pernambuco e Pecém no Ceara ndo possuem ligacao

entre si, 0 que reduz as demandas do transporte ferroviario na regido. (DNIT, 2007)
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Figura 02: Obras da Ferrovia Transnordestina

Foto: Divulgacéo do Governo Federal.

Além do impacto imediato gerado pelos milhares de empregos produzidos pela obra
da ferrovia, o empreendimento objetiva atender as inimeras potencialidades econémicas das
regides que atravessa. No sul do estado do Piaui, a Transnordestina cruza o cerrado piauiense,
regido conhecida como a nova fronteira agricola do Brasil, que muito tem se destacado pela
producédo de graos, em especial pela soja e 0 milho. Segundo o governo do Piaui, no ano de
2017 a regido colheu uma safra recorde de mais de 4 milhdes de toneladas de gréos. Além dos
granéis, o estado possui na cidade de Paulistana uma das maiores reservas de minério de ferro
do pais, que segundo o Instituto Brasileiro de Mineracdo (IBRAM) tem uma capacidade de

producéo de 15 milhdes de toneladas por ano.

No estado do Ceard, entre 0s principais potenciais que a ferrovia podera atender estdo:
uma jazida de fosfato, localizada na cidade de Itatiaia, com uma producéo estimada de 240
mil toneladas por ano; o centro industrial localizado na regido do cariri que também sera
beneficiado, permitindo o atendimento as diversas empresas existentes na regido como por
exemplo a Bom Sinal, que produz VLTs para diversas localidades no Brasil e que com a

ferrovia as autoridades locais pretendem atrair fornecedores de insumo. (ADECE, 2011)
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Ja no estado de Pernambuco, serdo muitas as regifes que usufruirdo da
Transnordestina. O estado é o segundo maior produtor de cana de agucar do Nordeste, e 0
sexto do pais e a Zona da Mata pernambucana é a maior responsavel pela producéo desse bem
que serve de matéria prima tanto para a producdo de agucar no estado, como também para a
de &lcool. Segundo dados do SINDACUCAR a producéo estadual de agtcar e etanol, na safra
2015/2016, foi respectivamente 1.000.000 t e de 335.000 m3. A cidade de Salgueiro, que fica
a 520 km da capital Recife, é considerada o coracdo do Nordeste por estar localizada no
entroncamento da BR-232 com a BR-116. E é gracas a essa posi¢do privilegiada que o
governo estadual pretende instalar na cidade uma plataforma multimodal em uma area de
mais de 300 hectares, transformando a regido em um centro de distribuicdo de mercadorias. E
na divisa com Piaui e Ceara encontra-se a regido do Araripe, onde estd concentrada uma das
maiores reservas de gipsita do mundo, existindo na regido uma grande quantidade de
empresas do ramo, que respondem quase que a totalidade da producdo de gesso nacional e

que tera na ferrovia mais um meio de escoamento dessa producéo.

2.3 O Polo Gesseiro do Araripe

A regido do Sertdo do Araripe esta localizada no extremo oeste do estado de
Pernambuco e é formada por dez municipios: Araripina, Bodoco, Ex0, Granito, Ipubi,
Moreilandia, Ouricuri, Santa Cruz, Santa Filomena e Trindade. Juntos, eles ocupam uma area
de 11.969,5 km? e contam com uma populacédo de cerca de 307.600 habitantes, segundo dados

do Governo de Pernambuco.

Figura 03: Mapa do estado de Pernambuco, com a regido do Araripe em destaque
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Inserida no sertdo nordestino, a regido tem um clima semiarido, com baixa
pluviosidade e altas temperaturas durante boa parte do ano, o bioma predominante da regido é
a caatinga, além de possuir areas de cerraddo e mata atlantica. O Araripe leva esse nome por
ter localizada em seu territorio a Chapada do Araripe, uma grande muralha que divide os
estados do Ceara, Pernambuco e Piaui. Em seu entorno ha inimeras fontes de agua, gracas as
rochas que a formam, e que tém uma funcdo similar a de uma esponja. E é por essa
disponibilidade de &gua, um pouco maior que a de demais areas do sertdo nordestino, que o
verde pode ser avistado na chapada mesmo em tempos de seca persistente.

Figura 04: Chapada do Araripe

Dentre as atividades econdmicas que servem de base as economias destas cidades,
estdo as culturas de subsisténcia nas areas de sequeiro, na pecudria extensiva, na agricultura,
na apicultura, a exploracao dos recursos florestais como matriz energética e principalmente a
exploracdo da gipsita, mineral que serve de matéria prima para a producdo do gesso, em suas
mais diversas formas.

Quanto as reservas de gipsita na regido, as cidades de Araripina, Bodocd, Exd,
Ouricuri e Trindade se destacam. Estas cinco cidades formam a area conhecida como o Polo
Gesseiro do Araripe, responsavel por 40% das reservas mundiais de gipsita, além disso o
mineral da regido é por muitos considerado o de melhor qualidade do mundo, com a pureza
variando entre 88% e 98% (SOBRINHO et al., 2003; BALTAR et al., 2003; ARAUJO, 2004).
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Tabela 02: indices das cidades componentes do Polo Gesseiro do Araripe

Populacdo | PIB per capita (RS) IDH
Araripina | 77.302 9.480,73 0,602
Bodocé 35.158 5.648,49 0,565
Exu 31.636 6.419,74 0,576
Ouricuri 64.358 7.333,57 0,572
Trindade | 26.116 9.418,96 0,595

De acordo com o IPA (2014) e o SINDUSGESSO (2014), aproximadamente 97% do
gesso consumido no pais é produzido no Polo Gesseiro do Araripe, onde sao gerados 13,9 mil
empregos diretos e 69 mil indiretos, resultantes da atuacdo de 42 minas de gipsita, 174
indUstrias de calcinacdo e cerca de 750 industrias de pré-moldados, que geram um
faturamento anual na ordem de R$ 1,4 bilhdo/ano, dados que mostram a extrema importancia

do setor gesseiro para a economia local.

Figura 05: Imagens da extracdo de gipsita e da producdo de gesso em industrias da regido do Araripe

Foto: Mariana Banja — g1.globo.com (2015).

O processo de beneficiamento da gipsita para obtencdo do gesso, no qual o minério €
submetido a altas temperaturas, necessita de muita energia. A matriz energética da industria
do gesso do Araripe é muito diversificada, usa aproximadamente, 3% de energia elétrica, 5%
de 6leo diesel, 8% de 6leo BPF (baixo poder de fusdo), 10% de coque e 73% de lenha
(ATECEL, 2006). Mas as industrias de pequeno porte usam exclusivamente a lenha como
fonte energética. O que se revela um dos maiores problemas na infraestrutura dessa regido,
uma vez que a mesma se encontra sobre grande regulagdo ambiental devido ao elevado



27

desmatamento da vegetacdo nativa e, por sua vez, na regido ocorre muita interrupcdo no

fornecimento de energia.

Figura 06: Imagem de uma mina de extracdo de gipsita na cidade de Araripina
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Fonte: Blog PE Desenvolvimento (2010).

A falta de uma matriz energética ndo é o Unico obstaculo que os produtores locais tém
de enfrentar. Por estar localizado no coracdo do semiarido nordestino, o Polo Gesseiro
enfrenta o sério problema da escassez de agua, que é essencial no processo de beneficiamento
do minério. Especialmente nos periodos de seca, quando muitos dos mananciais da regido
secam, os produtores locais precisam recorrer a compra de dgua em carros pipa para dar
continuidade a producdo, o que resulta em um aumento dos custos da producdo,
caracterizando-se como um grave empecilho ao crescimento da industria local.

Entre os cinco municipios que compdem o Polo Gesseiro do Araripe podemos destacar
Araripina e Trindade, o primeiro por ser o maior deles e o segundo por possuir a maior
reserva de gipsita. O fato de ser a cidade com a maior populacdo e a mais desenvolvida
economicamente e socialmente entre as cidades da regido, Araripina é considerada a capital
do polo gesseiro. Localizada a cerca de 680 km da capital do estado, Recife, a cidade é
povoada por 77.302 habitantes dispostos em uma area de 2.037,391 km?, segundo o Censo
2010 do IBGE. O principal vetor econdmico do municipio é a exploragéo e comercializacdo de gipsita.
Contudo, Araripina possui um distrito industrial variado, contado também com indUstrias de fiac&o de fios

de algodéao e de calcados, por exemplo. Além da industria, a agropecuaria representa uma importante
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atividade econdmica na cidade, onde se destacam a producdo de mandioca e o rebanho de ovinos e
bovinos. Araripina possui um IDH de 0,602, o maior entre as cidades do Polo Gesseiro, porém,

abaixo do indice estadual que é de 0,673.

Figura 07: Imagem aérea da cidade de Araripina-PE
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Fonte: Léo Drone (2017).

A cidade de Trindade, € a que possui a menor populagdo entre os cinco municipios do
Polo Gesseiro, 26.116 habitantes, mas também € a cidade com a maior reserva de gipsita. E é
I& que ocorre, a cada dois anos, a EXPOGESSO, uma feira e exposi¢do que possibilita as
empresas, acesso a novos mercados e aumento da competitividade. Durante trés dias, sdo
conhecidas novidades do segmento e tendéncias de mercado, produtos e tecnologias para
estimular o polo gesseiro do estado. Participam da feira cerca de 60 empresas nacionais e
internacionais que promovem a geracao de negécios na ordem de 50 milhdes de reais.
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3 MATERIAIS E METODOS

A metodologia adotada para o desenvolvimento deste trabalho consistiu
principalmente na forma de pesquisa exploratéria, a fim de obter uma familiarizacdo com o
tema em questdo, tornando o problema explicito em todas as suas esferas de influéncias de
modo a embasar as fases subsequentes do mesmo.

A primeira fase exploratéria consistiu em uma pesquisa que permitisse uma
comparacdo entre os modos de transporte rodoviario e ferroviario, permitindo conhecer as
vantagens do sistema abordado neste estudo. Para isso, foi desenvolvido um levantamento
bibliografico formado especialmente por relatérios e documentos técnicos disponibilizados
nas plataformas digitais dos principais 6rgdos responsaveis pelo controle do sistema de
transporte ferroviario no pais, tais como ANTT, CNT e DNIT, além de consultas a midia
jornalistica nacional e estadual. Foram realizadas pesquisas nos sites destes diversos 6rgaos
usando os termos “sistema ferroviario” e “sistema rodovidrio”, tendo acesso a uma série de
dados e trabalhos técnicos que permitiram firmar uma base tedrica com o objetivo de
conhecer mais acerca do objeto de estudo.

Na segunda fase da pesquisa exploratéria foram realizadas em sites de pesquisa uma
série de buscas pelo termo “Ferrovia Transnordestina”, com 0 objetivo de coletar informacGes
como a extensdo do empreendimento, as cidades atendidas pela linha férrea e demais dados
sobre a execucdo da obra e os mercados atendidos pela mesma, em sites como os das
concessionarias responsaveis pelas obras, da CSN e dos governos dos estados do Ceard, Piaui
e Pernambuco e do Governo Federal.

Na terceira fase exploratéria foram realizadas inicialmente pesquisas nos sites de
busca pelos termos “sertdo do Araripe” e “Polo Gesseiro do Araripe”, objetivando levantar
informagdes sobre os municipios componentes da regido, alem de informacdes gerais sobre a
area. Em seguida, nos sites do sindicato das industrias de gesso, das prefeituras dos
municipios componentes do polo gesseiro e do censo de 2010 no site do IBGE, iniciou-se o
levantamento de dados acerca da producdo gesseira local, da quantidade de empresas
existentes, de dados sociais e econdmicos dos municipios, de modo que permitisse vislumbrar
um pouco do cendrio existente na area do PGA e assim mensurar a sua importancia na regido.

Por fim, para a conclusdo do trabalho, foram realizadas entrevistas de natureza
qualitativa e quantitativa. A fase qualitativa pode ser dividida em duas etapas, representadas

na forma de dois questionarios. Para responder o primeiro destes questionarios foram
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contatados empresarios e politicos de destaque na regido do PGA, com a finalidade de
conhecer a opinido e as expectativas desses agentes econdmicos sobre 0s problemas infra
estruturais da regido e sobre a chegada da Ferrovia Transnordestina. Estes agentes
econémicos locais, sdo chamados de stakeholders, que podem ser definidos como um grupo
estratégico que tem interesse e influéncia em um determinado negdcio ou indudstria, nesse caso
0 Polo Gesseiro do Araripe. Na segunda etapa, foram consultados especialistas do ramo de
transportes, todos da Regido Metropolitana do Recife em virtude da maior concentragéo de
universidades e estudiosos sobre o assunto, que puderam fornecer a este estudo uma projecédo
mais técnica e confidvel sobre o futuro do Polo Gesseiro apds a Ferrovia Transnordestina
entrar em operacgdo na regido.

O questionario aplicado ao stakeholders, que se encontra no Apéndice | deste trabalho,
continham sete questdes. Na primeira delas foram apresentados nove problemas da realidade
da regido e os entrevistados deveriam ranquea-los do que representa 0 maior ao menor entrave
ao desenvolvimento. Na segunda pergunta, trés segmentos do setor gesseiro foram
apresentados e o entrevistado deveria fornecer a cada um deles uma nota de zero a dez, que
representasse o crescimento que ele acreditava que aquele setor experimentara com a chegada
da Ferrrovia Transordestina a regido. Na terceira questdo foram fornecidos trés indices sociais
e 0 entrevistado deveria atribui-los, novamente, uma nota de zero a dez que representasse 0
crescimento que ele acreditava que aquele setor experimentard com a chegada da ferrovia. Na
quarta questéo, o entrevistado deveria apontar qual a porcentagem que o custo com transporte
representa no preco de comercializacdo do gesso no seu negocio. Na quinta questdo, 0s
stakeholders revelaram quais sdo as suas perspectivas com a chegada do transporte
ferroviario. Na sexta e sétima questdes, o entrevistado informou os principais destinos da sua
producdo e a forma como o transporte é realizado, respectivamente.

Ja o questionario que foi aplicado aos especialistas do setor de transportes, e esta no
Apéndice 1, continha cinco questdes, a maioria das quais também se encontravam presentes
no formulario proposto aos stakeholders. E o caso da primeira, da terceira, da quarta e quinta
questdes, que sdo as mesmas que podem ser encontradas na primeira, segunda, terceira e
quinta posicoes, respectivamente no formulario dos stakeholders. Ja a segunda questdo pedia
gue o especialista apontasse 0 que precisa ser feito para que o Polo Gesseiro possa se proteger

mediante a ameaca do surgimento de novos polos concorrentes em outras regides.
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Em alguns casos o questionario foi proposto de forma presencial e em outros por meio
de correio eletrénico, onde foram entrevistados 6 stakeholders e 6 especialistas. Sendo eles:
- Stakeholders:
- Uma deputada estadual de Pernambuco e ex-primeira-dama do municipio de Araripina.
- Trés empresarios e 1 diretora administrativa de inddstrias de beneficiamento de gesso em
Araripina, sendo um desses empresarios ex-prefeito da cidade.
- Um empresario da industria de mineracdo, calcinacdo e fabricacdo de pré-moldados, também
em Araripina-PE.
- Uma diretora administrativa e um gerente de industrias de beneficiamento de gesso, a

primeira localizada no municipio de Araripina-PE e a segunda em Trindade-PE.

- Especialistas:

- Quatro professores do Departamento de Engenharia Civil da UFPE na area de engenharia de
transportes, sendo um deles ex-superintendente da RFFSA.

- Um funcionédrio do Centro de Controle Operacional da CBTU-Recife e mestre em
engenharia de transportes pela UFPE.

- Uma engenheira civil do setor de Geréncia de Estudos e Projetos do DER-PE.

Na fase quantitativa, os dados fornecidos pelos entrevistados foram transformados em
graficos e nimeros a fim de explanar de modo mais claro a opinido dos mesmos, permitindo

assim a posterior construcdo dos resultados e da concluséo deste trabalho.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Os resultados serdo aqui apresentados em duas formas separadas, de acordo com as

respostas fornecidas pelos stakeholders e com as respostas dos especialistas.

4.1 Entrevista aos stakeholders

As perguntas feitas aos empresarios e politicos do PGA podem ser separadas em dois
contextos de tempo. Sendo assim, primeiramente serdo explanados os resultados das
perguntas que tratam do momento atual do Polo Gesseiro e em seguida, as perguntas que
requeriam dos entrevistados projecdes sobre o futuro da regiéo.

Todos os empresarios que participaram deste estudo responderam que as suas
producdes sdo inteiramente transportadas por meio do modo rodoviario, e quando
questionados acerca da parcela que o transporte representa no prego de comercializacdo dos
seus produtos, todos eles revelaram que este custo ultrapassa o percentual de 50%. Esses
dados demonstram em numeros praticos a ineficiéncia do sistema rodoviario quando o
assunto é o deslocamento de cargas pesadas por longas distancias, sendo ainda mais gritante
no caso de produtos de baixo valor agregado como o gesso. E de acordo com as informacdes
fornecidas pelos produtores, o principal mercado comprador dos produtos por eles produzidos
¢ a regido sudeste do pais, seguida pelas regides nordeste, sul, centro-oeste e norte,

respectivamente.

Gréfico 05 — Destinos da produgéo no Polo Gesseiro do Araripe
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Em seguida foi elaborada uma analise referente aos problemas que foram apontados
como os principais empecilhos ao desenvolvimento do PGA. Com isso, pode-se verificar que,
em uma lista onde foram indicados nove problemas, o transporte apareceu apenas na sétima
posicdo, apesar dos seus altos custos. Os stakeholders revelaram que deficiéncias como
energia, mao de obra e a margem de lucro se configuram como entraves bem maiores ao

crescimento do que o objeto deste estudo.

Tabela 03 — Os maiores entraves ao desenvolvimento do PGA de acordo com a classificacdo dos stakeholders
entrevistados

PROBLEMA POSICAO

Preco VS Custo 1°
Impactos ambientais 20
Agua 3¢
Mao de obra 49
Energia 52
Recursos 62
Transporte 7°
Mercado 8¢
Meios de comunicagao 90

Sobre a entrada em operacdo da Ferrovia Transnordestina no Araripe, 0s entrevistados
acreditam que isso possibilitard uma redugdo nos custos de transporte na regido. Entretanto, a
grande maioria deles acredita que esta diminuicdo no frete ndo estimulara as industrias locais,
mas sim o surgimento de novos polos gesseiros em outras regies mais bem infra
estruturadas, e como consequéncia estimulara também a extracdo da matéria prima do gesso
para ser transportada até essas regides. J& quanto ao impacto social da chegada da ferrovia,
todos os stakeholders sdo bem otimistas, eles imaginam que havera expressivo aumento tanto
no volume de investimentos na regido, quanto na qualidade de vida da populacdo e nos niveis

de emprego.

Tabela 04 — Escala de 0 a 10 que representa o crescimento alguns setores devem experimentar apos a chegada

da ferrovia, segundo os entrevistados

SETOR NOTA

Surgimento de polos gesseiros em outras regioes 7,25
Extracdo e transporte do minério bruto para outros polos 7
Industrias locais de gesso 4
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Tabela 05 — Escala de 0 a 10 que representa o crescimento que alguns indices sociais devem experimentar apés

a chegada da ferrovia, segundo os entrevistados

iNDICE NOTA

Empregos 8
Investimentos na regiao 8,25
Qualidade de vida (educagao, saude, lazer, etc.) 8,25

4.2 Entrevista aos especialistas do setor de transportes

Aos seis especialistas entrevistados também foi solicitado que classificassem o0s
problemas do PGA de acordo com a sua gravidade. As suas opinides foram bastante similares
entre si, entretanto, houve algumas diferencas em relacdo aos problemas eleitos pelos
empresarios. Os especialistas elegeram a energia e a &gua como 0s dois principais problemas
de infraestrutura na regido e, ao contrario dos stakeholders, o transporte ficou na terceira
posicdo e a margem de lucro, que para os produtores ficou em primeiro lugar, aparece aqui

apenas na quinta posicao.

Tabela 06 — Os maiores entraves ao desenvolvimento do PGA de acordo com a classificacdo dos especialistas

entrevistados

PROBLEMA POSICAO

Energia 1¢
Agua 20
Transporte 39
Impactos ambientais 49
Precgo VS Custo 5¢
Mao de obra 62
Meios de comunicagdo 79
Recursos 82
Mercado 9¢

Todos os seis especialistas afirmaram que acreditam que a extragdo e transporte do
minério bruto para outros polos sera a atividade que obterd o maior crescimento apoés a
Ferrovia Transnordestina entrar em operacdo, em seguida 0S mesmos preveem que as
industrias locais também deverdo experimentar um expressivo crescimento, e por ultimo o

surgimento de outros polos gesseiros em outras regioes.
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Tabela 07 - Escala de 0 a 10 que representa o crescimento alguns setores devem experimentar apos a chegada da

ferrovia, segundo os especialistas entrevistados

SETORES NOTA

Extracdo e transporte do minério bruto para outros polos 9,25
Industrias locais de gesso 7,25
Surgimento de polos gesseiros em outras regiées 6,25

Quanto aos indices sociais, 0s entrevistados consideraram que o nivel de empregos
deverd ser o que apresentara o maior crescimento com a chegada da ferrovia, sequido bem de
perto por um aumento consideravel dos investimentos na regido além de um crescimento

moderado no indice de qualidade de vida dos municipios.

Tabela 08 - Escala de 0 a 10 que representa o crescimento que alguns indices sociais devem experimentar apos a

chegada da ferrovia, segundo os especialistas entrevistados

INDICES NOTA

Empregos 9
Investimentos na regiao 8,75
Qualidade de vida (Educagdo, saude, lazer, etc.) 6,5

Em outra fase das entrevistas, os especialistas sugeriram solucGes que devem ser
tomadas para proteger o PGA de uma eventual concorréncia em virtude do surgimento de

outros polos gesseiros em outras regides:

- Investimento em suprimento de fontes sustentaveis e econémicas de energia.

- Implantacdo e desenvolvimento de cursos e programas de especializacdo que visem
melhorar a mao de obra na regido e, consequentemente, o produto oferecido.

- Implantacdo de um programa de producéo sustentavel que vise garantir a preservagdo da
reserva ambiental da Chapada do Araripe.

- Melhorar a logistica local, paralelamente a chegada da Transnordestina, investir nas estradas
que ddo acesso a regido de modo a melhorar o escoamento e dar mais competividade ao
mercado do PGA.

Por fim, todos os especialistas afirmaram acreditar ser possivel uma reducédo
significativa dos custos com o frete para os produtores local, ja que via-de-regra o preco do
frete ferroviario é cerca de 50% mais barato do que o rodoviario para longas distancias.
Contudo, os entrevistados deixaram claro que para isso, é preciso haver uma regulacdo

eficiente para que a ferrovia ndo se torne um monopdlio natural e assim eleve seus fretes.
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5 CONCLUSOES

Durante este estudo foram discutidos os possiveis impactos que poderdo ser gerados
no Polo Gesseiro do Araripe ap0s a entrada em operacdo da Ferrovia Transnordestina na
regido. A partir das expectativas e impressoes dos stakeholders e de especialistas do setor de
transportes foi possivel conhecer a realidade da regido, seus desafios e potencialidades.

O modo rodoviario, que é atualmente a unica forma de escoamento da producdo do
PGA, ndo € o modo de transporte ideal para um produto de baixo valor agregado como a
gipsita e seus derivados, uma vez que representa um alto custo. Por causa disso, a chegada de
uma ferrovia ao Sertdo do Araripe gerou uma grande expectativa de este empreendimento ser
a salvacdo da industria gesseira local, além de gerar empregos e atrair investimentos.

Contudo, o contato realizado com os politicos e empresarios do Araripe
Pernambucano revelou que inimeros sdo os problemas existentes na regido, sendo o
transporte classificado apenas na sétima posicdo entre os listados. Isso revela que a
deficiéncia logistica acaba sendo relativizada perante outros entraves bem mais prejudiciais ao
pleno desenvolvimento da industria local.

Para entender a razdo pela qual estes outros problemas séo tdo prejudiciais aos
empresarios locais, e para que possam ser avaliadas solu¢des que garantam a sobrevivéncia
das economias destes municipios que tanto dependem da atividade gesseira, é importante

fazer uma descricdo dos mesmos e de como remedia-los:

- Margem de lucro: apontado pelos empresérios como o principal entrave ao crescimento do
PGA, a margem de lucro dos produtores € um ponto problematico uma vez que o0 gesso se
caracteriza como um produto de baixo valor agregado. Entretanto, ao analisar as entrevistas
realizadas percebe-se que a totalidade dos entrevistados afirmaram que o gasto com transporte
representa mais de 50% do prego de comercializacdo dos seus produtos. Dito isso, € possivel
afirmar que com a chegada da ferrovia e uma consequente diminui¢do nos precos dos fretes
pagos pelos empresarios, a relagdo prego/custo podera se tornar muito mais vantajosa para a

industria gesseira local, amenizando esse que € hoje um problema téo grave.

- Impactos ambientais e energia: considerado como um problema critico tanto por

especialistas como pelos stakeholders, o desmatamento da vegetacdo nativa para a queima da
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madeira nos fornos das fabricas € um quadro preocupante, uma vez que a regiao esta inserida
em uma area de preservacdo ambiental. Dados apontam que mais da metade da &rea da
Chapada do Araripe ja foi desmatada gerando um processo de desertificacdo e perda do
ecossistema da regido. Esse quadro faz com que muitos empresarios estejam com pendencias
judiciais e até mesmo condenados por crimes ambientais.

Uma solucdo para este problema, que foi apontada pela maioria dos especialistas consultados,
é o investimento em energias de fontes renovaveis como a solar e a edlica, que seriam capazes
de garantir um abastecimento de energia de qualidade, sem as constantes interrup¢des comuns
na regido. E isso ja vem sendo feito. A regido do Araripe conta hoje com um recém-
inaugurado complexo edlico; o Ventos do Araripe Il estd localizado parte em territorio
pernambucano e parte em territdrio piauiense. Composto por 156 aerogeradores e uma
poténcia de 360 MW, suficiente para abastecer cerca de 400 mil residéncias, esse é hoje o

maior complexo eolico do Brasil.

- Agua: a agua é um elemento importante no processo de beneficiamento do gesso. E
localizada no semiarido nordestino, a regido do Araripe é caracterizada por uma baixa
disponibilidade hidrica e longos periodos de seca. Essas caracteristicas fazem com que a
regido tenha um sistema de fornecimento de &gua precario e ineficiente que ndo consegue
suprir a necessidade dos produtores. Uma solucdo para esse problema esta na prospecgdo de
pOGos artesianos para 0 abastecimento, mesmo que alguns desses pogos precisem passar por

um processo de dessalinizacdo para tornar a agua propria para 0 consumo.

- Mao de obra: ha na regido uma caréncia de mao de obra especializada ja que ndo existem
cursos técnicos e superiores para atender a demanda do Polo Gesseiro. Para resolver esse
problema é preciso de empenho politico e dos empresarios para firmar parcerias com 6rgaos
como a FIEPE e o SENAI, que ja existem na regido, e que podem oferecer mais cursos para
preparar a méo de obra para a indudstria, 0 que acarretaria em processos industriais otimizados

e produtos de maior qualidade.

Com a descricdo dos problemas e das suas possiveis solucGes e tomando como base as
expectativas dos entrevistados, sdo apresentadas as conclusfes sobre os impactos da Ferrovia

Transnordestina no Polo Gesseiro do Araripe:



39

5.1 Extracéo e transporte do minério bruto para outros polos

Analisadas as expectativas dos especialistas e stakeholders, esse deve ser o setor do PGA
que mais se beneficiarda com a entrada em operacdo da ferrovia. Todos os especialistas
afirmaram acreditar que este setor obterd um crescimento expressivo, enquanto essa foi a
opinido de mais de 80% dos stakeholders. Com as linhas férreas ligando as minas até os
portos de Suape e Pecém, e oferecendo um frete bem mais barato para executar esse
transporte, a expectativa € de que principalmente as exportacdes da gipsita sejam alavancadas.
E para suprir essa nova demanda, as empresas exportadoras deverdo contratar mais
funcionarios, expandir suas instalacbes e assim injetar mais dinheiro na economia dos

municipios que compdem o APL do gesso.

5.2 Surgimento de novos polos gesseiros

Com as atuais condicdes de infraestrutura e méo de obra da regido do Araripe, cerca de
66% dos especialistas e pouco mais de 83% dos stakeholders concordam com a hipdtese deste
trabalho em afirmar que existe uma consideravel possibilidade de surgimento de novos polos
gesseiros em outras localidades. Centros urbanos mais desenvolvidos, que ndo apresentam 0s
entraves que o PGA impde hoje aos seus produtores, podem passar a comprar das minas do
Araripe a matéria prima para a producdo do gesso, e conseguir oferecer ao mercado um
produto ainda mais barato que o produzido no sertdo pernambucano, por ja dispor de uma
infraestrutura de qualidade e profissionais mais preparados, conseguindo assim chegar ao
mercado com uma maior competitividade que o produto do Polo Gesseiro do Araripe.
Entretanto, essa possibilidade s6 ndo € maior devido ao que os especialistas chamam de know-
how, que confere aos produtores um maior conhecimento sobre o setor e como produzir o

produto, garantindo-lhes certa vantagem.

5.3 Industria gesseira local

Os stakeholders, assim como a hipotese estabelecida neste trabalho, ndo acreditam que
esse setor venha a experimentar um crescimento consideravel provocado pela ferrovia. Ja os
especialistas em transporte acreditam na possibilidade de um crescimento expressivo para este
setor. O investimento em novas alternativas de transporte é de fato importante para melhorar a
realidade da industria local, porém, ndo deve ser condicdo suficiente, nem mesmo a mais

importante. Os empresarios deixam claro que existem problemas bem mais criticos do que o
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transporte. Dessa forma, é necessario que haja investimentos e empenho por parte dos
empresarios e das autoridades locais em resolver os problemas infra estruturais e de méo de
obra existentes na regido, pois com muitos dos problemas explanados neste trabalho
resolvidos, as empresas do Polo Gesseiro do Araripe poderdo obter muito mais vantagens com

a chegada da Ferrovia Transnordestina, atingindo novos mercados consumidores.

5.4 Indicadores sociais

Existe um consenso com relacdo a projecdo dos niveis de emprego na regido,
especialistas, empresarios e politicos esperam que a regido obtenha um significativo
crescimento deste indice a partir da entrada em operacdo da ferrovia. E a principal atividade
responsavel por esse aumento devera ser a extracdo da matéria prima do gesso, sem esquecer
é claro das demais atividades ligadas ao funcionamento da ferrovia e sem relacdes diretas com
0 PGA, mas que também contribuirdo com esse crescimento.

Existe também um grande otimismo acerca dos investimentos na regido, stakeholders e
especialistas esperam que surja um grande volume de novos investimentos na economia local
para atender as novas demandas do setor gesseiro e para novas atividades relacionadas a
ferrovia como centros de distribuicdo de mercadorias, entre outros.

Por fim, espera-se que a melhoria dos indices sociais acima citados acabe influindo
também na qualidade de vida da populacéo do Sertdo do Araripe. Com mais empregos e mais
dinheiro em circulagdo existe uma tendéncia da melhora de outros parametros de

desenvolvimento humano como acesso a lazer, salde e educacao.
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6 RECOMENDACOES PARA ESTUDOS FUTUROS

Uma vez que durante a realizacdo deste estudo ndo existiam ferrovias em operacdo na
regido do Sertdo do Araripe pernambucano, a construcdo deste trabalho se baseou em
projecdes futuras, a partir da literatura existente e das opinides de politicos e empresarios do
polo gesseiro e de especialistas do setor de transportes. Sendo assim, sugere-se aos futuros
estudos que, apds o inicio das atividades da Ferrovia Transnordestina, sejam realizados
comparativos em relacéo a estrutura do Polo Gesseiro do Araripe antes e depois da chegada
do empreendimento, e se as expectativas levantadas pelos entrevistados nesta pesquisa se

confirmaram ou nao.
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