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RESUMO

Este trabalho tem por objetivo analisar a proposta da Prefeitura da Cidade do
Recife, de se implantar um Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), na Avenida Engenheiro
Domingos Ferreira, no bairro de Boa Viagem. A andlise consiste em avaliar a
proposta de implantacdo do modal na cidade, o seu objetivo, o porqué da escolha,
que melhorias ele pode trazer para a cidade, os estudos a serem feitos e as
precaucdes a serem tomadas pelos responsaveis do projeto.

O trabalho pretende mostrar, perante resultados de pesquisa de campo, como
se comportam os moradores da Regido Metropolitana do Recife (RMR), quais suas
opinides a respeito do sistema de VLT, como sao feitos seus deslocamentos diarios
e que impactos estes trajetos causam a mobilidade urbana da cidade, no bairro de
Boa Viagem.

Palavras-chave: VLT. Veiculo Leve sobre Trilho. Boa Viagem. Avenida

Engenheiro Domingos Ferreira. Pesquisa. Mobilidade Urbana.



ABSTRACT

This paper aims to analyze the proposal of Recife’s City Hall to deploy a
tramway at Engenheiro Domingos Ferreira Avenue in Boa Viagem. The analysis
consists of evaluate the proposal of implantation of this modal in the city, its goal, the
reason of this choice, improvements it can bring to the city, the studies that should be

done and the precautions that should be taken by those in charge of the project.

The intention of this study is to show, through results of research done in field,
how the residents of Recife Metropolitan Region behave, their opinion about the VLT
system, how they make their daily path and which impacts those trajectories causes

on urban mobility in the city, in Boa Viagem neighborhood.

Keywords: Tramway. Boa Viagem. Engenheiro Domingos Ferreira Avenue.
Search. Urban Mobility.
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1. OBJETIVO

O objetivo deste trabalho consiste em fazer consideragbes sobre a implantacao

do VLT na Av. Domingos Ferreira, avaliando fatores relevantes para a sociedade.

Sua eficiéncia quanto a capacidade de transporte de passageiros e a ocupacao
do espaco urbano, a saturacdo das ruas com veiculos particulares, a aposta dos
gestores pubicos para atrair os usuarios de automoveis para esse transporte
coletivo, e as dificuldades que os gestores publicos irdo enfrentar quanto a
infraestrutura da via, do trafego da regido e com novas tecnologias, sdo abordados

como foco principal deste trabalho.

Para embasamento pratico foi realizado uma pesquisa de campo que consiste
em diversas situacdes cotidianas, de modo a verificar a opinido da populacdo a
respeito do transporte publico e da possivel implantagdo deste novo modal na
cidade do Recife.
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2. INTRODUCAO

A mobilidade urbana é hoje um dos maiores problemas enfrentados pela
populacdo das grandes cidades brasileira, no Recife ndo é diferente, o trd&fego vem
crescendo constantemente e um fator de forte contribuicdo para o grande nimero de

carros nas ruas € justamente a falta de transportes publicos de qualidade.

Observam-se todos os dias grandes congestionamentos, vias saturadas e um
sistema de transporte deficiente que ndo atende a demanda e néao oferece conforto

e suguranca.

Devido a esta caracteristica, as pessoas deixam de usar o transporte publico
para usar o particular que ocupa maior espaco na via e agrava a situagdo dos
congestionamentos, piorando a cada dia, o transito na cidade e a qualidade de vida
dos moradores, devido ao tempo perdido, aumento da polui¢cdo do ar, sonora, visual,

entre outros.

O crescimento urbano e a periferizacdo da populacdo, ocupacdo de areas mais
afastadas do centro, aumentou o tempo de viagem e os custos do deslocamento. O
planejamento da cidade ndo acompanhou essa dindmica e 0s servicos ndo se
adequam as novas necessidades, a demanda cresceu, e 0 sistema de transporte

continuou deficiente apresentando problemas de desempenho e qualidade.

Hoje o desafio dos governantes na cidade do Recife é trazer melhorias ao
transporte publico, usar de novas tecnologias para fazer com que as pessoas saiam
do veiculo particular, na tentativa de se redudir o problema da elevada taxa de

ocupacao do espasso urbano, porporcionando qualidade de vida a populacao.

Uma tecnologia ainda nova no Brasil € o Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), esse
modal de médio porte, usado em diversas cidades do mundo, € um sistema de

transporte cujas caracteristicas combinam com a busca pela mobilidade sustentavel.

No Recife, estuda-se a possibilidade de se implantar o VLT no bairro de Boa
Viagem, uma regido muito adensada populacionalmente e com grande volume de
trafego, de modo a resolver ou ao menos mitigar diversos problemas na cidade,

como transito e ma qualidade do transporte publico.
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3. MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é definida como a facilidade de deslocamento de
pessoas e bens dentro de um espaco publico, seja deslocamento por motivo de
trabalho, estudos, saude, compras ou lazer, no qual esses deslocamentos podem
ser feitos de varias formas, a pé€, de bicicleta, motocicleta, automodveis particulares,
transportes publicos (6nibus, metrd, trem, barco), entre outros (VASCONCELOS,
2005).

O conceito de mobilidade urbana esta associado a uma infraestrutura
apropriada com disponibilidade de acesso ao sistema viario bem como as possiveis
redes integradas de transporte coletivo, facilitando o deslocamento do usuario em

todos os espacos.

A mobilidade urbana € um atributo associado as pessoas e aos bens;
corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes econémicos as
suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco urbano
e a complexidade das atividades nele desenvolvidas ou, mais especificamente, a
mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos séo feitos
através de veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calcadas, etc.). “E o resultado
da interacado entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.” (BRASIL,

MINISTERIO DAS CIDADES, 2004).

Porém a necessidade hoje ndo é apenas de transportar bens e pessoas
dentro de um espago publico, mas sim oferecer essa mobilidade de forma
sustentavel, pois 0 mundo enfrenta uma luta crescente contra a degradacédo do meio
ambiente que vem sendo realizada diariamente pelo homem, isso faz com que
sustentabilidade ndo seja apenas a palavra da moda, mas sim a palavra de

urgéncia, principalmente se tratando de mobilidade urbana.
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3.1. Mobilidade urbana sustentavel

A mobilidade urbana sustentavel € o resultado de um conjunto de politicas
de transporte e circulagdo que visam proporcionar o acesso amplo e democratico ao
espaco urbano, através de priorizacdo dos modos de transporte coletivo e nao
motorizados, de forma efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel
(POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA, 2012).

Dentro da mobilidade sustentavel enquadra-se a mobilidade
suave, mobilidade ativa ou mobilidade n&o motorizada que descreve o deslocamento
de pessoas e bens em bicicleta ou a pé; assim como em outros modos menos
frequentes movimentados a propulséo humana como, por

exemplo, patins, skate ou patinetes.

Dentre diversas vantagens da adocdo de medidas de mobilidade
sustentavel podem ser citadas:

- Reducéo significativa dos gases poluentes em meio urbano: Este € um grande
problema que as grandes cidades enfrentam, pois existem normalmente elevadas
concentragdes de veiculos com motor de combustdo interna. A adocdo de medidas
gue incentivem a reducdo do uso do automovel favorece uma melhoria significativa

da qualidade do ar nas cidades.

- Reducdo do ruido nas cidades: Encorajar a mobilidade suave favorece a
diminuicdo da poluicdo sonora, pois as bicicletas ou andar a p€, ndo emitem o ruido

produzido pelos veiculos com motor de combustdo convencionais.

- Desocupacdo do espaco publico: A mobilidade sustentavel, ao substituir viagens
em automovel, libera-se o0 espaco publico, que pode ser ocupado por jardins,

escolas, ou mesmo espacos comerciais.

- Saude publica: Ao substituir viagens em automovel, por modos ativos em que é
exigido algum esforco fisico ao utilizador, melhora substancialmente o bem-estar
fisico e a saude das pessoas que os adotam, reduzindo o numero de doencas

cardiovasculares, por exemplo.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Bicicleta
http://pt.wikipedia.org/wiki/Patina%C3%A7%C3%A3o_sobre_rodas
http://pt.wikipedia.org/wiki/Skate
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3.2.Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Foi aprovada em Brasilia, 3 de janeiro de 2012, pela presidenta Dilma
Rousseff, a LEI N° 12.587, na qual Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que tem por objetivo contribuir para o acesso universal a cidade,
o fomento e a concretizacdo das condicbes que contribuam para a efetivacdo dos
principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do
planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana
(ART.2° LEI 12.587, 2012). Podem-se citar como 0s principais objetivos da Lei de
Mobilidade urbana os seguintes itens (ART. 6° LEI 12.587, 2012):

| - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social,
Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

[l - proporcionar melhoria nas condi¢cdes urbanas da populacdo no que se

refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas

cidades;

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd fundamentada nos
seguintes principios (ART. 5° LEI 12.587, 2012):

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas

e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte

urbano;


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.587-2012?OpenDocument
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V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes

modos e servicos;
VIII - equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros;
IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacéo urbana.

A lei determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
elaborar, até 2015, seus Planos de Mobilidade Urbana. As cidades que nédo os
apresentarem no prazo determinado ficardo impedidas de receber recursos federais

destinados a mobilidade urbana.

Em resumo, a politica Nacional de Mobilidade Urbana € orientada pelas
seguintes diretrizes: integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e politicas
de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo,
priorizacdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado,
mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas na cidade, entre outras.

Em relacdo aos direitos dos usuarios tem-se: participar do planejamento,
da fiscalizacdo e da avaliacdo da politica local de mobilidade urbana, receber
informacdes, nos pontos de embargue e desembarque de passageiros, de forma
gratuita e acessivel, acerca dos itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e interacéao
com outros modais, entre outros. A sociedade civil tera direito de participar do

planejamento, fiscalizagdo e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

A lei ja estd em vigor desde abril de 2012, todos os projetos e obras que
estejam sob sua regulamentacdo e atualmente em andamento no pais devem estar
alinhados as suas diretrizes e disposicOes legais. Isto quer dizer que, hoje, a

construcdo de uma via publica que prevé a exclusividade para os automoveis, fere o
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principio estabelecido pela lei sobre a equidade no uso do espaco publico de

circulacao e a priorizacéo do transporte coletivo e ndo motorizado.

Os municipios precisam fazer seus planos, a sociedade participar mais e
os operadores de direito fiscalizar o processo. Dessa maneira se tera a construcao
de Planos de Mobilidade Urbanas consistentes e legitimados pela populacéo,
capazes de promover uma mudanca de paradigma na direcdo de cidades justas e
com qualidade de vida para todos.

4. O TRAFEGO NA CIDADE DO RECIFE

4.1.Breve Historico

As cidades brasileiras, assim como as cidades nos demais paises em
desenvolvimento, apresentam grandes problemas relacionados a transporte publico
e qualidade de vida. A escassez de transporte urbano acessivel e confortavel, a
degradacédo do meio ambiente, a ocupacédo desenfreada do espaco urbano e o
descontrolado crescimento dos congestionamentos e dos acidentes de transito,

constituem um problema grave a ser resolvido pelos governos dessas cidades.

A situacdo em que o Brasil se encontra hoje deriva de problemas sociais,
econdbmicos e politicos, assim como de problemas de outrora, quando se adotou
uma politica de “crescimento rapido”, investindo na ampliagcdo do sistema viario

privilegiando os veiculos.

Em 1956 Juscelino Kubitschek de Oliveira, tomou posse como presidente
do Brasil e lancou seu plano de metas de fazer o pais crescer “cinquenta anos em
cinco”, esse plano de crescimento rapido, trouxe ao pais 20 mil km de novas
estradas, e a implantagdo de industrias automobilisticas, isso é refletido hoje no
pais, de forma que ainda se investe em estradas e veiculos rodoviarios, trazendo
consequéncias como aumento do trafego e diminuicdo da qualidade de vida da
populacio (LIVRO 50 ANOS EM 5, MEU CAMINHO PARA BRASILIA VOL. 3, 1978).
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4.2. Aumento do trdfego em Recife

Na cidade do Recife o crescimento do nimero de carros nas ruas é
assustador, dados do Departamento Estadual de Transito (DETRAN), mostram que
nos ultimos vinte anos o numero de veiculo na cidade quase triplicou como mostra

tabela abaixo:

Anos Total Automével  Carga' Onibus®  Motos™ Outros %
1990 203.608 162.450 21.723 1.811 13.414 4.210 -
1991 230.451 182.073 27.280 2.373 14.498 4.227 13,18%
1992 249.647 197.445 29.889 2.615 15.190 4.508 8.33%
1993 270.139 214.523 32.326 2693 15.702 4.895 8,21%
1994 291.281 231.859 33.800 2.779 16.306 6.537 7.83%
1995 311.158 247.728 36.979 3.149 17.427 5.875 6.82%
1996 327.727 260.629 38.920 3.351 18.581 6.246 5,32%
1997 339.420 268.788 40.407 3.406 20.394 6.425 3,57%
1998 309.299 244 955 36.811 3.102 18.578 5.853 -8,87%
1999 317.825 247.596 36.907 3.165 24.344 5.813 2,76%
2000 335.256 257.714 37.917 3578 28.566 7.481 5.48%
2001 350.731 265.828 39.944 3.907 33.161 7.891 4.62%
2002 364.665 273.100 41.812 4.072 37.274 8.407 3,97%
2003 374.054 278.215 42819 4.199 40.165 8.656 2,57%
2004 384.651 283.796 44172 4.335 43.093 9.255 2,83%
2005 397.718 291.159 46.146 4.347 46.355 9.711 3,40%
2006 403.676 290.983 46.920 4.324 50.966 10.483 1,50%
2007 425185 301.404 49.588 4.450 57.858 11.885 5,33%
2008 452134 312.756 52.836 4.732 68.401 13.409 6,34%
2009 485.015 327.744 57.406 5.023 79.805 15.037 7.27%
2010 527.840 348.232 64.402 5.641 92.811 16.754 8.83%
2011 570.979 366.196 72.862 6.314 106.460 19.147 8,17%
2012 607.781 382.974 79.988 6.834 116.589 21.396 6.45%
2013 636.114 394.456 85.185 7.066 125.832 23.575 4.66%
2014 645.045 397.676 87.092 7.174 128.858 24.245 1,40%

Tabela 1 - Frota registrada segundo o tipo. Recife, 1990- Abril 2014 (Fonte: DETRAN)

Os graficos abaixo apontam que prevalecem os automéveis particulares,

perante outras modalidades de veiculos motorizados, nas ruas da cidade do Recife.
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4.3.Causas do aumento do trafego em Recife
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Diversos fatores podem ser citados como motivo do aumento do trafego

dentre eles:

e Crescimento populacional na cidade;

Recife tem a cidade de maior densidade demogréafica do Nordeste, sendo

a terceira maior do Brasil, sdo mais de 1,5 milhdes de habitantes (IBGE, 2010), a

tabela abaixo mostra o crescimento populacional na cidade nos ultimos dezenove

anos:

Tabela 2 - Crescimento populacional da cidade do Recife, IBGE 2010.

Ano Recife

1991 1.298.229
1996 1.337.568
2000 1.422.905
2007 1.533.580
2010 1.537.704
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Para comportar tantas pessoas a cidade vem crescendo verticalmente,
casas vém dando lugar a prédios, e as regifes periféricas, as cidades que compdem
o Grande Recife (RMR), vém crescendo bastante, devido ao fato da cidade em si
nado oferecer mais espaco urbano para acompanhar tamanho crescimento.
Empresas da construgéo civil estdo investindo nessas regides periféricas, pois de
certo modo os bairros da cidade do Recife ja estdo saturados em espaco para novos
imoveis, 0 que prova que a cidade cresceu e esta crescendo sem nenhum controle e

planejamento urbano.

Os dados consolidados do udltimo censo do IBGE mostram que, nos
altimos dez anos, os bairros ja saturados da Zona Norte e Sul registraram um forte
crescimento populacional e como o mercado imobilidrio e os empreendimentos
econdmicos influenciaram no deslocamento das pessoas nesse periodo. Os bairros
Boa Viagem e Rosarinho sdo exemplos de explosdo demografica. Em uma década,
Boa Viagem ganhou 22.534 novos moradores, saltando de 100.388 habitantes, em
2000, para 122.922 em 2010. A localidade da Zona Sul tem hoje populacéo superior
a de alguns municipios da Regidao Metropolitana, como lgarassu, Abreu e Lima e
Ipojuca.

As pessoas se deslocam de acordo com o0s empreendimentos
econdmicos. Em Boa Viagem, além do crescimento imobiliario, empreendimentos no
Porto de Suape, em Ipojuca, no Litoral Sul do Estado, aqueceram a busca por
moradia nas cidades proximas.

Percebe-se ao longo da Avenida Engenheiro Domingos Ferreira que ha uma grande
presenca de imoOveis comerciais e residéncias. E importante observar também o
avancgo da verticalizagdo em bairros como Piedade e Candeias, em Jaboatdo dos
Guararapes, em que terrenos antes ocupados por casas cedem lugar a edificios,

contribuindo diretamente na quantidade de veiculos nas ruas da zona sul do Recife.

e Facilitacdo do governo para compra de carros, com a reducao de

Impostos sobre Produtos Industrializados (IPI);



21

Em 2012 o atual governo cortou impostos e juros na compra de veiculos e
reduziu o IOF (Imposto Sobre Operacdes Financeiras) para financiamentos assim
COmo aumentou o0 prazo para comprar os veiculos a prestacao, para tentar estimular
a economia, diante do agravamento da crise econémica global. O IPI (Imposto sobre

Produtos Industrializados) dos carros nacionais com motor 1.0 caiu de 7% para 0%.

A reducédo do imposto teve inicio no fim do més de maio de 2012, fazendo
com que muitos brasileiros comprassem veiculos novos. Em Pernambuco, nos

primeiros trés meses subsequentes a reducdo do IPl, as vendas cresceram

consideravelmente como mostra a tabela abaixo:

Meses Anos
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Total 76,104 67.016 75.53 83.926 101.938 130.777 157.430 172.784 291.724 224,869 210.0441 200,114 61.432
Média mensal 6.342 5.585 6.294 6.994 8.495 10.898 13.119 14.399 17.644 16,739 17.503 16,676 5119

Janeiro 6.223 5.580 6.019 5484 7261 9.061 11.6831 11.644 13.745 14.927 15.917 17.697 17.428

Fevereiro 5.374 6156 4861 5877 7613 8160 11.021 10.313 13.624 17.668 14.411 13.236 14.920

Margo 6.791 5.580 6823 7332 8752 10,965 12.992 14.145 19.673 19.087 18.740 15.840 13.330

Abril 7.668 6.032 6.015 7054 7.3M 9.459 13.574 12.966 16.805 17.283 16.587 18.566 15.754

Maio 7.057 4.541 6.020 7142 5851 11.144 13.605 13.959 16.301 19.084 16.819 17.8561

Junho 5.223 5.055 6.063 6.922 7.962 9.759 9.292 15.303 15.571 17.323 18.122 15.630

Julho 6.207 5644 6164 6.563 g.032 9.061 18.857 12.353 18.215 18.638 18.908 18.045

Agosto 6.304 5182 6.204 7.323 9.093 12.887 14.073 17.989 19.225 22394 21434 17.247

Setembro 6.093 5.566 6334 7.096 8310 11.078 14.945 17.265 19.580 21.067 15.696 15.894

Cutubro 6.933 6143 6.079 6.576 5803 131477 13.336 15.026 17.701 17.667 18.785 16.073

Movembro 6.055 5337 6669 7410 9689 12.664 10.931 14.864 19.256 19.170 17.107 16.171

Dezembro 6.176 6.190 5.280 9.147 10201 13.358 13.173 16.957 22014 20.551 17.505 17.854

Tabela 3 - Veiculos novos registrados (1° emplacamento), por més. Pernambuco, DETRAN, 2002 -
Abril/2014

¢ A falta de qualidade no transporte publico;

Por falta de acessibilidade, conforto e seguranca nos transportes publicos,

muitas vezes a populacdo opta pelo transporte particular, aumentando o trafego.

5. TRANSPORTE PUBLICO NO RECIFE

5.1. Situacao do transporte publico no Recife

O sistema de transporte publico de passageiros na Regido Metropolitana
do Recife é dividido em rodoviario e ferroviario. O metré6 possui uma linha cuja
extensdo € de 41 Km com o total de 31 estacdes, atendendo a mais de 225 mil

usuarios por dia, segundo dados da CBTU. Ja o sistema rodoviario € alimentado por
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mais de 2988 Onibus, fornecidos por 18 empresas e que atendem cerca de 2,1
milhdes de usuérios todo dia, dados da Grande Recife Consorcio.

Assim como nas demais capitais do Brasil, no Recife prevalece-se como
principal modal de transporte publico, o 6nibus, e apesar de oferecer a populacao a
opcao de transporte ferroviario, a capital ndo esta abastecida de transporte coletivo
o suficiente para atender as necessidades dos usuarios. As duas linhas de metré
oferecidas sdo muito questionadas pelos moradores, quanto a localizacéo e a falta
de capacidade para atender a demanda, e as linhas de Onibus estdo na sua grande

maioria saturada.

5.2. Planejamento urbano e de transporte

O planejamento dos transportes € um processo continuo e, portanto, ndo
pode se encerrar na formulagéo de um plano.

A demanda por transportes deriva de um conjunto complexo de fatores,
desde os locacionais até os econdémicos.

O gerenciamento da demanda compreende mais de uma éarea do
conhecimento, envolve mais de uma esfera do poder, e vai muito além de um
mandato governamental.

O planejamento de transportes, no Brasil, é utilizado como instrumento
permanente na tentativa de diminuir as desigualdades existentes na distribuicdo da

acessibilidade.

5.3. Melhorias no transporte publico

Nas ultimas duas décadas ocorreram alguns investimentos no que diz
respeito ao transporte publico na cidade do Recife. A prefeitura, o governo do estado
e 0 governo federal, em parceria, estdo buscando investir em estudos, projetos e
obras para melhorias no transporte publico da cidade.

Podem-se visualizar algumas iniciativas, como:

e Bus Rapid Transit (BRT), Projeto Corredor Norte — Sul: Este possui

uma extensao de 33 km e contempla os municipios de Igarassu, llha de Itamaraca,
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Itapissuma, Aracoiaba, Abreu Lima, Paulista, Olinda e Recife. Além desses o
corredor da acesso a importantes polos de atracdo de viagens, tais como: hotéis,
aeroporto, estacfes metrd, além de alternativas possiveis de deslocamento na rede
do Sistema Estrutural Integrado (SEI) (GOVERNO DE PERNAMBUCO, 2013).

e Bus Rapid Transit (BRT), Projeto corredor Leste — Oeste: Este possui
12 km de extensao, o sistema permite o deslocamento entre as regides leste e oeste
da Regido Metropolitana de Recife (RMR). Os municipios a serem contemplados
com a obra sdo: Sao Lourengo da Mata, Camaragibe e Recife. O projeto conta com
dois corredores e dois novos terminais de integracdo além da reforma dos dois
terminais ja existentes. O namero total de estacBes € de 22 ao longo dos 12 km de
extensdo, com distancia de 500 metros entre elas (GOVERNO DE PERNAMBUCO,
2013).

e Projeto Navega Recife: Inicialmente, serdo 12 barcos de transporte,
com capacidade para 100 pessoas cada. A rota Oeste deve ser percorrida em cerca
de 40 minutos, com intervalos de saida de 10 minutos entre um barco e outro. O
projeto também inclui dragagem do rio, obras de sinalizacdo e construcao de pier.
Localizado no rio Capibaribe, o corredor sera dividido em dois eixos (Oeste e Norte),
terd sete estacbes, sendo cinco para o primeiro eixo, e duas para o segundo. O
Oeste tem 11 km de extenséo, da BR-101 até o Centro do Recife. J4 o Norte tem 2,5
km de trajeto, partindo da Rua do Sol, no Centro, até as proximidades do Shopping
Tacaruna, em Olinda. Cada estacéo tem area de 438 metros quadrados. Ha também
outra linha ainda em analise, € que sai do Shopping Recife, passa pelo Shopping
Rio Mar e vai até o Porto do Recife (GOVERNO DE PERNAMBUCO, 2013).

e Projeto Pedala PE: E um programa do Governo do Estado que tem por
objetivo promover o incentivo ao uso da bicicleta. Inserido neste programa esta o
Bike PE, que & composto por um sistema de locacdo de bicicletas na Regido
Metropolitana do Recife com uma rede de 70 estagbes, cada uma com 10 bicicletas.
As estacOes irdo operar de forma integrada e online e serdo alimentadas por energia
solar. Os usuarios poderao retirar as bicicletas em qualquer estacdo e devolvé-las
em qualquer ponto da rede de compartiihamento. O projeto Bike PE também tem

como novidade a integracdo dos usuarios do sistema publico de transporte, que
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poderdo através do Vale Eletrdnico Metropolitano (VEM) usar a bicicleta
gratuitamente, pagando apenas uma taxa anual de R$ 10,00. As estacdes serao
implantadas a 1 km de distancia umas das outras e beneficiardo os bairros de
Piedade, em Jaboatdo, do Centro Histérico, em Olinda; e os de Boa Viagem; Pina;
Sédo José; Boa Vista; Soledade; Madalena; Derby; Cidade Universitaria; Rosarinho;
Espinheiro; Torre; Casa Amarela; Bonsucesso; Zumbi; e Cordeiro, no Recife
(GOVERNO DE PERNAMBUCO, 2013).

e Bus Rapid Service (BRS): A Prefeitura do Recife, através da Secretaria
de Mobilidade e Controle Urbano (Semoc) e Companhia de Transito e Transporte
Urbano (CTTU), implantou o BRS (Faixa Azul, como foram batizados os corredores
exclusivos para 0nibus). A via escolhida para estrear a agéo foi a Rua Cosme Viana,
no bairro de Afogados, com 1,6 quildbmetros, ligando a Avenida Abdias de Carvalho a
Rua Doutor  Adelino, dando prioridade ao transporte publico.
Este foi primeiro de seis corredores que receberdo a iniciativa. Ao final das
implantagdes, serdo cerca de 60 quildmetros de faixas exclusivas para o transporte
publico que contemplardo as vias: Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes,
Avenida Recife, Avenida Beberibe, Avenida Engenheiro Abdias de Carvalho,
Avenida Engenheiro Domingos Ferreira, Avenida Herculano Bandeira, Avenida
Conselheiro Aguiar, Avenida Antdnio de Gois, Rua Cbnego Barata, Estrada dos
Remédios, Avenida Visconde de Albuquerque, Estrada Velha de Agua Fria.

¢ Projeto de implantacdo do VLT na Av. Norte Miguel Arraes de Alencar:

A linha de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) na Avenida Norte, um dos projetos mais
esperados para desafogar o transito na regido, vai contar com 13,4 quilébmetros e as
obras devem ser iniciadas no segundo semestre de 2014, com previsédo de 24 a 30
meses de duracdo. O trecho Norte do VLT vai contar com 17 estagbes, do Terminal
Integrado da Macaxeira até o Terminal Integrado Joana Bezerra, atendendo a uma
demanda estimada em 128 mil passageiros por dia. O corredor vai seguir pelo
canteiro central da Avenida Norte, muito semelhante as pistas exclusivas de onibus.
Ele vai passar pela Avenida Cais do Apolo, Ponte Giratoria, Avenida Sul até chegar
ao Terminal Integrado Joana Bezerra (SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA DO
RECIFE, 2013).
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e Projeto de implantacdo do VLT na Av. Engenheiro Domingos Ferreira:
A Avenida Domingos Ferreira, na Zona Sul do Recife, também deve receber uma
linha de VLT. Com investimentos do governo Federal serdo feitos estudos técnicos e
de viabilidade econémica para a implantacao do projeto na via. A linha tera 11,3 km
de extensao e inclui 15 estacdes, com terminais de integracdo (SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA DO RECIFE, 2013).

6. VEICULO LEVE SOBRE TRILHO (VLT)

Os veiculos leves sobre trilhos (VLT) sdo mais leves que o0s trens
convencionais, projetados para o transporte de passageiros. Normalmente operam
entre bairros, em pequenas cidades ou mesmo em grandes centros urbanos,

interligados com outros modais de transporte publico.

Os VLTs trafegam nas ruas, em corredores exclusivamente dedicados a eles
ou ainda compartilhando espaco com carros e Onibus. A grande maioria dos
sistemas que utilizam VLT dispensa o uso de plataformas para embarque e
desembarque, 0 passageiro simplesmente entra da calgada para o trem. Essa € uma
das caracteristicas que possibilitam a integracdo com outras formas de transporte

publico e 0 uso simultaneo das ruas.

O modal é uma evolucdo do bonde e encontra-se em expansao em varias
cidades de todo o mundo, ja que possui grandes vantagens com relacdo aos 6nibus,
entre as quais se destacam a menor polui¢do, tanto sonora quanto atmosférica, e a

prioridade no transito.

6.1.Vantagens e desvantagens do VLT

X Vantagens:

e Pode-se dizer que a maior vantagem do VLT é mais social do que
técnica. Em muitos paises no qual o modal foi adotado, os VLTs ndo sofrem com

problema de imagem que afeta os 6nibus. Ao contrario, a maioria das pessoas
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associam VLTs a uma imagem positiva. Diferentemente dos Onibus, os VLTs tendem
a serem populares para uma gama maior de usudrio, incluindo aqueles com maior
poder aquisitivo e que normalmente evitam 6nibus.

Esse alto nivel de aceitacdo publica significa maior utilizacdo e maior

presséo para investimentos em infraestrutura e expansao das malhas de VLTs.

e O investimento inicial, embora alto, € menor que 0 investimento
necessario para construcdo de linhas subterraneas de metrd, ja que nenhuma
perfuracdo € necessaria. Apenas as vias publicas devem ser adaptadas para
receber os trilhos e os cabos de alimentacao elétrica.

e Os sistemas de VLT necessitam menos energia que os sistemas de
metrd. lluminacdo, ventilacdo, escadas rolantes, etc, consomem energia e em
alguns casos podem até superar o proprio consumo dos trens.

e Os VLTs podem se adaptar ao niumero de passageiros acrescentando
carros nos horarios de pico, assim como removendo carros nos horarios menos
solicitados pelos usuarios.

e A capacidade de transporte de passageiros do VLT, apesar de ser

menor que a do metro, supera a de outros modais como mostra o gréafico abaixo:

Onibus
Simples
Onibus
Articulado

Onibus Articulado
com corredas exckisivo
(2 Rixas)

BAT com
cormador exchsivo _
(4 laixas)

"‘Mr':‘ lr\r

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

. passagelros / hora
. passagelros / hora pico

Gréfico 2 - Capacidade de transporte de passageiros de diversos modais (Fonte: CBTU)
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e Ao contrario dos 6nibus com motor a combust&o, os VLTs ndo emitem
gases poluentes na atmosfera e a poluicdo sonora € notavelmente menor.

e Permite a passagem do modal sobre trilhos instalados em faixas
verdes.

e Os espacos necessarios para passagem de VLTs sdo menores que
para Onibus. Isso economiza espaco publico, o que tem enorme importancia nas
cidades com alta densidade populacional e/ou vias estreitas.

e Como operam sobre trilhos, os VLTs impdem mais respeito no transito
em relacdo aos demais veiculos. Em condicbes de transito pesado ou em
cruzamentos, a probabilidade dos motoristas bloquearem a passagem do VLT é bem
menor, 0 que acarreta menores atrasos. Como regra, os VLTs tém a preferéncia no
transito, onde o condutor tem o0 poder e acionar a sinalizacdo semaforica, para que
figue sempre aberto para o trem.

e O conforto dos passageiros é normalmente superior aos do 6nibus

devido a operacéao controlada de aceleracao, frenagem e insercdo em curvas.

<> Desvantagens

¢ O custo inicial de implantacdo € maior para o VLT que para 6nibus, dai
a razdo para a preferéncia, da grande maioria das cidades, pelo transporte publico
rodoviario.

¢ A velocidade média é menor que a dos metrés, o que de certa forma é
compensada por uma frequéncia maior de paradas.

e A capacidade de transporte € menor que a do metr6, como visto
anteriormente.

e As vias de VLT podem ser perigosas para ciclistas e para carros
estacionados. Estes problemas podem ser evitados com a construgdo das
plataformas e das vias no meio das avenidas.

e A infraestrutura necesséaria ocupa espaco urbano na superficie e gera a

necessidade de modificagdo no fluxo do trafego.
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6.2. Funcionamento de um VLT:

6.2.1. Veiculo

A Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) estabelece

especificacdes técnicas para o VLT padrdo nacional, algumas citadas abaixo:

e Caracteristicas Técnicas Operacionais
- O VLT deve ser composto por um minimo de 2 (dois) e um maximo de 4
(quatro) carros. Os carros posicionados nas extremidades devem possuir cabines de

condugéo.

- O VLT, a ser fabricado sob a modalidade de veiculo urbano, deve
possuir piso baixo para acesso ao salao de passageiros.

- Todos os carros que constituem o VLT devem possuir uma porta de
acesso ao saldo adequadamente identificada, equipada com rampa retratil e
dispositivo para acionamento interno e externo, de forma a facilitar o acesso a
passageiros que utilizem cadeiras de rodas. As portas devem ser dispostas para
cada carro que vier a constituir o VLT em situacdes diagonalmente opostas, sendo
destacado em cada carro, local especifico para posicionamento e travamento de

cadeiras de rodas.

- Os VLTs devem possuir indicadores de destino com display digital,
instalados nas cabines, junto a regido superior do vidro frontal e em ambas as

laterais dos carros, na regido superior de disposicéo das janelas.

- Os carros devem possuir aviso sonoro especifico para indicar a iminente

circunstancia de fechamento das portas do saldo de passageiros.

e Caracteristicas basicas relacionadas ao VLT

- movimentacé&o bidirecional

- duas cabines por VLT

- comprimento estimado de cada carro de 16 metros
- largura externa maxima de 3 metros

- altura maxima do veiculo de 4 metros
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- velocidade méxima operacional 80 km/h

e Climatizacao

- 0s veiculos devem ser equipados com sistema de ventilagdo forcada,

com esfriamento de ar para salbes de passageiros e cabines de conducao.

e Conforto acustico

- O veiculo deve ser projetado para garantir um adequado conforto
acustico para 0s passageiros, para o condutor e para 0S usuarios que se encontram
nas plataformas das estacfes, ndo produzindo niveis de ruido indesejaveis durante
o seu funcionamento ou operacédo, inclusive para pessoas localizadas nas regifes

lindeiras da via.

6.2.2. EstacOes

Nos paises onde o sistema de VLT ja opera as plataformas de embarque
e desembarque de passageiros sao dotadas de algumas caracteristicas que devem
ser adotas na maioria dos projetos deste modal.

Segue abaixo algumas especificacdes para as estacdes de passageiros:
- Devem ser identificadas com nome e/ou numeracao;
- Devem conter um mapa da cidade além de informacbes de trajeto da linha,
integracBes com outros modais e horarios de funcionamento de todos os dias da
semana. O mesmo mapa deve esta a disposicado dentro dos veiculos.
- Devem conter maquinas que permitam a compra do bilhete, com dinheiro (moeda
ou espécie) e cartdo de crédito;
- Devem ser climatizadas ou ndo de acordo com as necessidades da regiéo;
- Devem conter uma lixeira para os bilhetes ja usados, com a finalidade de
reciclagem para menor impacto com meio ambiente.
- Devem conter maior numero de maquinas em estacdes de maior demanda de

passageiros;
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6.2.3. Fiscalizacdo e passagens

Algumas especificacbes no que tange o sistema de passagens de um
VLT devem ser consideradas em um projeto de implantacdo deste modal, sdo elas:

e Possibilidade de mdultipla utilizacdo do bilhete: Na grande maioria das
vezes 0 sistema de VLT opera de forma integrada com outros modais (6nibus,
metrd, bicicleta, etc.), sendo assim é importante enfatizar a necessidade de se
permitir um bilhete integrado do VLT aos demais transportes, permitindo que com
apenas um bilhete o usuario possa se locomover em varios tipos de transportes,
num determinado periodo de tempo, ou em um determinado trajeto, como acontece
nas cidades em que o sistema € adotado.

e Possibilidade de utilizacdo de cartbes mensais de passagens: Em
algumas cidades os usuarios de transporte publico, podem ter um cartdo eletrénico
gue permite a compra de bilhetes, no Recife os passageiros podem contar com o
VEM (Vale Eletrébnico Metropolitano) cujo sistema é dividido em, VEM estudante,
VEM trabalhador, VEM comum, VEM infantil, VEM idoso e o vem especial (para
pessoas portadoras de deficiéncias fisicas). Esse sistema eletrénico deve ser
utilizado pelo usuario ao se deslocar-se de VLT, em todas as cidades que oferecem
0 Servigo.

e Fiscalizacdo: Normalmente o VLT conta com maquinas no interior dos
veiculos, onde sao feitas as validacdes dos bilhetes comprados nas estacdes, ou a
validacédo do cartdo eletrénico. A forma como se controla a compra de passagens
nesse tipo de modal requer uma fiscalizacao rigorosa, para evitar desonestidade por
parte dos usuarios. A fiscalizacdo deve ser feita por profissionais capacitados, com
poder de aplicar uma multa caso seja necessario, a multa pode variar de acordo com
a infracdo cometida pelo passageiro, seja ela a ndo validacdo do bilhete ou a falta
dele.

6.3. Estudos necesséarios para um projeto de implantacédo do VLT

A elaboragcédo de um projeto de implantacdo do veiculo leve sobre trilhos
requer anteriormente um estudo minucioso da regido na qual se pretende operar o

modal. Antes dos 6rgdos encarregados pela mobilidade urbana de uma cidade
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b

tomarem uma decisdo a respeito de qual transportes publico proporcionar a
populacdo, é de extrema importancia que antes sejam feitas analises sobre a
escolha, como por exemplo:

e Comparativo entre modais: é importante avaliar cada tipo de modal que
Se encaixaria na regido em questao, para responder a perguntas como, Qual modal
atenderia melhor a demanda, qual se encaixaria melhor na necessidade da
populacao e qual se encaixaria melhor na busca pela sustentabilidade?

e Estudo de demanda: Os 0rgados responsaveis pela elaboracdo do
projeto devem estar muito atentos a demanda, deve ser feito um estudo detalhado
(por horério) de origem e destino da populacdo no entorno, tanto dos usuérios de
transporte publico quanto para usuarios de veiculos particulares. E importante sabe
de onde vém as pessoas e para onde vao, sento assim podera se determinar melhor
que tipo de transporte os atenderia. Deve haver a preocupacdo e verificar que
transportes estdo saturados (demanda de usuarios maior que a oferta de
transporte), para implantar um modal que venha suprimir essa necessidade.

e Impacto no meio ambiente: Atualmente a preocupacdo em progredir
com sustentabilidade € muito significativa, na elaboracdo de qualquer projeto, seja
ele de mobilidade urbana ou ndo, esta se dando a devida importancia ao assunto.
Com isso existe a necessidade de antes de implantar um sistema de transporte,
avaliar os impactos que ele causara no espaco urbano (ocupacéo do solo) e no meio
ambiente. O VLT elétrico é escolhido como uma boa forma de menor impacto
negativo ao meio ambiente, ja que nédo libera gases poluentes como alguns outros
modais, porem deve-se estar atento ao enorme consumo de energia elétrica que
nao deixa, ainda que menor, de ser um impacto consideravel ao meio ambiente, se
nao for fornecida de forma limpa e renovavel.

e Estudo de crescimento populacional: Algumas obras de mobilidade e
implantacdo de sistema de transportes levam tempo para serem concluidas, um
sistema de metrd, VLT, BRT, monotrilho, requer mais tempo para implantar do que
uma nova linha de 6nibus por exemplo. Com isso € importante que uma estimativa
de populagcdo na regido do entorno seja feita para que apdés o projeto, as obras e
alguns anos de operagéao, o sistema nao se torne ultrapassado e ndo atenda mais a

demanda.
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e Estudo do tracado: Antes da elaboracdo do projeto deve-se analisar o
tracado do VLT, verificar que influéncia o veiculo vai fazer no transito e onde ele
causaria menores transtornos aos motoristas e pedestres.

¢ Analise da infraestrutura: Um sistema de VLT requer uma infraestrutura
rigorosa, como um o6timo sistema de drenagem da via, instalacdes elétricas,
revitalizacdo de calcadas, construcdes de estacBes compativeis com o sistema de
VLT e sinalizagao da via e do seu entorno.

¢ Viabilidade econdmica e financeira: A analise de viabilidade econémica
consiste em avaliar se o projeto € economicamente viavel, ou seja, se ele vai trazer
um retorno financeiro do investimento feito nele, no caso de um sistema de
transporte, seria um retorno do que sera gasto para sua implantacdo sendo
retornado através da compra dos bilhetes pelos usuéarios por exemplo. Ja a andlise
Financeira consiste em avaliar se o 6rgdo responsavel pela implantagcdo do
transporte tem o dinheiro necessario para a execuc¢do tanto do projeto quanto da
obra. E importante salientar que um sistema de VLT vai muito além de um
investimento para o projeto e para a execucdo da obra, mas também com a
manutencao do sistema apos inicio do seu funcionamento.

Atualmente para resolver essa questdo muitos projetos vém sendo
realizados no sistema de parceria publico privada. A literatura internacional define
uma PPP como sendo um contrato de longo prazo entre um governo (federal,
estadual ou municipal) e uma entidade privada, no qual essa entidade se
compromete a oferecer servicos de infraestrutura. H& diferentes tipos de contrato,
em que o setor publico e o parceiro privado dividem entre si as responsabilidades
referentes ao financiamento, projeto, construcdo, operacdo e manutencdo da
infraestrutura. A empresa privada pode ser remunerada tanto pela cobranca de
tarifas diretamente aos usuarios (pedagio, por exemplo), quanto por pagamentos

feitos a ela diretamente pelo governo (Banco Mundial, 2012).

6.4. Custos de implantacédo de um VLT

Segundo a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), OS

Investimentos Estimativos para os variados modais sao:
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e Nao considerando as externalidades:

Metrd Pesado: 80 a 110 milhdes de US$ / km (50 % obras civis)
Um carro de metrd custa US$ 2 a 2,5 milhdes

Metrd Leve: 30 a 40 milhes de US$ / km

Um carro de metro leve custa de US$ 1,5 a 2 milhdes

VLT: 20 a 30 milhées de US$ / km

Um carro de VLT custa de US$ 1,0 a 1,5 milhdes

BRT: 15 a 20 milhdes de US$ / km

Um veiculo de BRT custa de US$ 200 mil a 400 mil

e Considerando as externalidades:

Numa analise de Engenharia Financeira, em 30 anos de vida util, Metrd
leve e VLT podem ser mais econdmicos que o BRT e ter menor custo por
passageiro transportado. Podem-se observar melhor os custos de cada modal na

tabela abaixo:
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BRT
(Corredor de 6nibus)
Seaciiace Max(;:::$£ed\o e SO0 pas/h/=stida p::stljﬁsenbdo p:sss‘/)g? sentido | 20-000 i
Velocidade Média hora/pico 35km/h 35 km/h 28 km/h 25km/h
Custo da Obra Civil em subterraneo. 60 milhdes US$ / km 40 milhoes US$ / km - -
Custo da Obra Civil em elevado. 30 milhdes US$ / km 25 milhoes US$ / km - -
Custo da Obra Civil em superficie 20 milhdes US$ / km 15 milhdes US$ / km 5 milhdes US$ / km 5 milhdes US$ / km

Custos das Instalacdes Fixas

25 milhdes USS$ / km

18 milhoes US$ / km

3,5 milhdes US$ / km

1 milhdes US$ / km

Custo do Material Rodante
para demanda de
80.000 pass/h/sentido

Headway 90 ) seg
(40 composicoes de
8 carros por hora)
27,4 milhdes US$ / km

Custo do Material Rodante
para demanda de
60.000 pass/h/sentido

Headway 90 seg
(40 compos»coes de
6 carros por
20,6 nulhoes US$ /

Custo do Material Rodante
para demanda de
40.000 pass/h/sentido

Headway 134 seg
(27 compos:goes de
6 carros
13,7 mllhoes US$ / m

Headway 63 3 seg

57 composicoes de
(4 carros por; hora)
13 milhdes US$ / km

Custo do Material Rodante
para demanda
25.000 pass/h/sentido

Headway 211 seg
(17 composicoes de
6 carros por hora
5.8 milhdes US$ / km

Headway 100 seg
(37 composicoes de
4 carros por hora
8,4 milhdes US$ / km

Headway 100 seg
(37 composicoes de
4 carros por hora)
10,3 milhdes US$/km

Custo do Material Rodante
para demanda de
20.000 pass/h/sentido

Headway 263 seg
(14 composicoes de
6 carros por hora)
7 milhGes US$ / km

Headway 128 seg
(28 composa;oes de
4 carros por hora)
6,4 milhdes US$ / km

Headway 122 seg
(20 composugoes de
4 carros por hora)
8,4 mnlhoes US$ / km

Headway 27 seg
(133 6nibus por hora)
2,6 milhoes US$ / km

Tabela 4 - Quantificacdo dos Custos de Investimentos em VLT (CBTU)

7. A

DOMINGOS FERREIRA

IMPLANTACAO DO VLT NA AVENIDA ENGENHEIRO

Uma das alternativas de projeto de VLT considerado foi o da Av. Domingos

Ferreira, ainda em estudo, contard com 11,3 km de extenséo e incluira 15 estacoes,

com terminais de integracdo, como mostra o mapa abaixo:



35

Divisa Recife Jaboatdo

Figura 1. Trajeto do VLT na Av. Domingos Ferreira (Google Maps)

7.1.Consideragfes sobre a implantacédo do VLT na Av. Domingos Ferreira

Pode-se fazer cinco consideracdes relevantes quanto a implantacdo do VLT

na Av. Domingos Ferreira, séo elas:

. O VLT vem sendo escolhido como modal nas grandes
cidades devido as varias vantagens ja citadas anteriormente, entre elas
a sua eficiéncia quanto a capacidade de transporte de passageiros em

corredores de demanda média e a ocupacédo do espaco urbano;
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o Em segundo lugar tém-se observado que as ruas estao
saturas de veiculos particulares, causando grandes
congestionamentos diarios;

o O VLT tem sido a aposta dos gestores pubicos para atrair
0s usuarios de automaoveis para esse transporte coletivo;

o Como consequéncia do item acima, com menos carros
nas ruas, devera haver um melhoramento do sistema de 6nibus;

o O sistema VLT poder4d ser um alimentador do metr6

através do Tl Joana Bezerra.

Desta forma, diversos estudos devem ser realizados por parte do Governo,
para identificar qual a melhor solucdo para implantar o VLT na Av. Domingos

Ferreira.

7.2.Estudos e melhorias a serem feitos na Av. Domingos Ferreira para a
implantacédo do VLT

7.2.1. Drenagem da via

O funcionamento adequando de uma linha de VLT depende das condi¢bes de
funcionalidade do seu entorno e localizacdo. Estudos e melhorias devem ser

realizados na via que recebe o modal assim como na regido a sua volta.

No Recife uma das preocupacdes na elaboracdo de um projeto de VLT, em
qualquer parte da cidade, € a drenagem da via e do seu entorno. Recife é uma
cidade cercada por rios e canais, além de estar ao nivel do mar, em algumas partes
até abaixo desse nivel. A geografia da cidade € propicia a inundagdes, que ocorrem
constantemente nos dias de precipitacdes fortes, sendo assim esse € um problema
a ser estudado com atencdo e devidamente solucionado ainda em projeto, para

garantir um funcionamento adequado do modal.
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A drenagem da Avenida Engenheiro Domingos Ferreira € deficiente, assim
como muitas outras grandes avenidas da cidade. Em dias de chuva a mesma torna-

se intransitavel, como mostra figura abaixo:

Figura 2. Av. Domingos Ferreira com alagamentos (FONTE: NEWS BLOG)

Os estudos de viabilidade do projeto de implantagcédo do VLT no bairro de Boa
Viagem devem enfatizar no problema de drenagem da via, a infraestrutura adequada

para receber o0 modal certamente aumentara o custo do projeto.

O fato da cidade do Recife ser cercada por aguas ou estar ao nivel do mar,
nao pode se tornar um empecilho para projetos de infraestrutura de transporte para
a populacdo, mesmo que o problema acarrete um maior custo nos projetos e nas
obras. Podem-se citar cidades com a situagdo parecida com a do Recife onde os
sistemas de VLT funcionam muito bem. Na Holanda, por exemplo, o pais é todo

abaixo do nivel do mar, as cidades sao tomadas por canais € mesmo assim nao tem
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problemas com drenagens e o modal funciona muito bem, como mostra as figuras

abaixo:

Figura 3. VLT em Rotterdam, Holanda

Figura 4. VLT, Amsterdam, Holanda
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7.2.2. Calcadas

O sistema de drenagem nao deve ser a Unica grande preocupag¢do nos
estudos preliminares ao projeto do VLT, quando se pretende implantar um sistema
como esse, devem-se modificar muitas coisas na infraestrutura ao redor, como por

exemplo, revitalizacdo das calcadas.

Segundo a Lei N° 16.890/2003 da Prefeitura do Recife, os passeios publicos
ou calgadas integram o sistema viério ao longo das vias de rolamento, devendo ser
reservados prioritariamente aos pedestres, sendo obrigatdria a sua construcdo em
toda(s) a(s) testada(s) do(s) terreno(s), edificado ou né&o, localizado(s) em
logradouro(s) provido(s) de meio-fio e pavimentacdo, garantindo acessibilidade e
seguranca, atribuida essa responsabilidade ao proprietario ou ocupante do imovel e,
em alguns casos, ao Poder Publico Municipal.

A construcdo dos passeios publicos ou calcadas, de que trata o caput deste
artigo, caber& ao Poder Publico Municipal nos seguintes casos:

| - das frentes de &gua (rios, lagoas, canais e praias), dos canteiros centrais
de vias, das pracas, dos parques e de iméveis publicos municipais localizados em

logradouros publicos;

Il - de rampas nos cruzamentos das travessias sinalizadas e nos canteiros
centrais das vias publicas. E obrigatéria, também, a manutencdo e recuperacéo dos
passeios publicos ou calcadas, cabendo essa responsabilidade ao Poder Publico

Municipal, a quem der causa ou ao proprietario ou ocupante do imével.

A manutencdo e recuperacdo caberdo ao Poder Publico Municipal nos

seguintes casos:

| - das frentes de agua (rios, lagoas, canais e praias), dos canteiros centrais
de vias, das pragas, dos parques e de imoOveis publicos municipais localizados em

logradouros publicos;

Il - de alteracdo do nivelamento, reducdo ou estragos ocasionados pelo

Municipio e seus delegados;
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lll - de rampas nos cruzamentos das travessias sinalizadas e nos canteiros

centrais das vias publicas.

As calcadas da cidade estdo em mas condi¢cbes, inapropriadas a locomocao
de pessoas portadoras de deficiéncia fisica e até mesmo para a populacdo no geral,
na Av. Domingos Ferreira muitas delas sdo usadas com estacionamentos para o
comeércio local (Figura 5), tomando assim o espaco que por lei é de direito apenas

dos pedestres.

Figura 5. Calcadas ocupadas por estacionamentos na Av. Domingos Ferreira

O projeto deve se preocupar em revitalizar as calgcadas da via (no que convir
ao poder publico), proporcionando espaco e qualidade aos usuarios, tornando-se

assim coerente com a qualidade do sistema de VLT.

7.2.3. Sinalizagéo

Um ponto importante também a ser estudado e levado em consideragdo no
projeto é a sinalizacdo da via, como foi citado anteriormente, umas das vantagens
do VLT é justamente o livre acesso a sinalizagéo “aberta”, ou seja, o condutor tem o
poder de acionar a sinalizacdo semaforica para que ele possa transitar livremente.
Para isso deve ser realizado um estudo minucioso da sinalizacdo da via em parceria
com o0s responsaveis pela programacdo semaférica do local, neste caso a

Companhia de Transito e Transportes Urbanos (CTTU).
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A Avenida Domingos Ferreira possui atualmente um sistema de programacao
semaférica sincronizada, onde 0s sinais de transito sdo sincronizados para evitar a
retencdo de veiculos. O sistema chamado de onda verde, ndo estda ajudando a
diminuir o transito na regido, geralmente por problemas dos proprios condutores.
Segundo Nelson Nogueira, gerente de Manutencdo de Seméforos da CTTU, séo
veiculos que executam manobras irregulares, que param em locais proibidos, que
guebram, ou pavimentos apresentando falhas, os motivos que interferem na
circulacdo fazendo com que os sinais ndo funcionem satisfatoriamente em seu

sincronismo.

Esse sistema de sincronia provavelmente sera bem utilizado pelos VLTS, pois
como suas vias sdo exclusivas, sem interrupcfes, o sistema ajudara os veiculos a

circularem livremente e com prioridade perante os demais veiculos.

7.2.4. Garagem

Uma linha de VLT vai muito além da via e dos veiculos, para atender a
demanda de passageiros, o sistema deve contar com um bom numero de veiculos,
isso sera determinado através do estudo de demanda na regido. Para que circulem
varios veiculos é necessario um terminal com garagem para 0s mesmo. Os
responsaveis pelo projeto devem ter a preocupacdo de preparar uma garagem
adequada para os trens, préxima aos terminais do mesmo, neste caso o Terminal
Integrado de passageiros Joana Bezerra e a divisa entre as cidade de Recife e
Jaboatdo dos Guararapes. A construcdo dessas garagens assim como sua
infraestrutura pode acarretar em desapropriacdo nessas regioes.

As garagens dos VLT sdo mais que apenas um terminal para veiculos durante
a noite ou em pausa de funcionamento, normalmente funciona nas garagens uma
oficina de manutencdo dos trens assim como 0s escritorios dos responsaveis pela

manutencao do sistema.

7.2.5. Fornecimento de energia
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O VLT que proporciona um melhor sistema de mobilidade sustentavel é sem
davidas os que funcionam 100% a energia elétrica, ndo emitindo, assim, poluentes

na atmosfera.

Ao se fazer os estudos para implantacdo do modal, deve haver a
preocupacao em relacdo ao fornecimento energético da regido. O VLT nao funciona
sem energia elétrica, logo o projeto deve contar com um sistema de geradores para
suportar qualquer falha ou pausa no sistema de fornecimento de energia elétrica da
cidade, o que acontecem com frequéncia. Os sistemas de geradores devem ser
eficientes de modo que supram a necessidade energética dos veiculos em caso de

interrupcdo do fornecimento, evitando assim transtornos aos usuarios do modal.

7.2.6. Operacao e manutencéo

Os estudos de viabilidade econbémica e financeira do projeto de implantacéo
do VLT, ndo podem ser restritos apenas a implantacdo, pois os custos de operagao
e manutencdo do sistema séo altissimos e devem ser levados em consideracao.
Diferentemente dos transportes rodoviarios, onde as vias ndo sao de
responsabilidades das operadoras, nos transportes ferroviario as vias do sistema
sao de responsabilidade da operadora, aumentando o custo com manutencdo dos
trilhos, e cuidados com a infraestrutura ao redor.

Um sistema de transporte que requer alto custo de implantacdo e
manutencao, como VLT e metrd, nem sempre conseguem um retorno financeiro,
capaz de manter o sistema adequadamente, apenas com o valor arrecadado nas
tarifas. Um exemplo disso € o que ocorre atualmente com o metrd do Recife onde
para manter o modal em operacao sado gastos, por ano, entre R$ 100 e 110 milhdes,
ou seja, quase R$ 10 milhdes por més, e os 360 mil passageiros transportados por
dia, conseguem cobrir apenas 25% dessas despesas pagando a tarifa, que por sinal
€ uma das mais baratas do Pais. O restante do custo, 75%, € subsidio direto do

governo federal, e mal bancam o custeio do sistema segundo a CBTU.

Além da tarifa baixa nédo cobrir os gastos de manutencédo do metrd, poucos
dos passageiros entram no sistema pela estacdo do metrd6 e, consequentemente,

deixam a tarifa no sistema. Ao contrario, metade dos passageiros do metrd acessa o
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sistema pelos terminais integrados com os Onibus, deixando as passagens para as
operadoras. Enquanto a CBTU/Metrorec fica com o custo.

O mesmo problema poderd ocorrer com o VLT implantado no Recife, o
sistema certamente vai ter altos custos de manutencdo, e as tarifas podem néo
suprir esses valores. Além disso, o sistema também podera perder tarifas se for feita

integracdo com outros modais no Tl integrado Joana Bezerra.

Para que esse tipo de problema nédo ocorra, uma das possibilidades € realizar
uma parceria publica privada, como ja foi citado antes, porém vale salientar que €
possivel ter sistemas de metrd e VLT eficientes e que se pagam com as tarifas. Tudo
depende da eficiéncia da gestdo. Segundo a Associacdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos), existem 15 sistemas de
transporte urbano de passageiros sobre trilhos no Brasil e apenas trés deles séo
privados. Dois dos sistemas de Sao Paulo, que séo publicos e os maiores do Pais

(Metr6 SP e CPTM), se pagam com a tarifa, por exemplo.

Essa questdo deve ser minuciosamente estuda antes do projeto, e a tarifa
deve ser determinada ndo s6 em cima dos custos de manutencédo, mas também das
condicbes dos usuarios em paga-las. Uma tarifa elevada pode n&o atrair
passageiros e consequentemente o valor arrecadado nado suprir 0s custos de

manutenc¢ao do sistema.

7.2.7. Impacto do VLT sobre o transito

A implantacdo de um sistema de veiculos leves sobre trilho acarreta em
grandes impactos no transito local, ndo apenas da via, mas também de todo
entorno. A proposta de implantar o VLT na Av. Domingos Ferreira, claramente
requer dos responsaveis a consciéncia de o quanto esse projeto vai impactar o
trafego atual do bairro de Boa Viagem e estudos técnicos que permitam executar o

projeto da melhor maneira possivel.

Atualmente o bairro de Boa viagem conta com trés vias principais que ligam a
zona sul ao centro, sdo elas Avenida Conselheiro Aguiar (via coletora) e Avenida

Boa Viagem (via arterial principal), ambas sentido zona sul- centro, e a avenida
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Engenheiro Domingos Ferreira (via arterial principal) sentido centro-zona sul. Além

de recentemente inaugurar a Av. Via Mangue também no sentido centro-zona sul.

A localizacdo do VLT na Av. Domingos Ferreira devera atender a demanda
nos dois sentidos (zona sul-centro e centro-zona sul). Geralmente é recomendado
por questdo de seguranca e sinalizacdo, que o VLT néo circule contra o fluxo de
veiculos, o que nao é possivel no caso na avenida, sendo necessario assim adotar-
se algumas medidas para solucionar o caso. Para que o VLT circule com seguranca
contra o fluxo, 0 mesmo deve ser segregado dos veiculos e ter sinalizacdo prépria,
acarretando a uma das faixas de circulagcdo do VLT na Avenida Domingos Ferreira
um sistema de “mao dupla” com o0s carros, 0 que geraria impactos significativos no

transito do bairro.

7.2.8. Localizagédo do VLT na Av. Domingos Ferreira

Uma vez determinada a diretriz do projeto onde o veiculo vai operar, é preciso
estudar os impactos que essa localizacdo vai trazer ao trafego local. Como citado
anteriormente, a questdo da falta de espaco na avenida € mais um problema a ser
enfrentado, para conciliar-se um trafego de VLT, 6nibus e veiculos particulares sem
causar danos, ou pelo menos mitiga-los, é preciso estudar uma maneira de se

otimizar o espaco e causar 0 menor impacto possivel ao transito.
Algumas possibilidades de localizag&o do VLT na Av. Domingos Ferreira séo:

- Operar o VLT nas laterais da via como mostra figura abaixo:
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Figura 6. VLT nas laterais da via, Viena, Austria

Essa forma de localizagdo do VLT € funcional em vias de sentido
constantemente em frente, ou seja, vias que nao permitem giros a direita e a
esquerda, ou que permitem, porém em pouquissimos trechos. Ela também pode ser
usada em vias de trafego ndo muito intenso ou onde o Unico sistema de transporte
publico da via seja o VLT, pois “disputar” lugar na via com os 6nibus desqualifica
umas das principais vantagens do sistema que é a exclusividade na via de
circulacdo. Por questdo de segurangca e para evitar transtorno ao transito, esse

sistema é adotado onde o VLT circula no mesmo sentido do fluxo de veiculos.

Percebe-se que a Av. Domingos Ferreira ndo se enquadra nas caracteristicas
que recebem VLTs nas laterais das vias. Com trafego intenso, diversos giros a
esquerda e a direita e com muitas linhas de 6nibus operando nessa via, ficaria
invidvel implantar o modal adotando essa localizacdo. Além disso, as estacdes
seriam nas calcadas (como ja sdo hoje as paradas de 6nibus), 0 que ndo permitiria
um melhoramento adequado das mesmas.

- Operar 0 VLT no centro da via como mostra a figura abaixo:
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Figura 7. Projeto do VLT de Goiania, Goias

Essa forma de localizagdo condiz mais com a realidade da Av. Domingos
Ferreira. Ela tem como vantagem o fato de ser totalmente independente do trafego
local, ou seja, nem os veiculos podem atrapalhar o funcionamento do modal, nem o
modal atrapalha o trafego dos demais veiculos. No entanto vale salientar que essa
localizacdo pode ndo atrapalhar manobras como giros a esquerda e a direita, mas
traz a necessidade de um maior niumero de faixas de pedestres na via para que 0s

usuérios usufruam do transporte com seguranca.

Pode-se concluir que ndao importa onde seja implantado, o VLT vai trazer

impactos no transito.

Se essa localizacao fosse adotada para o veiculo leve sobre trilhos, o canteiro
central ja existente na via (embora pequeno) podera ser usado para construir as

estacOes, assim como local de passeio dos usuarios.

Observa-se abaixo uma imagem de como poderia ficar o futuro VLT na

Avenida Domingos Ferreira, adotando a localiza¢do central:
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Figura 8. Representacéo do VLT na Av. Domingos Ferreira

7.2.9. Controle e fiscalizagéo

Em varias cidades do mundo, onde o VLT € usado como modal de transporte,
o sistema opera “confiando” na honestidade de seus usuarios. Como citado no item
5.2.3, normalmente os bilhetes do VLT sdo comprados em maquinas no exterior dos
veiculos e apenas validados no interior do veiculo o que torna o sistema dependente
da honestidade dos passageiros em comprar e validar o bilhete. Eventualmente
ocorrem fiscaliza¢cdes dentro dos veiculos para verificar a compra e validacdo dos
bilhetes, acarretando multa aos usuarios que ndo cumprirem as regras. No entanto,
essas fiscalizacbes geralmente sdo esporadicas, e de fato a honestidade das

pessoas é muito importante para garantir um bom funcionamento do sistema.

Infelizmente no Brasil, depara-se com o problema da educacé&o e honestidade
por parte da populacdo, um exemplo dessa precariedade no pais sdo os lixos
lancados nas ruas cotidianamente pela populacdo. No sistema de transporte
também se pode observar problemas em relacdo a falta de honestidade das
pessoas, quando parte delas entra nos terminais de integracdo sem pagar

passagem. Claro, ndo se pode ser feita uma generalizacdo de que a populagéo
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brasileira € mal educada e desonesta, mas prevenir-se de que parte dela

infelizmente é.

Para enfrentar esse problema, o sistema de VLT a ser implantado no Recife,
poderia adotar um sistema diferente dos ja existentes na maioria das outras cidades.
As estacdes do modal teria um controle maior, onde nao de “confia” tanto nos

usuérios, realizando assim uma fiscalizagdo mais rigida.

O problema com o comportamento da populacdo ndo é exclusividade do
Brasil, existem grandes cidades como Istambul na Turquia, por exemplo, onde o
sistema € operado rigorosamente, com controle de catracas nas estacdes e uma
fiscalizacdo rigida, a fim de evitar os descumprimentos das regras por parte dos

usuarios, (Figura 9).

Figura 9. Estacdo do VLT de Istambul, Turquia

Os responsaveis pelo projeto do VLT no Bairro de Boa Viagem poderiam

adotar medidas como essa para evitar esses tipos de problemas.
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7.2.10. Novas tecnologias a serem adotadas

Na operacdo dos sistemas de transportes (elétricos) sobre trilhos o principal
fator que deve ser objeto de atencdo no intuito de reducdo das emissfes € a
eficiéncia energética. Quanto menor a quantidade de energia elétrica utilizada por

passageiro-km menor sera a emissao.

Alguns fatores que podem ser adotados na implantacéo do sistema de VLT e

que consequentemente contribuem para a eficiéncia energética sao:

- Uso de ‘“regenerative braking”, sistema que, na frenagem, reconduz a
energia de volta ao sistema, ao invés de dissipa-la sob forma de calor. Alguns
sistemas de transporte sobre trilhos jA& adotam essa tecnologia, como o VLT de
Dresden na Alemanha e o metrd de Delhi na india, nesse dltimo estima-se que o
sistema de “regenerative braking” reaproveita em torno de 35% da energia total
consumida na tracao dos trens em todo o sistema. Essa energia reaproveitada evita
a emissdo de 41.160 toneladas CO2 por ano, que seriam despejadas na atmosfera

caso os trens ndo dispusessem do sistema “regenerative braking” (UNU, 2012).

- Uso de lampadas LED - Light emitting diode na iluminacdo dos trens e

estacoes;

- Uso de “platform screen doors”, sistema no qual o passageiro ao entrar na
estacdo encontra uma porta fechada, a qual s6 se abre quando o trem chega. Dessa
maneira minimiza-se a entrada do ar quente externo no interior do trem, melhorando

o desempenho do sistema de ar condicionado;

- Carga balanceada de passageiros por viagem, para evitar viagens com
poucos passageiros. O ajuste dos intervalos entre as viagens deve propiciar um
melhor resultado na carga de passageiros por viagem, melhorando a relacao energia

consumida por passageiro-km;

- Uso de energia propria renovavel. Projetos para geracao particular de

energia baseada em fontes renovaveis dao pequenas contribuicbes, mas que, para
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metr6s pequenos ou VLTs, podem alcancar 10% da energia total consumida
(COMET, 2008).

Outra tecnologia que traz ao projeto uma maior sustentabilidade € a
substituicdo do asfalto por faixas verdes, como visto no item 5.1. Os corredores de
VLTs pelo mundo vém sendo implantados com largas faixas de gramado que
fornecem uma série de beneficios para qualquer area urbana como a
permeabilidade a agua de chuva, reducdo do efeito de ilha de calor, redugcdo de
poluicdo, sem mencionar que a solugdo € muito mais atraente e bonita do que o

concreto ou asfalto.

Os beneficios da faixa verde sédo hoje uma questdo de necessidade na cidade
do Recife, sem ddvida, o uso da mesma no sistema de VLT da Av. Domingos
Ferreira, seria uma Otima escolha para auxiliar na drenagem da via, e amenizar o
problema da alta temperatura da cidade. Pode-se observar o as faixas verdes sendo

usadas nos VLT de grandes cidades do mundo, nas figuras abaixo:
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Figura 10. Faixa verde VLT de Paris, Franca
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Figura 11. Faixa verde, VLT de Barcelona, Espanha

8. PESQUISA PUBLICA A RESPEITO DA IMPLANTACAO DO VLT
NA AV. DOMINGOS FERREIRA

A proposta de implantagdo do Veiculo Leve sobre Trilhos no bairro de Boa
Viagem tem como objetivo agregar qualidade ao transporte publico da cidade
atraindo mais usuarios. O principal publico alvo do modal é sem ddvida os atuais
usuarios de veiculos particulares, que devido ao mau planejamento das vias (ndo
suportando a demanda de carros) causam constantes congestionamentos nas ruas
e avenidas da cidade, como citado no item 7.1.

Antes de se implantar o modal, € importante se fazer um estudo para se
entender o comportamento da populacdo, como é feita a rotina dos seus trajetos e
qual a opinido dela a respeito do transporte publico e das melhorias propostas.

Neste trabalho foi feita uma pesquisa com a populacdo do Grande Recife,
para se ter uma ideia do comportamento e opinido dela a respeito do transito e dos
transportes publico no bairro de Boa Viagem. A entrevista feita (anexos 1 e 2) via
redes sociais, Internet e pesquisa de campo, conta com uma amostragem de 513
entrevistados, onde os mesmo responderam questdes a respeito de seus trajetos,

origem, destino, horérios, meio de transporte adotados, etc.
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A divulgagéo da pesquisa via redes sociais teve inicio no dia 05 de junho de

2014, sendo encerrada no dia 19 de julho de 2014. Parte da pesquisa também se

deu em campo onde foram entrevistadas pessoas no bairro de Boa Viagem entre 0s

dias 15 e 19 de julho de 2014. O objetivo era verificar se a grande maioria dos

entrevistados utilizam veiculos particulares, quantas pessoas normalmente circulam

em cada veiculo, 0 que as pessoas pensam a respeito dos transportes publicos e o

porqué elas preferem veiculos particulares. Ela também mostra o que as pessoas

pensam em relacdo a proposta da Prefeitura do Recife de se implantar o VLT, e da

uma ideia de quantas pessoas trocariam 0s carros particulares para serem usuarios

do modal.

8.1. Objetivos das perguntas feitas aos entrevistados

A pesquisa consistiu em dezoito perguntas, necessarias para o entendimento

dos trajetos dos entrevistados, cada uma com um importante objetivo para a analise

dos resultados. Seguem na tabela abaixo as perguntas realizadas e seus objetivos:

PERGUNTAS REALIZADAS

OBIJETIVOS DAS PERGUNTAS

1) Vocé trafega em Boa Viagem de
carro?

Esta pergunta teve o objetivo de quantificar dentro do total,
guantas pessoas trafegam na area de interesse onde sera
implantado o VLT.

2) Qual o motivo do seu
deslocamento de carro em Boa
Viagem?

Esta Pergunta teve o objetivo de saber a principal atividade que
levam os entrevistados a circularem em Boa Viagem.

3) Seu deslocamento é apenas
dentro de Boa Viagem?

Esta pergunta teve o objetivo de quantificar as pessoas que
trafegam apenas em Boa Viagem, pois as mesmas sdo as mais
propicias a utilizar o VLT ao invés do veiculo particular, pois seu
trajeto é relativamente curto.

4) Se seu trajeto ndo se restringe a
Boa Viagem qual sua origem
destino?

Esta pergunta teve o objetivo de “mapear” os trajetos dos
entrevistados.

5) Em que faixa de horario vocé
transita em Boa Viagem para ir de
casa a seu destino final?

6) Em que faixa de horario vocé
transita em Boa Viagem para
retornar para casa?

Estas perguntas tiveram o objetivo de observar os hordrios com
maior demanda de pessoas no bairro.




7) Se vocé transita de carro,
guantas pessoas em média lhe
acompanham nos seus trajetos?
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Esta pergunta teve o objetivo de verificar quantas pessoas cada
veiculo transporta em média.

8) No seu trajeto em Boa Viagem
vocé passa na Av. Eng. Domingos
Ferreira?

9) Por que vocé trafega em Boa
Viagem de carro?

Esta pergunta teve o objetivo de quantificar as pessoas que
passam na avenida de interesse, ou seja, onde se pretende
implantar o VLT.

Esta pergunta foi feita buscando entender o que fazem as pessoas
optarem pelo carro, mesmo com tantos congestionamentos na
cidade.

10) Voceé sairia do seu carro se o
transporte publico oferecesse mais
qualidade?

Acreditando-se ser a falta de qualidade nos transportes a principal
causa das pessoas optarem pelo carro, esta pergunta teve o
objetivo de avaliar a seguinte questdo: oferecer transporte de
qualidade a populacao seria uma solucdo para retirar os veiculos
das ruas?

11) Vocé esta informado sobre a
proposta da Prefeitura do Recife
de implantar VLT (veiculo leve
sobre trilho... um metro de
superficie... um bonde moderno)
na Av. Domingos Ferreira?

Esta pergunta teve o objetivo de avaliar o nivel de informagado dos
entrevistados a respeito das propostas de melhorias na
mobilidade urbana, feitas pela prefeitura da cidade.

12) Vocé concorda com a
implantagdo do VLT na Av.
Domingos Ferreira?

13) Vocé acha que com a
implanta¢do do VLT o transporte
publico em Boa Viagem vai
melhorar?

Estas perguntas tiveram o objetivo de saber a opinido dos
entrevistados a respeito da proposta de se implanta o VLT no
bairro de Boa Viagem.

14) Vocé sairia do seu carro para
usar o VLT?

15) Se seu destino inicial e final
fosse apenas dentro do bairro de
Boa Viagem, Pina e Setubal, vocé
trocaria seu carro pelo VLT?

16) Se seu trajeto é longo e ndo se
resume a Boa Viagem, vocé seria
usudrio do VLT?

Estas perguntas tiveram o objetivo de verificar se o objetivo
principal da implantacdo do VLT, que é reduzir o nimero de
veiculos nas ruas, seria atingido.

17) Vocé como usudrio de
automovel acha que a implantagdo
do VLT vai prejudicar o espago
para carros na Av. Domingos
Ferreira?

18) Vocé acha que o VLT pode
melhorar o transito em Boa
Viagem?

Estas perguntas tiveram o objetivo de verificar o que as pessoas
pensam em relagdo a da prioridade ao transporte publico.

Tabela 5 —

Perguntas realizadas e seus objetivos
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8.2. Analise das respostas dos entrevistados a pesquisa

Os resultados apontam que dos 513 entrevistados na pesquisa realizada, 437
transitam no bairro de Boa Viagem em veiculo particular, 206 todos os dias e 231
frequentemente, na qual 53% dos trajetos casa-destino final sdo dados entre 06:00 e
10:00 da manha, e 61% dos trajetos de retorno ocorrem entre 16:00 e 22:00 horas.
Dentro desses numeros 0 que mais assusta é o fato de 131 pessoas utilizam seu
veiculo sozinho e 172 acompanhado de apenas uma pessoa. Ou seja, € muito
espago urbano ocupado por apenas uma ou duas pessoas.

Os principais motivos que levam os entrevistados a transitarem em Boa
Viagem sao trabalho e lazer, sendo o bairro apenas parte do trajeto de 69% dos
casos. Isso é um fato a ser considerado, pois uma linha de VLT apenas em uma
avenida pode ndo ser muito atrativa as pessoas com trajetos longos, foi o que
mostrou os nimeros da enquete, onde 23% dos entrevistados afirmaram que nao
usaria 0 modal como forma de transporte, pois seus trajetos sdo mais longos.
Todavia a pesquisa apontou que 35% realmente utilizam carros devido a ma
qualidade dos transportes publicos e 37% aceitaria trocar o carro por um transporte
de qualidade.

Quando questionados sobre a proposta de implantacdo do VLT na Av.
Domingos Ferreira, apenas 26% estao informados sobre 0 assunto, porém a grande
maioria concorda com o projeto e acreditam que ele trara melhorias ao sistema de
transporte publico.

Infelizmente ainda depara-se com pessoas que acreditam que da prioridade
aos transportes publicos é um erro, mesmo sendo a minoria, algumas pessoas
acreditam que o VLT ira prejudicar o espaco para carros particulares e jugam isso
um absurdo. Outra minoria que ndo pode deixar de ser citada sdo as pessoas que
usam o carro por questdo de status, na pesquisa apenas 3% afirmaram ser esse 0
motivo de sua preferencia por veiculos, porém numa realidade mais ampla, sabe-se
gue a questdo do status ainda € um entrave na tentativa de convencer as pessoas a

utilizar transporte publico.
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As analises principais a serem feitas nos resultados da pesquisa séo:

1- A implantacéo do veiculo leve sobre trilhos é uma boa escolha para a Av.
Domingos Ferreira?

2- O objetivo de retirar veiculos particulares das ruas seria alcangado com a
implantagdo do modal?

O que se pode verificar na pesquisa € que das 437 pessoas que circulam de
carro em Boa Viagem, sendo na sua grande maioria s6 ou acompanhada de apenas
uma pessoa, 122 trocariam o carro pelo VLT todos os dias e 273 com frequéncia,
iSso traz uma estimativa de 395 carros a menos nas ruas do bairro, um valor
consideravel, correspondendo a 79% dos entrevistados. No entanto se levar-se
consideracao que atualmente circulam cerca de 28 mil veiculos na avenida, segundo
a CTTU, para que o projeto ndo seja apenas uma aposta, mas que traga melhores
resultados, o sistema de VLT deve fazer parte de uma rede de transporte integrada
de qualidade, onde néo restringiria o0 publico alvo do modal aos moradores do bairro
de Boa Viagem, mas sim que permita a todos que fazem longos trajetos, serem

usuérios do mesmo, com conforto e qualidade.
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9. CONCLUSAO

Com base nos sistemas de VLT operantes em varias cidades do mundo e da
norma técnica nacional, a andlise foi feita em relagdo a infraestrutura necessaria
para receber o modal, quais estudos deveriam ser feitos antes do projeto, quais as

precaucdes a serem tomadas e como funcionaria um sistema de VLT ideal.

Considerando que devido a saturacdo das ruas da cidade por veiculos
particulares, um dos objetivos da implantacdo do VLT na av. Domingos Ferreira
seria mobilizar os usuérios de carros a utilizarem o modal como opc¢ao de transporte.
Neste trabalho foi feita uma pesquisa de campo de modo a entender o
comportamento dos trajetos dos moradores do Grande Recife, avaliando o que
pensam as pessoas em relacdo ao transporte urbano e até que ponto o VLT faria os

moradores sairem dos carros.

A pesquisa mostrou que muitas pessoas optam pelos seus veiculos por falta
de seguranca e qualidade nos transportes, mas muitas estariam dispostas a se
tornarem usuéarias do VLT caso ele seja implantado, pois o mesmo oferece os
recursos que populacdo deseja. E importante enfatizar que o VLT ndo é um
substituto do 6nibus, seu principal objetivo é atrair pessoas que ndo usam transporte
publico, claro que o modal também ajudard a desafogar algumas linhas de 6nibus,

porém nao substitui-las.

O resultado da pesquisa feita com 513 entrevistados mostra que o VLT pode
ser uma opcdo adotada para melhorar o transito, uma vez que a grande maioria
afirmou que trocaria o carro pelo VLT. Se 0 mesmo pensamento desses
entrevistados for expandido para o restante da populagdo, os resultados da

implantacdo do modal podem ser satisfatérios.

A Prefeitura do Recife e 0 Governo do estado em parceria podem mobilizar a
populacédo a usar o VLT, fazendo campanhas de conscientizagao para o ndo uso do
carro. Os 0Orgaos responsaveis devem fazer estudos minuciosos a respeito do
trafego da cidade, realizando simulagbes de como ficara o transito daqui a alguns

anos, com base na estimativa do crescimento populacional. Esses estudos devem
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ser mostrados a populacdo de modo a conscientiza-las que a cidade ndo suporta

mais tantos carros nas ruas.

Como alternativa, os responsaveis poderiam expandir uma pesquisa como a
deste trabalho, para um maior nimero de habitantes da Regido Metropolitana do
Recife, de modo a obter uma reciprocidade da populacdo em relacdo as propostas

de melhorias do transporte publico.

Outras medidas a serem adotadas para incentivo do uso do VLT séao:
aumentar a seguranga nos transportes e estacoes, oferecer facilidades no sistema
(aplicativos para celulares e tabletes onde as pessoas poderiam ver horérios, linhas,
mapas, a possibilidades de integracdo com outros modais, uso do VEM, etc.) e fazer
propagandas a respeito do modal mostrando a qualidade e o ganho de tempo que

ele poderd trazer aos usuarios.

Em diversas cidades, onde o VLT esta presente dentro do sistema de
mobilidade urbana, este agrega valor a cidade através do seu valor urbanistico e de
qualidade de vida aos moradores. Em grandes capitais como Paris, apos a
implantacdo do VLT as pessoas elogiaram a reducdo de tempo em seus trajetos, a
diminuicdo de ruidos nas vias em que ele passa e a urbanizacdo no seu entorno. Na
Europa, grandes e médias cidades, adotam este tipo de modal como sistema de
transporte, levando qualidade e conforto para a populacéo, e é essa qualidade que o

Recife precisa para a cidade usufruir de uma mobilidade mais sustentavel.
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MOBILIDADE URBANA, Disponivel em:<http://www.cidades.gov.br/>.

LINHAS DE ONIBUS NO RECIFE, Disponivel em:
<http://www.recife.pe.gov.br/cttu/>.

PROJETO NAVEGA RECIFE, PEDALA PE, CORREDORES NORTE E SUL, LESTE
E OESTE, Disponiveis em:< http://www.pe.gov.br>.

PROPOSTA DE IMPLANTACAO DO VLT EM RECIFE, Disponivel em:
< http://www2.recife.pe.gov.br/tag/secretaria-de-infraestrutura-e-servicos-urbanos/>.
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Perguntas da pesquisa



Questionario: Mobilidade
Urbana - Uso de
Automovel em Boa Viagem
X VLT

Por: Pammela Santos e Z6simo Neves

*Obrigatorio

Vocé trafega em Boa Viagem de carro? *

@ SIM, TODOS OS DIAS
@ NAO, NUNCA
@ SIM, AS VEZES

Seu deslocamento DE CARRO dentro de Boa Viagem é por
motivo de: *

@ TRABALHO

@ ESTUDO

@ SAUDE

@ COMPRAS

@ LAZER

@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM
@ Outro:

Seu deslocamento é apenas dentro de Boa Viagem? *

@ SIM, MORO EM BOA VIAGEM E TRABALHO/ESTUDO EM BOA VIAGEM
@ NAO, BOA VIAGEM E APENAS PARTE DO MEU TRAJETO
@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM
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Se vocé respondeu "nao" na questao anterior, qual seu
trajeto:

@ MORONA ZONA SUL E PASSO POR BOA VIAGEM PARA IR AO CENTRO / ZONA
NORTE / OLINDA

@ MORONA ZONA SUL E PASSO POR BOA VIAGEM PARA IR PARA ZONA OESTE

@ MORONO CENTRO /ZONA NORTE /OLINDA E PASSO EM BOA VIAGEM PARA IR PARA A
ZONA SUL

@ MORONA ZONA OESTE E PASSO EM BOA VIAGEM PARA IR PARA ZONA SUL
@ MORONO CENTRO/ZONA NORTE/OLINDA EVOU PARA BOA VIAGEM

@ MORONA ZONA SUL E VOU PARA BOA VIAGEM

@ MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA ZONA SUL

@ MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA O CENTRO/ZONA NORTE /OLINDA

@ MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA ZONA OESTE

@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Em que faixa de horario vocé transita em Boa Viagem para ir
de casa a seu destino final? *

@ 06:00AS508:00
@ 08:00AS510:00
@ 10:00AS12:00
@ 12:00AS14:00
@ 14:00AS16:00
@ 16:00AS18:00
@ 18:00AS20:00
@ 20:00AS22:00
@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

b ° 7 e A d _— —
Em que faixa de horario voce transita em Boa viagem para
retornar para casa? *

@ 06:00AS508:00
@ 08:00AS510:00
@ 10:00AS12:00
@ 12:00AS14:00
@ 14:00AS16:00
@ 16:00AS18:00
@ 18:00AS20:00
@ 20:00AS22:00
@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM
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Se vocé transita de carro, quantas pessoas em média lhe
acompanham nos seus trajetos? *

@ GERALMENTE FACO MEUS TRAJETOS SOZINHO NO CARRO
@ GERALMENTE ME ACOMPANHA 1 PESSOA

@ GERALMENTE ME ACOMPANHAM 2 PESSOAS

@ GERALMENTE ME ACOMPANHAM 3 PESSOAS

® GERALMENTE ME ACOMPANHAM 4 PESSOAS

® NAO USO CARRO

No seu trajeto em Boa Viagem vocé passa na Av. Eng.
Domingos Ferreira? *

@ SIM, NA IDA
@ SIM, NA VOLTA NAO, NAO PASSO
@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Por que vocé trafega em Boa Viagem de carro? *

@ PORQUE O TRANSPORTE PUBLICO NAO OFERECE CONFORTO, QUALIDADE OU
ACESSIBILIDADE

@ PORQUE ACHO MAIS SEGURO

@ POR STATUS

@ PORQUE MEU TRAJETO E MUITO LONGO PARA SER FEITO DE TRANSPORTE PUBLICO
@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Vocé sairia do seu carro se o transporte publico oferecesse
mais qualidade? *

@ SIM, COM CERTEZA

@ SIM, AS VEZES

@ NAO, NAO ME SENTIRIA SEGURO

@ NAO, NAO USARIA O TRANSPORTE PUBLICO POR QUESTAO DE STATUS

@ NAO, NENHUM TRANSPORTE PUBLICO E MAIS CONFORTAVEL QUE MEU CARRO

Vocé esta informado sobre a proposta da Prefeitura do Recife
em implantar VLT (veiculo leve sobre trilho...um metr6 de

superficie...um bonde moderno) na Av. Domingos Ferreira? *

@ SIM
@ NAO



Vocé concorda com a implantacao do VLT na Av. Domingos
Ferreira? *

@ SIM
@ NAO

Vocé acha que com a implantacao do VLT o transporte publico
em Boa Viagem vai melhorar?

@ SIM

@ NAO

Vocé sairia do seu carro para usar o VLT? *

@ SIM, COM CERTEZA

@ SIM, MAS NAO SEMPRE

@ NAO, NUNCA

@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Vocé como usuario de automovel acha que a implantacao do
VLT vai prejudicar o espaco para carros na Av. Domingos
Ferreira? *

@ SIM, MAS NAO ME IMPORTO TEMOS QUE PRIORIZAR TRANSPORTE PUBLICO
@ SIM, EACHO UM ABSURDO
@ NAO, TEM ESPACO PARA TODOS

Se seu destino inicial e final fosse apenas dentro do bairro de
Boa Viagem, Pina e Setubal, vocé trocaria seu carro pelo
VLT? *

@ SIM, TODOS OS DIAS

@ SIM, ASVEZES

o NAO, TERIA QUE ANDAR MUITO ATE A AV DOMINGOS FERREIRA

() NAO, NUNCA DEIXARIA MEU CARRO

Vocé acha que o VLT pode melhorar o transito em Boa
Viagem? *

@ SIM, TOTALMENTE

@ SIM, UM POUCO

@ NAO, NAO VAI FAZER DIFERENCA
@ NAO, SOVAI PIORAR



Se seu trajeto € longo e nao se resume a Boa Viagem, vocé
seria usuario do VLT? *

@ SIM, MESMO QUE PRECISASSE FAZER INTEGRACOES COM OUTROS TRANSPORTES
(ONIBUS, METRO, BICICLETA, ETC)

@ NAO, NAO ME AJUDARIA, POIS TERIA QUE FAZER INTEGRACAO COM OUTROS
TRANSPORTES

@ NAO, EU ACHO QUE VLT E PARA QUEM MORA EM BOA VIAGEM, DESAFOGANDO O
TRANSITO PARA PESSOAS COM TRAJETOS COMO O MEU

@ EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM
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Resultado da pesquisa



513 respostas
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Resumo

Vocé trafega em Boa Viagem de carro?

SIM, AS VEZ [231]

NAC, NUNCA [75]

SIM, TODOS [206

SIM, TODOS OS DIAS 206 40%
NAO, NUNCA 75 15%
SIM, AS VEZES 231 45%

Seu deslocamento DE CARRO dentro de Boa Viagem é por motivo de:

LAZER [115]
—EU NAQ PASSO [
COMPRAS [34
— Outros [24)
SAUDE [28]
ESTUDC [39]—
TRABALHO [198]

Seu deslocamento é apenas dentro de Boa Viagem?

K EU NAO PASS [11

‘— SIM, MORO EM [4

NAGC, BOA VI[352]

TRABALHO

ESTUDO

SAUDE

COMPRAS

LAZER

EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM
Outros

SIM, MORO EM BOA VIAGEM E TRABALHO/ESTUDO EM BOA VIAGEM 46 9%

NAO, BOA VIAGEM E APENAS PARTE DO MEU TRAJETO
EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

352 69%
115 22%

Se vocé respondeu "ndo" na questao anterior, qual seu trajeto:

JRCEM BOA [18] - MORO EM BOA W
J M BOA [28] - )
JRO NA ZOMNA [44] —— EU MAD PASS [10
IRO NO GENT [64] —

~—MORO NA ZONA |
IR0 MA ZONA [63] ———— —— MORC NA ZONA |

——MORO MO CENT|

MORO NA ZONA SUL E PASSO POR BOA VIAGEM PARA IR AO CENTRO/ZONA NORTE/OLINDA
MORO NA ZONA SUL E PASSO POR BOA VIAGEM PARA IR PARA ZONA OESTE

MORO NO CENTRO/ZONA NORTE/OLINDA E PASSO EM BOA VIAGEM PARA IR PARA A ZONA SUL
MORO NA ZONA OESTE E PASSO EM BOA VIAGEM PARA IR PARA ZONA SUL

MORO NO CENTRO/ZONA NORTE/OLINDA E VOU PARA BOA VIAGEM

MORO NA ZONA SUL E VOU PARA BOA VIAGEM
MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA ZONA SUL

MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA O CENTRO/ZONA NORTE/OLINDA

MORO EM BOA VIAGEM E VOU PARA ZONA OESTE
EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Em que faixa de horario vocé transita em Boa Viagem para ir de casa a seu destino final?

198
39
28
34

115
75
24

45
38
45

8RR

18

107

39%
8%
5%
7%

22%

15%
5%

10%
8%
10%
14%
14%
10%
6%
4%
2%
23%


https://docs.google.com/spreadsheet/ccc?key=0AlLFRj3JpiamdEtVT3hXMTY0RExwWmdHRVE4OEhaQVE#gid=form
https://docs.google.com/forms/d/1HwZ3KlceCNae51lIPZ-4NcKVemoWlfEaDBwbo6nYMkY/edit
https://plus.google.com/u/0/me?tab=oX
usuário
Typewritten text
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20:00 AS 22:[10 06:00 AS 08:00 180  35%
et ——EUNAO PASS [12 08:00 AS 10:00 92 18%
1200 AS 14 v 10:00 AS 12:00 34 7%
10:00 AS 12: [34] ; 12:00 AS 14:00 18 4%
08:00 AS 10: [92] — 14:00 AS 16:00 20 4%
16:00 AS 18:00 15 3%

0600 AS 08 [180] 18:00 AS 20:00 18 4%

20:00 AS 22:00 10 2%

EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM 124  24%

Em que faixa de horario vocé transita em Boa Viagem para retornar para casa?

2000 AS 22: [83] _ 06:00 AS 08:00 4 1%
 EUNAOPASS[12 08:00 AS 10:00 2 0%

10:00 AS 12:00 8 2%

12:00 AS 14:00 40 8%

18:00 AS 20 [151] 14:00 AS 16:00 17 3%
17] 16:00 AS 18:00 78 15%

16:00 AS 18:[78] 18:00 AS 20:00 151 30%

20:00 AS 22:00 83 16%

EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM 128  25%

Se vocé transita de carro, quantas pessoas em média lhe acompanham nos seus trajetos?

ralmente m [18] Geralmente fago meus trajetos sozinho no carro 131

Geralmente m [88] almente me [5]
ralmente me [5

~-Ge

Nao usa carr [94] Geralmente me acompanha 1 pessoa 172

Geralmente me acompanham 2 pessoas 88

Geralmente me acompanham 3 pessoas 18

Geralmente [172] Geralmente me acompanham 4 pessoas 5
Geralmente [131] N&o uso carro 94

No seu trajeto em Boa Viagem vocé passa na Av. Eng. Domingos Ferreira?

AQ, NAD PAS [68] SIM, NA IDA 178 35%
~——EU NAQ PASS [10 SIM, NA VOLTA 164 32%
NAO, NAO PASSO 69 14%

SIM. NA VOL [164] EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM 100  20%

——SIM, NA IDA[178]

Por que vocé trafega em Boa Viagem de carro?

JIRQUE MEU [118]————

POR STATUS [13] —\

RQUE ACHO [102]—

—EU MAD PASS [10

PORQUE O TR 1]

PORQUE O TRANSPORTE PUBLICO NAO OFERECE CONFORTO, QUALIDADE OU ACESSIBILIDADE 179  35%

PORQUE ACHO MAIS SEGURO 102 20%
POR STATUS 13 3%
PORQUE MEU TRAJETO E MUITO LONGO PARA SER FEITO DE TRANSPORTE PUBLICO 116 23%
EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM 101 20%

Vocé sairia do seu carro se o transporte publico oferecesse mais qualidade ?

26%
34%
17%
4%
1%
19%
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NAQ, NAD ME [91

SIM, AS VEZ [180] 3 ~—NAQ, NAD USAR |
' ) — NAQ, NENHUM [2

——SIM, COM CE [181

SIM, COM CERTEZA 191 37%
SIM, AS VEZES 190 37%
NAO, NAO ME SENTIRIA SEGURO, 91 18%
NAO, NAO USARIA O TRANSPORTE PUBLICO POR QUESTAO DE STATUS 9 2%

NAO, NENHUM TRANSPORTE PUBLICO E MAIS CONFORTAVEL QUE MEU CARRO 32 6%

Vocé esta informado sobre a proposta da Prefeitura do Recife em implantar VLT (veiculo leve sobre trilho...um metré de

superficie...um bonde moderno) na Av. Domingos Ferreira?

SIM 183 36%
NAO 330 64%

NAQ [330]

Vocé concorda com a implantagado do VLT na Av. Domingos Ferreira?

SIM 457 89%
NAO 56 11%
—— NAO [56]
SIM [457]—

Vocé acha que com a implantagao do VLT o transporte publico em Boa Viagem vai melhorar?

SIM 400 78%
- NAG [113] NAO 113 22%
SIM [400]

Vocé sairia do seu carro para usar o VLT?

_ SIM, COM CERTEZA 122 24%
NAD, NUNGA 28] SIM, MAS NAO SEMPRE 273 53%
i NAO, NUNCA 88 17%

] — EU NAO PASSO ¢ )
SIM, MAS NA [273 EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM 28 5%

—5IM, COM CE [12£

Vocé como usuario de automével acha que a implantagao do VLT vai prejudicar o espago para carros na Av
Ferreira?

NAD, TEM ES [25t

SIM, E ACHO :i.’}'—'

SIM, MAS NA [213

SIM, MAS NAO ME IMPORTO TEMOS QUE PRIORIZAR TRANSPORTE PUBLICO 213  42%

. Domingos
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SIM, E ACHO UM ABSURDO 48 9%
NAO, TEM ESPAGO PARA TODOS 250 49%

Se seu destino inicial e final fosse apenas dentro do bairro de Boa Viagem, Pina e Setubal, vocé trocaria seu carro pelo VLT?

NAD, TERIA Q [40

SIM, AS VEZ [204] 2 ——NAQ, NUNCA D [7

—SIM, TODOS [196
SIM, TODOS OS DIAS 196  38%
SIM, AS VEZES 204 40%
NAO, TERIA QUE ANDAR MUITO ATE A AV DOMINGOS FERREIRA 40 8%
NAO, NUNCA DEIXARIA MEU CARRO 73 14%

Vocé acha que o VLT pode melhorar o transito em Boa Viagem?

R _ SIM, TOTALMENTE 91 18%
£ NAO NAO VAT
SIM, UM POUCO 285 56%
B ) NAO, NAO VAI FAZER DIFERENGA 110  22%
T NAOQ, 50 VAl [25] ~
NAO, SO VAI PIORAR 25 5%

3IM, UM POU [285]—
SIM, TOTALME [9

Se seu trajeto é longo e ndo se resume a Boa Viagem, vocé seria usuario do VLT?

NAQ, EU ACH [121

——EU NAQ PASSO [t

AC, NAO ME [181]—

SIM, MESMO [15¢

SIM, MESMO QUE PRECISASSE FAZER INTEGRAGOES COM OUTROS TRANSPORTES (ONIBUS, METRO, BICICLETA, ETC)

NAO, NAO ME AJUDARIA POIS TERIA QUE FAZER INTEGRAGAO COM OUTROS TRANSPORTES

NAO, EU ACHO QUE VLT E PARA QUEM MORA EM BOA VIAGEM DESAFOGAR O TRANSITO PARA PESSOAS COM TRAJETOS COMO O MEU
EU NAO PASSO EM BOA VIAGEM

Numero de respostas diarias

o1 UEG 14 18/07/14
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154
181
120

57

30%
35%
23%
1%
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